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Kleine Anfrage

des Abgeordneten Stefan Ziller (Bindnis 90/ Die Griinen)

vom 25. Mai 2010 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 26. Mai 2010) und Antwort

Entwicklung des Ortsteils Mahlsdorf - Wann kommen Stral3en- und Regionalbahn?

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre
Kleine Anfrage wie folgt:

1. Wie ist der aktuelle Stand der Planungen fir einen
Regionalbahnhalt am S-Bahnhof Mahlsdorf im Zu-
sammenhang mit der Verlangerung der Ostbahn zum Ost-
kreuz bzw. zum Ostbahnhof?

Zu 1: Im Jahr 2011 wird die DB AG die Planung fiir
den R-Bahnhof Mahlsdorf aufnehmen.

2. Konnte ein solcher Regionalbahnhalt in die neue
Landerliste Berlin zur Umsetzung der MaRnahmen nach
der LUFV 2009, Anlage 8.7 ilbernommen werden?

3. Wenn nein, was wird der Senat unternehmen, um
einen Regionalbahnhalt einzurichten, um damit den Be-
zirk Marzahn-Hellersdorf weiter zu erschlieBen und den
S-Bahnverkehr zu ergénzen?

Zu 2 und 3: Es wurde mit der DB AG Einvernehmen
erzielt, den Regionalbahnhof. Mahlsdorf in die Lander-
liste der Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung
(LUFV)-MaBnahmen zu tibernehmen.

4. Wie ist der aktuelle Stand der StralRenbahnver-
ldngerung vom S-Bahnhof Mahlsdorf in Richtung Helle
Mitte?

Zu 4: Die InfrastrukturmalRhahme Bahnhof Mahlsdorf
— Riesaer Stralle (Hellersdorf) ist geméaR Stadtent-
wicklungsplan (StEP) Verkehr 2003 als Neubaustrecke
im Zeitraum bis 2015 ausgewiesen, mit Drs. Nr. 15/1598
(,Veranderte Prioritdten in der Verkehrspolitik ...*) wurde
die MaBnahme zur langfristigen Umsetzung bestimmt.

Im Rahmen der Uberarbeitung des StEP Verkehr ist
zunéchst die Verlangerung von der Treskowstrale zum
Bahnhof Mahlsdorf vorgesehen. Die weitere Fortfiihrung

Richtung Riesaer Strale hangt von der Realisierung
dieses ersten Abschnitts und von den Finanzierungs-
moglichkeiten des Landes Berlin ab.

5. Welcher Teil der Vorbereitungskosten fir den
schienengebundenen Nahverkehr des Haushaltsplans
2010/2011 ist fur planende MalBnahmen fir diese
StraRenbahnlinie vorgesehen?

Zu 5: Sofern Untersuchungen erforderlich werden
sollten, konnte dazu Kapitel 1270, Titel 54220 ,Vor-
bereitungskosten fiir den schienengebundenen Nahver-
kehr* herangezogen werden.

6. Welche Verbesserungen der bisherigen StraRen-
bahnverbindung (Koépenick - Mahlsdorf) sind geplant, um
die Attraktivitat derselben zu verbessern?

Zu 6: Geplant ist, im Bereich zwischen Rahnsdorfer
StraBe und Bahnhof Mahlsdorf Stralen- und StralRen-
bahnverkehr so weit wie moglich rdumlich voneinander
zu trennen, teilweise durch Verlagerung des Durchgangs-
verkehrs auf eine neue StraBenverbindung, teilweise
durch Abmarkierung der Gleise. Im Ergebnis dieser MaR-
nahmen ist eine Erhéhung der Reisegeschwindigkeit der
Strallenbahn zu erwarten.

Daneben ist geplant, die bisher eingleisige Strecke
durchgehend zweigleisig auszubauen, so dass eine Ver-
dichtung der Taktfrequenz von heute 20 auf z.B. zehn
Minuten moglich ist.

Weiterhin ist geplant, die Endhaltestelle der StraRen-
bahn von der TreskowstraRe in die Honower Strale direkt
vor den Bahnhof Mahlsdorf zu verlegen, wodurch sich die
Wege fir Umsteiger zwischen den Verkehrsmitteln
Strallenbahn und S-Bahn und StraBenbahn und Bus deut-
lich verringern.
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Der Umbau samtlicher Haltestellen zwischen Rahns-
dorfer Stralle und Bahnhof Mahlsdorf zu barrierefreien
Haltestellen ist ebenfalls geplant.

7. Welche weiteren Planungen zur Verbesserung im
OPNV sind vom Senat geplant, um den notwendigen Um-
stieg auf klimavertragliche Mobilitat zu erméglichen?

Zu 7: Im Stadtentwicklungsplan Verkehr wurden im
Rahmen der Teilstrategie ,,Férderung Umweltverbund*
eine Reihe von MaRnahmen entwickelt, die den Umstieg
auf klimafreundliche Mobilitdt fordern. Diese wurden
auch am ,,Runden Tisch StEP Verkehr* den verkehrs-
politischen Sprechern aller Parteien des Abgeordneten-
haus vorgestellt. Erinnert sei z.B. an die Forderung der
Kombinationsméglichkeit zwischen OPNV und Rad
durch den Ausbau von Bike&Ride - Anlagen und die
fahrzeugseitige Verbesserungsmoglichkeit einer Fahr-
radmitnahme im schienengebundenen OPNV. Wichtig
sind aber auch MaRnahmen, die das Verkehrsmittelwahl-
verhalten im Berufs- und Ausbildungsverkehr zugunsten
einer klimafreundlichen Mobilitat beeinflussen. Hier sei
z.B. an die Malknahme ,,Schrittweise Ausdehnung der
Gebietskulisse fur Parkraumbewirtschaftung auf alle ver-
dichteten Gebiet mit hohem Nachfragedruck* erinnert.

8. Welche Verkehrskonzepte flr den S-Mahlsdorf und
Umgebung liegen bereits vor und inwiefern beriick-
sichtigen diese die Schienenfiihrung unter der S-
Bahnbriicke?

Zu 8: Fur die Verkehrslésung Mahlsdorf liegen als
aktuelle Materialien eine Machbarkeitsstudie fir eine
neue Stralenverbindung zwischen der Hénower Strale
nordlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner
Damm Ho6he Rahnsdorfer Strake vom 20.Dezember 2007
und eine darauf aufbauende Machbarkeitsstudie fiir den
StralRenbahnneu- und -ausbau fiir den Ortskern Mahlsdorf
vom 28.09.2009 vor.

Insbesondere in der letztgenannten Untersuchung
wurden Varianten fiir eine neue Endstelle der Strafen-
bahn untersucht.

9. Welches Verkehrskonzept verfolgt der Senat zur
Regelung des Verkehrs auf der StraBenverbindung
zwischen dem S-Bahnhof Mahlsdorf und der Rahnsdorfer
StraRe?

Zu 9: Das im Stadtentwicklungsplan Verkehr ent-
haltene VVerkehrskonzept beinhaltet im Wesentlichen :

— die Trennung des ibergeordneten StraRenverkehrs
von der Stralenbahnfiihrung in der engeren Ortslage
durch eine neue Straenverbindung 6stlich im Zuge der
Stralle An der Schule und Weiterfihrung stdlich der B
1/5

- den hierdurch mdglichen zweigleisigen Ausbau
der StraRenbahnstrecke

- die Neuaufteilung der Stralenrdume der Honower
StraBe und des Hultschiner Dammes auflerhalb der

engeren Ortslage durch eine weitgehend separate Fiihrung
der Straenbahn

- eine verdnderte Verkehrsorganisation auch im Um-
feld der neuen Verkehrsfiihrung.

10. Inwiefern ist dieses mit dem Vorhabenbezogenen
Bebauungsplan XXI1I-3-1 VE des Bezirks Marzahn-
Hellersdorf vereinbar und abgestimmt?

Zu 10: Die bisherigen Abstimmungen zur Verkehrser-
schlieBung der im genannten Vorhaben- und Er-
schlieBungsplan vorgesehenen neuen Nutzungen zeigen,
dass eine Vereinbarkeit sowohl mit der gegenwaértigen als
auch mit der zukiinftigen Verkehrslésung Mahlsdorf her-
gestellt werden kann bzw. maglich ist.

11. Wie bewertet der Senat den Vorhabenbezogenen
Bebauungsplan XXI11-3-1 VE vor dem Hintergrund, dass
im AV Einzelhandel von 2007 im Anhang VI von Hand-
lungsbedarf im Bahnhofsbereich als ausgewahlte Mal-
nahme zur Zentrenstarkung gesprochen wird?

12. Sieht der Senat darin einen Widerspruch gegen die
im AV Einzelhandel von 2007 im Anhang VII auf-
gefuhrten Werte des Zielkorridors fir die Verkaufs-
flachenentwicklung im OTZ Mahlsdorf?

Zu 11 und 12: Der Geltungsbereich des gegenwartig
im Verfahren befindlichen Bebauungsplanes ist Bestand-
teil des Ortsteilzentrums (OTZ) Mahlsdorf und soll zur
Starkung des OTZ beitragen. Da im Flachennutzungsplan
(FNP) die Ortsteilzentren nur symbolisch dargestellt sind,
ist eine Ubereinstimmung gegeben.

Im Rahmen des Verfahrens wurde zwischen allen Be-
teiligten abgestimmt, dass zur Entwicklung des gesamten
Bereiches zwischen HoOnower Str. und Stadtgrenze
beiderseits der B1/5 noch Klarungsbedarf besteht und ein
vertiefendes Gutachten zur Entwicklung dieses Raumes
erarbeitet werden soll. Nach Vorliegen der Unter-
suchungsergebnisse wird eine gemeinsame Position
zwischen Bezirk und Senat unter Berticksichtigung und
Abwégung der libergeordneten VVorgaben aus Landesent-
wicklungsplan (LEP) B-B, FNP, StEP Zentren, Aus-
fuhrungsvorschriften (AV) zum groRflachigen Einzel-
handel und bezirklichem Zentrenkonzept abgestimmt.

13. Wie bewertet der Senat in dieser Hinsicht die
Brandenburger Planungen im Umfeld des S Birkenstein
Fach- und Einzelhandel massiv zu entwickeln und welche
Auswirkungen auf die Entwicklung des Gebietes rund um
den S-Bahnhof Mahlsdorf sind zu erwarten?

Zu 13: Massive Einzelhandelsplanungen um den S-
Bahnhof Birkenstein sind nicht bekannt. Die uns be-
kannten Planungen beziehen sich ausschlielflich auf die
Sicherung der unmittelbaren Nahversorgung der an-
grenzenden Wohngebiete Birkenstein und Neu- Birken-
stein und haben keine negativen Auswirkungen auf die
Entwicklung im Umfeld des S-Bahnhofes Mahlsdorf.
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14. Wie ist der Stand der diesbeziiglichen Ab-
stimmungen zwischen der Berliner Verwaltung (Senat /
Bezirk) mit den entsprechenden Brandenburger Stellen?

Zu 14: Im Rahmen des Flachennutzungsplanes
Hoppegarten wurde die Senatsverwaltung fur Stadtent-
wicklung und im Rahmen von Bebauungsplanen der Be-
zirk entsprechend beteiligt.

Im Rahmen der Aufstellung des vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes XXI11-3-1 wurde auch die Gemeinsame
Landesplanungsabteilung beteiligt.

Die Gemeinde Hoppegarten wird in das Aufstellungs-
verfahren zu diesem Bebauungsplan einbezogen.

Berlin, den 01.07.2010

In Vertretung
Krautzberger

Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung

(Eingang beim Abgeordnetenhaus am 07. Juli 2010)



