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Punkt 1 der Tagesordnung

Aktuelle Viertelstunde

Harald Moritz (GRUNE) fragt, wie der Senat die Gefahr bewerte, dass durch MaRnahmen
am Flughafen Tegel, die Uber den Bestandserhalt hinausgingen, die Kapazitat des Flughafens
erhoht werde, sodass die Fluggesellschaften versuchen wirden, dort mehr Flige abzuwickeln.

Staatssekretar Christian Gaebler (SenStadtUm) antwortet, bei den Malinahmen gehe es um
eine Sicherung, nicht Erhéhung der Kapazitaten. An den Koordinationseckwerten andere sich
nichts. Die Fluggesellschaften hatten auch keine zusétzlichen Forderungen gestellt und keine
zusatzlichen Flige auRerhalb der normalen Betriebsstunden beantragt.

Harald Moritz (GRUNE) schlussfolgert, dass nicht 20 Mio. Euro in den Terminal C inves-
tiert wirden, wie von Medien berichtet worden sei.

Staatssekretar Christian Gaebler (SenStadtUm) unterstreicht, es sollten ein sicherer Betrieb
und eine hohe Qualitét flr die Fluggaste gewahrleistet werden. Die Ergebnisse der Arbeits-
gruppen seien abzuwarten. Letztlich misse die Flughafengesellschaft einschatzen, was ange-
messen und sinnvoll sei. Er erwarte nicht so umfangreiche Malinahmen. Terminal C sei tber-
lastet. Gleichwohl gehe es um eine vernunftige Abwicklung, nicht um eine Steigerung.

* Die in der gedruckten Fassung des Protokolls schwarz-weiB sichtbaren Abbildungen sind in der
PDF-Datei in der Dokumentation des Abgeordnetenhauses in den Originalfarben dargestellt.

Redaktion: M. Nickert, Tel. 2325-1453 bzw. quer 99407-1453
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Danny Freymark (CDU) moéchte wissen, welche Erkenntnisse der Senat — tiber vorliegende
Studien hinaus — vom Projekt ,,Berlin wird leiser: aktiv gegen Verkehrslarm* erwarte.

Staatssekretar Christian Gaebler (SenStadtUm) erldutert, mit der Aktion komme der Senat
der rechtlichen Verpflichtung einer Offentlichkeitsbeteiligung an Larmaktionsplanen geman
8 47d BImSchG nach. Die Burger vor Ort konnten wichtige Hinweise geben. Die Ergebnisse
dieser Mitwirkung seien zu bertcksichtigen. Es sei eine Abwagung zwischen Gesundheits-/
Larmschutz, Aufenthaltsqualitdt und moglichen Einschrankungen oder baulichen Verande-
rungen fur die Verkehrsteilnehmer vorzunehmen. Die gewahlte Form des Onlinedialogforums
sei eine in anderen Grol3stadten erprobte und sachgerechte Beteiligungsform.

Danny Freymark (CDU) fragt, wie der Senat in diesem Zusammenhang den schlechten Zu-
stand der Infrastruktur in der Stadt bewerte.

Staatssekretar Christian Gaebler (SenStadtUm) bemerkt, der Zustand der Stral3eninfra-
struktur trage z. T. zur Larmproblematik bei und sei kein Beitrag zur Larmsenkung durch
Verlangsamung oder Verunmoglichung des Verkehrs. Im Moment trete saisonbedingt eine
H&aufung auf. Im Hinblick auf den Instandhaltungsriickstand hatten Senat und Abghs zusétz-
lich 25 Mio. Euro pro Jahr zur Verfligung gestellt. Die 30 Mio. Euro, die die Bezirke im
Rahmen der Globalsummenhaushalte erhielten, wirden leider nicht immer fiir diesen Zweck
eingesetzt. Die Mittel des Sonderprogramms flr 2013 seien friihzeitig belegt worden. Aus
dem Vorjahr stiinden noch 12 Mio. Euro zur Verfligung. Nach der Freigabe durch SenFin
konnten die Ausschreibungen erfolgen. Er weise allerdings darauf hin, dass das VVerbauen von
37 Mio. Euro auch mehr Baustellen und Verkehrseinschrankungen bedeute.

Die Aktuelle Viertelstunde ist beendet.

Punkt 2 der Tagesordnung

Besprechung gemal § 21 Abs. 3 GO Abghs 0105
Verkehrslenkung Berlin BauVerk
(auf Antrag der Fraktion der SPD und der Fraktion der

CDU)

Jorg Lange (VLB) fuhrt aus, die VLB umfasse das temporare Ereignismanagement — Bau-
stellen, Veranstaltungen, StraRenfeste, Filmdreharbeiten —, das strallenverkehrsbehérdliche
dauerhafte Anordnen — Signalanlagen, FulRgangeriberwege, Tempo 30, Bushaltestellen —, die
Verkehrsregelungszentrale und das Stérfallmanagement, die Wegweisung/Beschilderung, die
Verkehrszahlungen — z. B. fur Larmschutzgutachten —, die zentral veranlasst und gesammelt
wirden, noch die Fachaufsicht tiber die StraBenverkehrsbehtdrden der Bezirke, die Bearbei-
tung von Widerspriichen in Anordnungsverfahren, ein Justitiariat, die Verkehrssicherheit —
Zuwendungen fir Projekte und Schulungen, z. B. in Kitas und Schulen, Betreuung auffallig
gewordener Jugendlicher — und die Geschéftsstelle der Unfallkommission, die sich mit auffal-
ligen Ortlichkeiten befasse, um Umfallkosten zu reduzieren.


http://www.parlament-berlin.de/ados/17/BauVerk//vorgang/bv17-0105-v.pdf
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Verkehrslenkung Berlin m
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Folie 1
Verkehrslenkung Berlin I—"‘.‘m
Tagesordnung
1. Arbeitsbereich und Aufgaben der Verkehrslenkung Berlin (VLB)
2. Kennzahlen der VLB
3. Raumliche Unterbringung der VLB
4. Arbeitsbereich ,verkehrsrechtliche Anordnung aufgrund von

Arbeitsstellen®
= Verfahren
= Probleme im Arbeitsbereich

= MaRnahmen zur VVerbesserung der Situation

Folie 2
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Verkehrslenkung Berlin mrm

1 Arbeitsbereiche und Aufgaben der VLB

Gliederung in funf Bereiche:

" VLB A: Ereignismanagement (Arbeitsstellen, Veranstaltungen,
Filmdreharbeiten) — 31 Mitarbeitende

= VLB B: Dauerhafte Anordnungen und Lichtsignalanlagen — 36
Mitarbeitende

= VLB C: Verkehrsregelungszentrale, Stérfallmanagement, BAB,
Wegweisung, Verkehrszahlungen — 28 Mitarbeitende

®* VLB F: Fachaufsicht, Widerspriiche, Justiziariat — 4 Mitarbeitende

®= VLB UK: Unfallkommission, Zuwendung Verkehrssicherheit — 3
Mitarbeitende

Folie 3

Verkehrslenkung Berlin mrm

2 Kennzahlen der VLB

= 109 Mitarbeitende

® Uber 2.000 Lichtsignalanlagen

idhrliche Fallzahlen:

ca. 15.000 schriftliche/mundliche Stellungnahmen

Uber 1.200 Antrage zu dauerhaften MaRnahmen

ca. 60.000 Verkehrswarnmeldungen

ca. 4.000 Anordnungen aufgrund von Arbeitsstellen

ca. 10.000 Genehmigungen zu Schwer- und GrofRraumtransporten

ca. 3.000 Genehmigungen aufgrund von Filmdreharbeiten und
Veranstaltungen

Folie 4
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Die VLB erhalte 15 000 Anfragen pro Jahr zu Vorhaben im Stralenraum, z. B. Birgeranfra-
gen, Stellungnahmeersuchen von Trégern offentlicher Belange bspw. bei der Errichtung von
Werbetafeln, Antrdge zu dauerhaften Malinahmen, die mit Rechtsbehelf beschieden werden
mussten. In der Regelungszentrale wirden Verkehrswarnmeldungen erzeugt und an Presse
und Rundfunk verteilt. Uber deren Verbreitung entschieden diese selbst. Es gebe ca. 4 000
Anordnungen aufgrund von Baustellen. Die VLB genehmige nicht Baustellen, sondern die
entsprechenden Verkehrsregelungen. Zudem wiurden jahrlich ca. 10 000 Grofiraumtransporte
— z. B. von Turbinen — genehmigt, die man im Stadtbild kaum wahrnehme. Hinzu kédmen
Filmdreharbeiten und Veranstaltungen, bei denen das verkehrliche Drumherum zu regeln sei.

Die Einrichtungen der VLB seien im Flughafengebdude tber eine Distanz von ca. 1 km ver-

teilt, sodass die Abstimmung aufwendig sei. Die Tatigkeit werde durch Veranstaltungen auf
dem Flughafenareal zuséatzlich erschwert.

Verkehrslenkung Berlin m
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“Folie 5

Er gehe nicht davon aus, dass die Zahl der Baustellen langerfristig abnehmen werde. Die Bau-
stellen wirden koordiniert. Es existiere eine strategische Planung fir die Ostliche Innenstadt
Uber das Jahr 2020 hinaus, um die groReren Projekte des Senats optimal einzuplanen und auf
Investorenmalinahmen — bspw. Tiefgaragen, Hotelneubauten — Einfluss zu nehmen. Ein Prob-
lem in der Praxis sei, dass sich Bauherren wie Vattenfall, BVG und BWB an die VLB zwecks
Vorabstimmung wendeten, obwohl der Bauablauf, der eine Sondernutzung darstelle, zunéchst
mit den Bezirken als Baulasttrdger abgestimmt werden mdsste, die Uber die entsprechenden
Baufachleute verfugten. Die Abstimmung mit den Verkehrsfachleuten sei der néchste Schritt.
Es musse eine Koordinierung stattfinden, was angesichts der Mengen und des begrenzten
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StralRenraums schwierig sei. Beim U-Bahnbau oder Gleisarbeiten existierten bauliche Zwén-
ge. Er verweise auf Versorgungsverpflichtungen der Leitungsunternehmen und Betriebsabl&u-
fe des schienengebundenen OPNV. Bei den Fahrplanen sei die BVG flexibler als die Bahn.
Daruber hinaus gebe es unplanbare Verkehrsstorungen bspw. durch Verkehrsunfélle oder
Wasserrohrbriiche. Haufig wirden Bauarbeiten auch kurzfristig beantragt, um bspw. Haus-
haltsmittel noch ausgeben zu konnen, da die LHO die Ubertragung ins Folgejahr verhindere.

p L
Verkehrslenkung Berlin |_||
& I3
4.1 Verfahren ,,Anordnungen aufgrund von Arbeitsstellen
A Antrag auf
Bauherr Sondernutzung >
(z.B. BWB, Vattenfall, NBB, Straenbaulastirager
Investaren, BVG, DB AG) c
4 R — Sondemutzungserlaubnis 1
B Einvernehmens- !
D Beauftragung 4 herstellung 3 Anhérung
Verabstimmung (BInStrG) (SVO)
¥ 2 Antrag gemal \ l 1
—_§ 45 (8) VO — Ereignismanagement
Ausfuhrende Firma VLBA3
[ G—— 4 Anordnung Zentrale Straenverkehrsbehorde
/ 3 Abstimmung
3 Anhdrung

(StVO)

Bolizeiabschnitt

Folie 6
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Verkehrslenkung Berlin mrm

4.2 Grenzen des Ereignismanagements

= Grenzen des Strallenraumes

® Unwagbarkeiten durch bauliche Zwénge

®* Unplanbare Verkehrsstorungen (Unfélle, Havarien...
® Beantragung haufig zu kurzfristig

(z.B. Dringliche Arbeiten, wie Schlaglochprogramm, Versorgungsverpflichtung der
Leitungsunternehmen)

" |andeshaushaltsordnung verhindert Ubertragung ins ndchste Jahr

" Betriebsabldufe des schienengebundenen OPNV

Folie 7

Die VLB erlasse 4 000 Anordnungen pro Jahr. Er verweise auf Personalknappheit und teil-
weise komplizierte BaumafRnahmen, sodass es zu langeren Wartezeiten komme. Daher habe
man die erforderlichen Kontrollen reduziert. In der Folge wiirden mehr Baustellen illegal ab-
gesichert, z. B. mit falscher Beschilderung. Die Qualitdt der Antragsunterlagen sei unter-
schiedlich. Es wirden nicht immer anordnungsfahige Pléne eingereicht, was Verfahren in die
Lange ziehe. Die Pléane der BVG seien vorbildlich.
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17. Wahlperiode

Verkehrslenkung Berlin m

4.3 Probleme des Arbeitsbereichs

®* Hohes Antragsvolumen, in 2012 wurden ca. 4.000 Anordnungen erteilt
= Personalausstattung entspricht nicht dem Antragsvolumen
=  Kontrollen vor Ort sind auf das absolute Minimum reduziert worden

=> vermehrt illegale Baustellen

= Qualitat der eingereichten Antragsunterlagen ist unzureichend und sinkt
sténdig (ebenfalls fehlende Kapazitdten bei den Bauherren, Ing.-Biros,
ausfuhrenden Baufirmen und Verkehrssicherungsfirmen)

Folie 8

Verkehrslenkung Berlin m

4.4 Beispiele zu Antriagen

i)
Folie 9
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Um die Probleme zu I6sen, habe sich die VLB mit externen Dienstleistern verstarkt, Abspra-
chen mit Bauherren zur Verbesserung der Plane getroffen, das Nachforderungsmanagement
qualifiziert und die Komfortleistungen — bspw. denkbare LSA-Anpassungen bei Umleitungs-
verkehren — reduziert. Bei Eingriffen in den offentlichen Verkehrsraum seien die Interessen
der Bauherren und der Verkehrsteilnehmer abzuwégen. Er verweise auf Verstarkungen, die
noch nicht am Ende seien, und EDV-Unterstiitzung, die auf die Bezirke ausgedehnt werde.

. -
Verkehrslenkung Berlin m

4.5 MaBnahmen zur Verbesserung der Situation
® Unterstitzung durch externe Dienstleister

®  Gesprachsinitiative mit den Bauherren mit dem Ziel von verbesserten
Antragsunterlagen

® Reduzierung von Komfortleistungen, z.B bei LSA-Anpassungen,
insbesondere bei Umleitungsstrecken und OV-Bevorrechtigungen

® Einfihrung eines Nachforderungsmanagement mit dem Ziel
anordnungsféhige Antragsunterlagen zu erhalten

= Verklarung des Zustandigkeitskatalogs ZustKatOrd zur Reduzierung
von Zustandigkeitsdiskussionen zwischen den bez. SVB und der VLB

= Koordinierungspflicht der StralRenbaulasttrager im Rahmen der
Sondernutzungserlaubnis gem. BerlStrG oder

= Vorabstimmungsbereich bei VLB A verstérken => Personalertiichtigung

= Weiterentwicklung der EDV-Unterstltzung (EMS, Online-Beantragung)

Folie 10
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Verkehrslenkung Berlin imn
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Zentrale StralRenverkehrsbehérde

Folie 11

Burgermeister Michael Muller (SenStadtUm) unterstreicht, dass die raumliche Situation der
VLB auf Dauer keine gute Losung sei. Er habe die TPG daher um einen Vorschlag gebeten,
wie die Situation zumindest mittelfristig verbessert werden konne. Die VLB arbeite trotz
EDV-Unterstutzung, Rationalisierung und externer Krafte an der Kapazitatsgrenze. Personelle
Verbesserungen seien bereits bei den letzten Haushaltsberatungen angemeldet worden. Damit
sei man nicht erfolgreich gewesen. Wenn die Baustellentatigkeit in dieser Weise anhalte,
womit zu rechnen sei, misse es eine personelle Unterstiitzung geben. Das Antragsverfahren
zwischen Bauherren, Bezirken und VLB sei eigentlich klar. Weil es zwischen Bauherren und
Bezirken nicht funktioniere, erfolge sehr schnell eine direkte Kontaktaufnahme mit der VLB.
Es sei kein gutes Verfahren, dass der VVorgang nach Riickverweisung und Abstimmung zwi-
schen Bauherren und Bezirken zum zweiten Mal bei der VLB lande. Daher misse Klarheit im
Verfahren hergestellt werden. Eine entsprechende Abstimmung finde gerade statt.

Oliver Friederici (CDU) plédiert dafir, sich mit der Baustellenoptimierung gesondert und
mit Blick auf andere Stadte zu befassen. StraRenbau- und Leistungsarbeiten seien notwendig,
Verkehrsbehinderungen aber ein Problem, das zu I6sen sei. Absperrungen bei Staatsbesuchen
hielten viele Verkehrsteilnehmer in Berlin im Vergleich zu anderen europdischen Hauptstad-
ten fur zu lang. Verkehrsbehinderungen durch Bagatellunfalle seien besonders im Berufsver-
kehr ein Problem. Welche Losungen seien im Benehmen mit der Innenverwaltung denkbar?

Stefan Gelbhaar (GRUNE) mochte wissen, wie die 109 Mitarbeiter der VLB auf die ver-
schiedenen Abteilungen verteilt seien. Er bitte, dass der vorab von seiner Fraktion eingereich-
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te Fragenkatalog noch beantwortet werde. Sei daran gedacht, zur formgerechten Planerstel-
lung digitale Losungen anzubieten? Denn ein Teil der Kommunikation sei hausgemacht.

Wolfram Priel3 (PIRATEN) erkundigt sich nach der Zustandigkeit fur Baustellenbeschilde-
rungen. Sei die VLB bei jeder Baustelle involviert? Wie werde die Beschilderung tiberwacht?

Ole Kreins (SPD) spricht sich fir eine Straffung des Verfahrens unter Einbeziehung der Be-
zirke aus. Die OPNV-Beschleunigung sei fiir die Landespolitik keine Komfortaufgabe, son-
dern eine politische Mal3gabe, fir die viel Geld aufgewendet werde. Wenn die VLB hier re-
duziere, musse die Politik dies ggf. anders organisieren.

Bldrgermeister Michael Mduller (SenStadtUm) macht geltend, dass die Fragen der Grinen
bspw. zum Fallvolumen und zur personellen Ausstattung detailliert beantwortet worden seien.
Andere Fragen gingen Uber das Thema hinaus, z. B. zur Fahrradstrategie. Fahrradstreifen
wirden nur in Abstimmung mit den Bezirken angelegt. Dabei gehe es im Wesentlichen um
Lickenschlusse. Staatsbesuche seien eine zusatzliche Belastung, aber ein Thema fiir die Poli-
zei und nicht allein von der Verkehrsverwaltung zu regeln. Die Sicherheitsanforderungen aus-
landischer Staaten wirden in der Regel erflllt. Zu Absperrungen existiere ein standardisiertes
Verfahren. Mit den grofRen Versorgungsunternehmen wolle er zu klaren Verabredungen und
standardisierten Verfahren kommen, damit Baustellen friihzeitig angekindigt, mit anderen
Unternehmen abgestimmt und Baustelleneinrichtungen auch wieder zligig abgebaut wiirden.
Gerade von diesen Unternehmen sei zu erwarten, dass sie im Interesse der Stadt handelten.

Jorg Lange (VLB) schildert, die VLB sei flr den flieRenden Verkehr im Hauptverkehrsstra-
Rennetz verantwortlich, also rund ein Drittel des Strafennetzes, auf dem etwa 80 Prozent des
Verkehrs stattfanden. Alle Arbeiten im offentlichen Verkehrsraum mdissten genehmigt wer-
den. Die meisten Baustellen genehmigten die Bezirke. Die VLB habe nur die groReren MaR-
nahmen an grofReren StraBen. Fir die Planerstellung gebe es seit Jahren eine Checkliste, die
aber nicht immer gelesen werde, sodass das Nachforderungsmanagement tatig werden misse.
Bei kurzzeitigen Umleitungen nehme die VLB aufgrund knapper Ressourcen keine Anderung
der LSA zur Busbeschleunigung vor und wende sich lieber dauerhaften Anderungen zu.

Staatssekretar Christian Gaebler (SenStadtUm) fligt an, die Erbringung offentlicher Leis-
tungen fur Private sei eine Frage der Ausstattung und der Kosten. Es liege bei den Bauherren,
exakte Plane fir Bauten wie fir Baustellen vorzulegen und sich ggf. professioneller Hilfe
durch entsprechende Firmen zu bedienen. Die VLB musse alle Verkehrsteilnehmer, auch
FulRganger und Radfahrer, im Blick haben. Wiinsche der Birger und der Bezirke wiirden ernst
genommen und geprift, was teilweise dazu fihre, dass sich Anordnungsverfahren tber Jahre
hinzdgen. Aus Verkehrssicherheitsgrinden gehe aber nicht alles, was sich Burger und Bezirke
vorstellten. Verkehrssicherheit sei nicht diskutabel und nicht politisch entscheidbar, zumal die
VLB-Mitarbeiter dafir auch haftbar gemacht wirden. LSA-Umprogrammierungen seien auf-
wendig, da die Auswirkungen auf Knotenpunkte und Rickstauerscheinungen zu berticksichti-
gen seien. Bei einwdchigen Umleitungen seien Aufwand und Nutzen abzuwégen. SenStadt-
Um wolle mit den begrenzten Ressourcen dauerhafte OPNV-Beschleunigungen vorantreiben.

Der Ausschuss schlielt die Besprechung ab.
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Punkt 3 der Tagesordnung

Vorlage — zur Beschlussfassung — 0106
Drucksache 17/0755 BauVerk
Entwurf des Bebauungsplans 1-63 fur die

Verbreiterung der HeidestrafRe zwischen Minna-

Cauer-StralRe und Perleberger Stralie im Bezirk

Mitte, Ortsteil Moabit

Manfred Kihne (SenStadtUm) berichtet, an der HeidestraRe werde ein groRer Wohnungs-
baustandort entwickelt. Die HeidestralRe habe bisher dem Durchgangs- und Guterverkehr ge-
dient und solle kinftig funktional und gestalterisch Mittelpunkt des neuen Wohnquartiers
werden. Sie misse als Bundesstrale weiterhin Durchgangsverkehr aufnehmen, der Komfort
fir FuRganger und Radfahrer solle aber mit angemessen breiten Gehwegen und Baumreihen
verbessert werden, damit trotz erheblicher Larmbelastung auf beiden Seiten auch gewohnt
werden konne. Die B-Plane wirden weitgehend vom BA Mitte bearbeitet. SenStadtUm habe
den B-Plan fir den Stralenumbau Ubernommen. Derzeit sei die Heidestrale durchgangig
22 m breit. Im sidlichen Teil zwischen Minna-Cauer-Stralle und Sellerstrale, wo es Wohn-
und Geschaftshauser geben solle, werde die StraRe auf 38 m aufgeweitet, die Gehwege auf
3,50 bis 5 m. Mittelstreifen und Gehwege erhielten Baumreihen. Radwege wirden angelegt.
Der nérdliche Bereich erhalte eine Bebauung nur auf der westlichen Seite. Auf der Ostlichen
Seite befanden sich Griinanlagen am Nordhafen. Deshalb werde auf einen Mittelstreifen ver-
zichtet. Die Stral’e werde 28 m breit sein.

Die starkste Veranderung solle es an der Abzweigung der SellerstraBe geben. Die Radien fur
den abknickenden Verkehr seien sehr groRziigig, da man in den Sechzigerjahren auf die Be-
lange von FuBgangern und Radfahrern wenig Ricksicht genommen habe. Auch an der nachs-
ten Querung in Richtung Wedding werde es einen Umbau geben. Mit Unterstitzung von Ver-
kehrsgutachtern und der Verkehrsabteilung habe man sich bemiht, die Leistungsfahigkeit flr
den Verkehr zu erhalten. Man gehe davon aus, dass sich der StraBenverkehr starker auf beide
Ost-West-Strallen verteilen werde. Insgesamt erwarte man tendenziell bei fast allen Innen-
stadtstral3en eine leichte Abnahme des Pkw-Durchgangsverkehrs, die hier aber durch den zu-
sétzlichen Pkw-Verkehr aus dem neuen Wohnquartier kompensiert werde, sodass es bei einer
ahnlichen Verkehrsbelastung bleiben werde. Die Zahl der Fahrstreifen orientiere sich am heu-
tigen Verkehrsbestand.

Katrin Lompscher (LINKE) erklart, dass ihre Fraktion dem B-Plan nicht zustimmen werde.
Aufwand und Nutzen, die Attraktivitat der Heidestra3e zu erhthen, stiinden in keinem Ver-
haltnis. Es wirden friihere Ausgleichsflachen und 14 000 m2 private Grundstlcksflache in
Anspruch genommen. Bei der Kostenschéatzung von 9,6 Mio. Euro sei ,,noch Luft nach oben®.
Zusétzliche Kosten durch Grunderwerb seien nicht nachvollziehbar. Die Verkehrsfunktion der
HeidestraBe sei auch mit dem jetzigen Querschnitt erfiillbar. Ohne Anderung des Verkehrs-
konzepts kdnne es keinen hochqualifizierten innerstédtischen Boulevard geben. Fir die kunf-
tige Nutzung sei die Verkehrsbelastung zu hoch. Die Planung sei nicht zeitgemal?.

Harald Moritz (GRUNE) erinnert daran, dass seine Fraktion eine StraBenfiihrung an der
Bahntrasse favorisiert habe. Die beidseitige Wohnbebauung beifl3e sich mit dem Verkehrsauf-
kommen, das kunftig bei 42 000 bis 43 000 Fahrzeugen liegen solle, wobei nicht klar sei, wie
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sich 37 500 Fahrzeuge im Durchgangsverkehr und 17 500 Fahrzeuge durch Ziel- und Quell-
verkehr auf 42 000 addierten. Lt. Immissionsschutzbehtrde wirden die Zielwerte der Larm-
aktionsplanung Uberschritten. Die Werte lagen Uber dem enteignungsrechtlichen Limit. Die
Feinstaubbelastung berschreite die Tagesgrenzwerte zeitweise. Man wolle mit verkehrslen-
kenden MalRnahmen arbeiten. Die eingeschrankte Aufenthaltsqualitat fur FuBganger wider-
spreche einem Boulevardcharakter. Wenn man ein lebendiges Stadtquartier haben wolle,
musse man die DurchgangsstraRe an den Bahndamm verlegen, wo ohnehin eine StraRRe gebaut
werde und gewerbliche Nutzungen geplant seien. Im Variantenvergleich sei eine falsche Be-
wertung vorgenommen worden. Seine Fraktion werde dem B-Plan nicht zustimmen.

Dr. Manuel Heide (CDU) knlpft an, die Verlegung des Durchgangsverkehrs an die Bahn-
trasse ware fur das Wohnquartier besser gewesen, mit dem Tiergartentunnel, der auf die Hei-
destralRe zulaufe, seien die Wurfel aber gefallen. Die HeidestralRe als Verbindung zwischen
Berlin-Mitte und dem Berliner Norden werde kinftig eine gleich hohe, mit dem Anwohner-
verkehr wahrscheinlich sogar noch héhere Verkehrsbelastung aufweisen. Der Querschnitt im
Bereich Sellerstralie gen Siden sei in Ordnung. Die Verkehrsfiihrung vom Tiergartentunnel in
Richtung Norden erscheine ihm zweifelhaft. Derzeit bogen zwei Spuren in die SellerstraRe ab.
Allerdings komme es angesichts einer Linksabbiegespur in die MiullerstralRe zu erheblichen
Staubildungen. Angesichts nur einer Rechtsabbiegespur an der Kreuzung FennstraRe und der
eingeschrankten Leistungsfahigkeit der Kreuzung bei Bayer mit erheblichen Rickstaubildun-
gen wisse er nicht, wie der Verkehr abflieBen solle. Er halte den B-Plan im Hinblick auf die
Verkehrsflisse nicht flr zustimmungsféahig. Er habe sich im Vorfeld nach den Vorstellungen
der Senatsverwaltung erkundigt, aber keine Antwort erhalten.

Wolfram Priel? (PIRATEN) fragt, ob Radwege oder Fahrstreifen fiir Radfahrer angelegt
wirden und ob der B-Plan bereits auf den S-Bahnbau und eine mdgliche S-Bahnstation an der
Perleberger Brucke reagiere. Seine Fraktion sehe die Verkehrsschatzung kritisch, da es sich
um die HauptzugangsstraRe zum Tiergartentunnel in diesem Bereich handele. Zudem werde
das geplante Wohngebiet weiteren Verkehr erzeugen. Insofern rechne er mit zunehmendem
Verkehr. Reichten die Kapazitaten dafiir aus?

Daniel Buchholz (SPD) unterstreicht, dass der Zeitablauf tber eine etwaige Verlegung der
Stralle an die Bahntrasse hinweggegangen sei. Man rede (ber eines der groRen Wohnungs-
baupotentiale Berlins und brauche bezahlbare Wohnungen in der Stadt. Wenn man die Mal3-
stabe der Griinen anlegte, konnte man nicht 50 000 oder 100 000 neue Wohnungen bauen.
Verkehrs- und Larmbelastung miisse man im Gesamtkontext sehen. Mit Blick auf die vorhan-
dene Hauptverkehrsstrale konnten LarmschutzmalRnahmen von vornherein mitgeplant wer-
den. Die neue StralRengestaltung sei zeitgemaR und eine Qualitatsverbesserung fir Fulgénger,
nachdem es bislang komplett autofixierte Abbiegeradien gebe. Dort wiirden auch Freiflachen
gewonnen. Ohne galoppierende Kosten zu produzieren, sei ein verninftiger Kompromiss ge-
funden worden. Seine Fraktion sehe Eilbedirftigkeit und werde dem B-Plan zustimmen.

Staatssekretar Christian Gaebler (SenStadtUm) betont, Ziel der Verkehrsfiihrung sei die
bessere Verteilung des Verkehrs auf Seller- und Fennstralle. Angesichts einer Linksabbiege-
spur am Weddingplatz sei es wenig sinnvoll, Autos auf zwei Spuren durch die SellerstralRe
hinzufuhren. Aus der Fennstrale kdnne der Verkehr auch geradeaus auf der B 96 weiterflie-
Ren. Die Frage sei, ob die Knoten — auch in den Abbiegebeziehungen — so leistungsfahig sei-
en, gerade an der Fennstralle, dass der Verkehr insgesamt abgewickelt werden kdnne. Es habe
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ein Variantenvergleich stattgefunden. Ein Ingenieurbliro habe festgestellt, dass die Qualitat
der Verkehrsabwicklung auch in den Spitzenstunden noch zufriedenstellend sei. Dies sei der
gleiche Zustand wie heute. SenStadtUm kdénne die Verkehrsuntersuchung gerne nachreichen.
Die beiden Fahrspuren je Richtung in der Heidestral3e seien nicht markiert, sodass — je nach
Geschick der Autofahrer — in der Praxis vielleicht anderthalb Spuren zur Verfligung stiinden.
Die Situation der Fahrradfahrer sei derzeit absolut ungesichert. Die insgesamt veranderte Auf-
teilung sei ein guter Kompromiss, werde allen Verkehrsteilnehmern gerecht und fuhre nicht
zu zusétzlichen Rickstauerscheinungen in diesem Bereich. Ergebnis der Untersuchung sei,
dass der Verkehr — mit entsprechenden Lichtsignalprogrammen — abwickelbar sei, ohne dass
es zu Verschlechterungen gegenuber der jetzigen Situation in den Spitzenstunden komme.

Birgermeister Michael Muller (SenStadtUm) verweist auf die Dringlichkeit der BaumaR-
nahme. Weitere Verzdgerungen seien problematisch. Er bitte um Beschlussfassung spétestens
in der nachsten Sitzung. In der grundsétzlichen Zielrichtung, was die Entwicklung des Quar-
tiers anbelange, sehe er Einigkeit. Bedenken gegen die Lage der StralRe an sich seien nicht
mehr zu heilen. Diese Diskussion sollte man nicht noch einmal von vorne beginnen.

Harald Moritz (GRUNE) bittet um Erlauterung der angesprochenen Zahlen zum Durch-
gangs- sowie Ziel- und Quellverkehr. Im Ubrigen habe er sich nicht gegen Wohnungsbau an
der Stelle ausgesprochen. Die Planung sei aber — mit den Belastungen der Durchgangsstra3e
in der Mitte — Wohnungsbau nicht zutrdglich. Er sei auch nicht gegen eine vernunftige Neu-
gestaltung der StraBe. Gehwege von 3,50 m Breite entspréachen aber nicht dem Standard nach
der AV Geh- und Radwege.

Dr. Manuel Heide (CDU) erklart, er stehe der Verkehrslosung und dem Abfluss in die Fenn-
straRe sowie dem weiteren Abfluss aus der Fennstral3e in Richtung Mullerstrae und Nettel-
beckplatz weiterhin skeptisch gegeniber. Er habe vernommen, dass diese Variante — bezogen
auf die jetzige Verkehrsbelastung der Heidestrale — leistungsfahig sei, und erwarte entspre-
chende Protokollierung. Der Wohnbebauung in dem Gebiet wolle er nicht im Wege stehen.

Gerwald Claus-Brunner (PIRATEN) erinnert an die Beantwortung der Frage nach dem ge-
planten S-Bahnhof Perleberger StralRe. Seine Fraktion sehe kritisch, dass die Sellerstral3e, die
jetzt einen Groliteil des Verkehrs abfange, abgekoppelt werde, sodass sich der ganze Verkehr
auf Fenn- und Perleberger Stralle konzentrieren werde. Er meine, dass das Gutachten, was die
Aufnahmefahigkeit beider Strallenzlige angehe — geschont sein kénne.

Manfred Kuihne (SenStadtUm) schildert, Heide-, Fenn- und Sellerstrale, die jahrzehntelang
DurchgangsstraRen in reinen Gewerbegebieten gewesen seien, sollten grof3stadtische Stral3en
mit hochattraktivem Wohnen und Gewerbe werden, mit allen Einschrdnkungen, die es fir das
Wohnen an einer lauten StraRe gebe. Die Erdgeschosszonen sollten Laden erhalten. Es werde
auch Biroetagen geben. Das Gebiet werde ruhige und laute Bereiche haben. Die Wohnquali-
tat werde von Wohnbldcken mit begrunten Innenbereichen abhéngen. Eine weitere leistungs-
fahige Stral3e an der Bahn hétte den Platz fur die Baubldcke verengt. Der Wohnungsbau wer-
de Uber die stadtebaulichen und architektonischen Realisierungswettbewerbe geklart. Bei der
Gebdaudeplanung kénne auf den Larm optimierend reagiert werden. Die Heidestral3e solle eine
bessere Aufenthaltsqualitat erhalten, man gehe aber nicht davon aus, dass Banke und StraRen-
gastronomie zu stundenlangem Verweilen verlocken wirden. Die Kanaluferzonen wirden
entwickelt. Es solle einen zentralen Platz mit einer Wasserflache und einen begriinten Platz
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im Norden geben. Dort solle eines Tages auch ein S-Bahnhof eingerichtet werden. Die S-
Bahnplanung werde in der Rahmenplanung und in den B-Planen bertcksichtigt, sei aber nicht
Gegenstand dieses B-Plans. Ein S-Bahnhof werde nur finanzierbar und realisierbar sein, wenn
die Bebauungsdichte relativ hoch sei und es eine Mischnutzung gebe.

Der Ausschuss beschliet mehrheitlich, die Annahme der Vorlage zu empfehlen.

Punkt 4 der Tagesordnung

Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen 0099
Drucksache 17/0674 BauVerk
Belastung auf Nord-SudstraRen im Osten Berlins

verringern

Vertagt.

Punkt 5 der Tagesordnung

Antrag der Fraktion Die Linke 0072
Drucksache 17/0413 BauVerk(f)
Ausnahmeregelungen fir ehrenamtlich Tatige beim Sport*
Parken

Vertagt.

Punkt 6 der Tagesordnung

Verschiedenes

Keine Wortmeldungen.
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