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Antrag

der Fraktion Bindnis 90/Die Griinen

Berlin wird Fahrradstadt — Berlin braucht ein FahrradstraRennetz

Das Abgeordnetenhaus wolle beschliel3en:

Der Senat wird aufgefordert, in Zusammenarbeit mit den Bezirken und der Offentlichkeit ei-
nen berlinweiten Plan fir ein Fahrradstralennetz zu erarbeiten und die Umsetzung zweier Pi-
lotrouten zu initiieren. Dabei sind folgende Punkte zu beachten:

Der Plan soll folgende Ziele verfolgen:

- Der Plan soll die wichtigen Zentren Berlins miteinander verbinden und regionale Zen-
tren integrieren. Knotenpunkte des OPNV werden mit hoher Prioritdt in das Gesamt-
netz eingebunden.

- FahrradstraBen erganzen die Radverkehrsanlagen auf Hauptverkehrsstralien, um zu-
satzliche Routen und auch eine Entlastung der teilweise uberlasteten Fahrradinfra-
struktur zu bieten.

- Die Fahrradstrallen mussen sinnvoll an bestehende Radverkehrsinfrastruktur oder wei-
tere FahrradstralRen angebunden sein, um attraktive Routen zu ergeben. Dabei erfahren
das existierende Haupt- und Nebenroutennetz und die bestehende Radinfrastruktur be-
sondere Beachtung.

Bei der Auswahl der Fahrradstraen werden folgende Kriterien berlcksichtigt:
- Fahrradstraen werden in Straflen mit besonders hohem Radverkehrsanteil eingerich-

tet, oder als Alternativrouten zu Radverkehrsanlagen in von Kraftfahrzeugverkehr
hoch belasteten StraRen.
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FahrradstraBen missen ausreichend breit sein, um beidseitiges Uberholen mit dem
Fahrrad zu ermdglichen.

FahrradstralRen sollten mdglichst mit glattem Belag ausgestattet sein, um ein ange-
nehmes und zugiges Vorankommen zu gewéhrleisten.

Gemeinsame Rad- und FuBwege in Grinanlagen bzw. fiir den Radverkehr freigegebe-
ne Grunanlagen konnen innerhalb des Netzes attraktive Verbindungen zwischen Fahr-
radstralien schaffen. Bei mehreren vorhandenen Wegen in Griinanlagen und Parks bie-
tet sich eine Trennung von FuR- und Radverkehr an.

Bei der Ausweisung von FahrradstraRen werden folgende Stralen vermieden: ver-
kehrsberuhigte StraBen mit steilen Rampen, Spielstraen, haufig von Hauptverkehrs-
stralRen gequerte StralRen sowie StraRen, die selbst ein hohes Aufkommen von Kfz und
LKW aufweisen und/ oder auf denen Linien des OPNV verkehren.

In den Aulenbezirken sind FahrradstraBen mit wenigen querenden Strallen oder auf
ehemaligen Bahnddmmen auch als Radschnellwege auszubauen.

Begleitende MaRRnahmen zur Umsetzung des Planes fur ein Fahrradstral’ennetz:

Fur komfortables und sicheres Fahrradfahren sind Fahrradstrallen so weit wie mdglich
dem Radverkehr vorzubehalten. Dazu soll geprift werden, ob das Parken auf die An-
wohnerinnen und Anwohner beschrankt werden kann. Um Durchgangsverkehr zu
vermeiden, werden bei Bedarf weitere Mallnahmen wie beispielsweise schrédg ange-
ordnete, ggf. versenkbare Poller eingesetzt.

Um sicherzustellen, dass FahrradstraBen von der Bevolkerung angenommen und ak-
zeptiert werden, wird eine starke Beteiligung der Offentlichkeit bereits im Planungs-
prozess durchgefihrt. Insbesondere Anwohnerinnen und Anwohner werden friihzeitig
eingebunden, um Missverstandnisse zu vermeiden und die Winsche von Anwohne-
rinnen und Anwohnern aufzunehmen.

Um Autofahrerinnen und Taxis fur die in Fahrradstral3en geltenden Regeln zu sensibi-
lisieren, verstarkt der Senat seine Offentlichkeitsarbeit.

Umsetzung von Pilotprojekten:

Bis zum Ende der Legislatur werden zwei Pilotrouten des Plans — eine Nord-Sud und
eine Ost-West-Route — umgesetzt. Hier bieten sich Routen an, die Bezirke mit einem
hohen Anteil an Radfahrern miteinander verbinden und schon heute von vielen Rad-
fahrern frequentiert werden. Eine mogliche Route kdnnte die Bezirke Charlottenburg-
Wilmersdorf tber Schoneberg und Kreuzberg mit Neukdlln verknlpfen und vom
Volkspark Wilmersdorf unter anderem (ber die Prinzregentenstra3e, die Bergmann-
stralRe bis zum Weigandufer fiihren. Als zweite Route sollte eine Nord-Siid-Route von
Pankow nach Schoneberg geprift werden, die unter anderem Uber die Stargarder Stra-
Re, die Markgrafenstrale und die CrellestraBe verlaufen kdnnte. Zu diesen beiden
Routen soll zunéchst eine umfangreiche Birgerbeteiligung durchgefuhrt werden.
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- Parallel zu diesem Prozess sollen weitere, mit geringem Aufwand herzustellende Fahr-
radstralien eingerichtet werden.

Dem Abgeordnetenhaus ist jahrlich zur Umsetzung des FahrradstraBennetzes, jeweils zum 30.
April, zu berichten.

Begrundung:

Fahrradfahren in Berlin wird immer beliebter. Der Anteil der Fahrradfahrerinnen in Berlin
waéchst standig und die bestehende Infrastruktur reicht schon lange nicht mehr aus. Radfahre-
rinnen haben sehr unterschiedliche Bedirfnisse: Einige wollen schnell und ohne Umwege ans
Ziel gelangen und bevorzugen Radstreifen auf Hauptverkehrsstralen. Ein groRer Anteil der
Fahrradfahrerinnen bevorzugt jedoch attraktive Routen abseits von Larm und Abgasen, auf
denen sie zugig, entspannt und sicher vorankommen. Fahrradstral3en sind keine Alternative zu
Radstreifen auf Hauptverkehrsstra3en, sondern ergdnzen diese, um zuséatzliche Routen und
auch eine Entlastung der teilweise Uberlasteten Fahrradinfrastruktur an Hauptverkehrsstrallen
Zu bieten.

FahrradstralRen bieten die Chance, das Fahrradfahren in Berlin noch sichtbarer und damit at-
traktiver zu gestalten. Auch fiir Ortsunkundige ist eine ausreichend eingerichtete und genutzte
FahrradstralRe sofort als solche erkennbar. Gleichzeitig missen FahrradstraRen auch von den
anderen Verkehrsteilnehmern stérker respektiert werden. Hierzu fordern wir eine verstarkte
Offentlichkeitsarbeit des Senats, um vor allem Autofahrer und Taxis zu sensibilisieren.

In den letzten Jahren wurden in einigen Bezirken Fahrradstralen ausgewiesen. In diesen kon-
nen die Fahrradfahrerinnen auch zu zweit nebeneinander fahren oder stressfrei tberholen.
FahrradstralRen dirfen, wenn es nicht explizit durch ein Zusatzzeichen — wie “Anlieger frei” —
erlaubt ist, nicht von anderen Fahrzeugen befahren werden. Sind sie fiir andere Verkehrsteil-
nehmer freigegeben, dirfen diese eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h nicht tberschrei-
ten, mussen Radfahrerinnen Vorrang einrdumen und gegebenenfalls langsamer fahren, um die
Fahrradfahrerinnen nicht zu behindern.

Bisher planen die meisten Bezirke FahrradstraRen, eine Gesamtkonzeption fur die Stadt ist
jedoch nicht in Arbeit, manche Bezirke verfligen auch noch tber keine einzige Fahrradstrafe.
Die Fraktion Bundnis 90/Die Grinen im Berliner Abgeordnetenhaus hat daher ein Konzept
fur ein berlinweites Netz von Fahrradstral3en erarbeitet, das sichere und komfortable Fahrrad-
routen schaffen soll. Damit sollen die wichtigen Zentren Berlins miteinander verbunden und
regionale Zentren integriert werden. Knotenpunkte des OPNV sollen mit hoher Prioritat in ein
solches Gesamtnetz eingebunden werden. Auf dieser Basis fordern wir den Senat auf, einen
Plan flr ein berlinweites Fahrradstralennetz zu erarbeiten. Die existierenden Studien kdnnen
und sollen dabei einbezogen werden. Der Plan fiir ein berlinweites FahrradstraRennetz soll
den Bezirken zur Orientierung zur Verflgung gestellt werden. Zudem ist der Senat aufgefor-
dert, eine Nord-Sud-Route und eine Ost-West-Route als Pilotprojekte gemeinsam mit der
Stadtgesellschaft und den Bezirken umzusetzen, um Sinn und Machbarkeit von verknipften
FahrradstralRen aufzuzeigen.
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Das FahrradstraBennetz besteht nicht ausschlieBlich aus direkt verbundenen Fahrradstral3en.
Vielmehr diirfen die FahrradstralRe nicht im Nichts enden, sondern miissen sinnvoll an beste-
hende Radverkehrsinfrastruktur oder weitere FahrradstralRen angebunden sein, um attraktive
Routen zu ergeben. Dabei erfahren das existierende Haupt- und Nebenroutennetz und die be-
stehende Radinfrastruktur besondere Beachtung. FahrradstraRen sind dort sinnvoll, wo der
Radverkehrsanteil besonders hoch ist oder sie Alternativrouten zu Strallen begleitenden Rad-
verkehrsanlagen in von Kraftfahrzeugverkehr hoch belasteten StralRen bieten.

Es gibt einige Anforderungen an eine gut fir die Radfahrerinnen nutzbare und sich insgesamt
in den Stadtverkehr gut einfligende Fahrradstrale:

So mussen Fahrradstraen ausreichend breit sein, um beidseitiges Uberholen mit dem Fahrrad
zu ermoglichen. Eine ausreichende Breite kann beispielsweise auch dadurch erreicht werden,
dass Parkflachen neu angeordnet werden. Gerade Schragparken statt Querparken verringert
die Anzahl der Parkplatze kaum, schafft jedoch deutlich mehr Sicherheit fur die Radfahrerin-
nen.

FahrradstralRen sollten méglichst mit glattem Belag ausgestattet sein, um ein angenehmes und
zuigiges Vorankommen zu gewahrleisten. Das Fahrradroutennetz sollte daher soweit wie mog-
lich StralRen mit Kopfsteinpflaster vermeiden. Um jedoch ein sinnvolles Netz und attraktive
Alternativen zu Hauptverkehrsstralen zu schaffen, ist es in Einzelfallen nicht mdglich, ganz-
lich auf StraBen mit Kopfsteinpflaster im Fahrradstralennetz zu verzichten. Sofern es sich nur
um kiirzere Strecken und Uberginge handelt, kann eine Verfugung des Pflasters Abhilfe
schaffen, bei einzelnen langeren Strecken misste mittel- bis langfristig auch eine Asphaltie-
rung ins Auge gefasst werden.

In Griinanlagen und Parks ist die Ausschilderung einer FahrradstralRe nur sinnvoll, wenn eine
klare Trennung zwischen Ful3- und Radverkehr mdglich ist. Innerhalb des Fahrradroutennet-
zes konnen jedoch gemeinsame Rad- und FuRBwege in Griinanlagen bzw. fiir den Radverkehr
freigegebene Griinanlagen attraktive Verbindungen zwischen Fahrradstrallen schaffen.

In verkehrsberuhigten StraBen findet man haufig steile Rampen zur Verkehrsberuhigung. Die-
se sind ein Hindernis flr die Ausweisung einer Fahrradstralie, da sie eine Gefahrdung der
Fahrradfahrer darstellen kénnen. Ebenfalls nicht geeignet sind SpielstraRen, da nur Schrittge-
schwindigkeit erlaubt ist.

Um Konflikten vorzubeugen, sollten Strallen, die h&ufig von HauptverkehrsstraRen gequert
werden sowie StraRen, die selbst ein hohes Aufkommen von Kfz und LKW aufweisen und/
oder auf denen Linien des OPNV verkehren, ebenfalls vermieden werden.

Damit Fahrradstralien erfolgreich werden, benétigt es teilweise unterstiitzende MaRRnahmen.
Kraftfahrzeuge sollten so weit wie mdglich aus Fahrradstrallen herausgehalten werden. Das
Parken konnte dazu auf die Anwohnerinnen und Anwohner beschrankt werden. Um Durch-
gangsverkehr mit Kraftfahrzeugen in FahrradstraBen zu vermeiden, kénnen beispielsweise
schréagt angeordnete Poller eingesetzt werden.

Um sicherzustellen, dass FahrradstraBen von der Bevélkerung angenommen und akzeptiert
werden, ist eine starke Beteiligung der Offentlichkeit bereits im Planungsprozess erforderlich.
Insbesondere Anwohnerinnen und Anwohner sollten friihzeitig eingebunden werden, um
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Missverstandnisse zu vermeiden und die Winsche von Anwohnerinnen und Anwohnern auf-
zunehmen. Insbesondere wenn Parkflachen wegfallen und der StraRenraum umgestaltet wird,
ist die friihzeitige Beteiligung wichtig. Auch wenn es unter Umstanden zu EinbufRen bei Park-
flachen kommt, kdnnen diese unter Umsténden durch eine an den Bedurfnissen Anwohnerin-
nen und Anwohnern ausgerichtet Umgestaltung des Stralenraums kompensiert werden.

Neben der Beteiligung der Anwohnerinnen und Anwohner missen die Verkehrsteilnehmerin-
nen und -teilnehmer informiert werden, was die Einrichtung der Fahrradstral3e fiir sie bedeutet
und welche Regeln sich daraus ergeben. Unter Umstanden ist es hilfreich, Tafeln aufzustellen,
um auf einen Blick die geltenden Regeln zu verdeutlichen. AufRerdem sind begleitende Kam-
pagnen durch die Bezirke notwendig, die erldutern, warum die Stral’e veréndert wurde und
welche Verénderungen sich daraus fir die Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer ergeben.
Diese MaRnahmen sind insbesondere wichtig, wenn zusétzliche Mallnahmen zur Verkehrshe-
ruhigung eingesetzt werden.

In den nédchsten Jahren sollte der Fokus auf zwei Pilotlinien gelegt werden, um je eine durch-
gehende Verbindung von Nord nach Sid und eine von Ost nach West fertig zu stellen und den
Netzgedanken sicht- und nutzbar zu machen.

Als Pilotrouten wirden sich folgende zwei Routen eignen:

Die erste Route verbindet die Bezirke Charlottenburg-Wilmersdorf Uber Schéneberg und
Kreuzberg mit NeukdlIn. Die Route bietet sich wegen der erheblichen und weiter steigernden
Radverkehre an. Zudem kdénnen auf dieser Route auch vorhandene Radverkehrsanlagen und
FahrradstraRen mit genutzt werden. Die Route beginnt in Wilmersdorf am Volkspark. Zu-
nachst verlduft sie im Park bevor sie mit der Mannheimer Stralle das erste mal als Fahr-
radstralRe gefuhrt wird um dann die Blisse- und UhlandstralRe zu queren und als Fahrradstralie
auf der StraRe am Volkspark weiter zu verlaufen. Nach der Querung der Bundesallee und der
FahrradstralRe Prinzregenten StraRe folgt sie weiter dem Parkverlauf um ab der Freiher-von-
Stein-Strale Uber die Belzigerstralle bis zur Hauptstralle als Fahrradstrale gefiihrt zu werden.
Nach dem Queren der Hauptstral3e verlauft sie ein kurzes Stiick auf der Helmstralie um dann
uber die Fahrradstrale Crellestrale, in der sie auf die Route Richtung Steglitz trifft, auf die
Monumentenstral3e zu gelangen. Ab hier fuhrt sie auf der MonumentenstraRe als Fahrradstra-
Re bis zur KreuzbergstraBe. Ebenfalls als FahrradstraBe verlauft die Route dann auf der
KreuzbergstralRe bis zur Bergmannstral3e, in der die Fahrradstrae flr die bestehende Begeg-
nungszone unterbrochen wird, bis zum Beginn der bestehenden Fahrradstralle in der Berg-
mannstrale, auf der sie bis zum Sudstern verlauft. VVon hier verlauft sie uber die Fahrradstra-
Ren Korte Stralle, Grimm StralRe und BockstralRe bis zum Kottbusser Damm. Dieser wird ge-
quert, und Uber die Fahrradstralen BurknerstraBe, Maybachufer und Weigandufer wird die
Route bis zu ihrem Ende an der Ederstral3e gefihrt.

Die zweite Route verlauft aus Pankow kommend durch Mitte und Kreuzberg nach Schone-
berg. Auch hier wird dem hohen Aufkommen an Radverkehr ein attraktives Angebot zum
Fahren durch die Stadt gemacht. Die Route soll die Dunckerstral3e als Fahrradstrale nutzen,
auf der Stargarder Strafle kreuzt sie die Ringroute und verlauft auf ihr bis zur Senefelder Stra-
Re, um auf ihr und der KollwitzstraRe als Fahrradstralen bis zur Schonhauser Allee zu gelan-
gen. Nach Queren der TorstraRe verlduft sie auf den bereits bestehenden FahrradstraRen Max-
Beer-StralRe und Rochstrale, um dann auf der bestehenden bzw. fur den Radverkehr zu er-
tichtigenden Infrastruktur auf die Museumsinsel zu gelangen und auf den neu einzurichten-
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den Fahrradstralen BodestraRe und Hinter dem GieRhaus zur Straf3e unter den Linden zu fih-
ren. Hier quert die Route den Bebelplatz, um dann auf der Markgrafenstralle als Fahrradstralie
iiber die Leipziger StraBe hinweg zur Lindenstrafe zu fithren. Uber die ETA-Hoffmann-
Promenade und die Rahel-Varnhagen-Promenade verlduft die Route dann zur GroRbeeren-
stralRe, die wiederum als Fahrradstrale bis zur KreuzbergstraRe fiihrt. Hier trifft sie auf die
stidliche Ost-West-Route und verlduft auf ihr Richtung Westen bis zur Crellestralle. Ab hier
fihrt ein Zug aus Fahrradstral’en, die neu eingerichtet werden sollen tber CrellestraRe und
EberstraRe bis zum Innsbruckerplatz. Nach dem Queren dieses Platzes fuhrt der Verlauf tiber
RubensstralRe, Semperstral3e und Hedwigstralie.

Teilstrecken der Routen sind schnell umzusetzen, an einigen Stellen wie zum Beispiel Kno-
tenpunkten sind jedoch auch begleitende bauliche MalRnahmen notwendig. Parallel dazu kon-
nen in den Bezirken weitere leicht umsetzbare Fahrradstralen initiiert werden, die im Rahmen
der Gesamtkonzeption bestehende Radverkehrsstrome unterstiitzen sowie mit den angrenzen-
den Bezirken koordiniert sind.

Berlin, den 17. Juni 2014

Pop Kapek Gelbhaar
und die Ubrigen Mitglieder der
Fraktion Bundnis 90/Die Griinen



