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StraRenbahn-Verlangerung nach Moabit

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre
Kleine Anfrage wie folgt:

Frage 1: Welchen Planungsstand hat die Baumafinah-
me Verlangerung StraBenbahn vom Hauptbahnhof zum
U-Bahnhof TurmstraRe? Welche Planungsschritte zur
Erreichung der Planreife sind noch nétig? Wie sind die
Zeithorizonte der Planung, wann soll Planungsreife her-
gestellt werden, wann soll Baubeginn sein?

Antwort zu 1.: Ein Verkehrsmittelvergleich hat ge-
zeigt, dass die StraBenbahn ein geeignetes Verkehrs-
mittel ist, um bestehende, vor allem qualitative Defizite,
im Korridor Hauptbahnhof — U-Bahnhof TurmstralBe zu
beseitigen.

Der daran anschlieBende Trassenvergleich zur Be-
stimmung einer Vorzugsvariante flr die Fihrung der
Strallenbahn erbrachte ein knappes Ergebnis zugunsten
der Trasse Alt-Moabit. Daher wurden vertiefende Unter-
suchungen zur Verifizierung des Ergebnisses erforderlich,
die zurzeit noch laufen.

Aulerdem missen die begonnenen technischen Detai-
luntersuchungen und die Berechnungen zur Ermittlung
des volkswirtschaftlichen Nutzens abgeschlossen werden,
bevor ein Planfeststellungsverfahren eingeleitet werden
kann.

Zum jetzigen Zeitpunkt sind daher keine Aussagen
zum Zeitplan moglich.

Frage 2: Zu welchem Zeitpunkt werden die BiirgerIn-
nen an den Planungsprozessen beteiligt? Wird es auch
auBerhalb des formalen Planungsschrittes Blrgerbeteili-
gung in Form der Auslegung eine zusétzliche Beteiligung
der Birgerinnen durch Workshops oder Informationsver-
anstaltungen geben?

Antwort zu 2.: Zur Erhéhung der Akzeptanz in der Of-
fentlichkeit und u.a. aufgrund der engen Ergebnisse in der
fachlichen Bewertung beziglich einer VVorzugsvariante ist

vorgesehen, vor Auslosung des Planungsauftrags bei der
BVG und der Einleitung des Planfeststellungsverfahrens
(mit den gesetzlich vorgeschriebenen Rahmen der Betei-
ligung), einen oder ggf. mehrere Termine vor Ort durch-
zufiihren. Voraussetzung hierfir ist der Abschluss der
derzeit laufenden Untersuchungen; in Abhé&ngigkeit auch
von den personellen Ressourcen werden Art und Umfang
einer Burgerinformation bzw. -beteiligung entwickelt. Im
Januar 2014 hat es bereits eine erste Blrgerinformation
im Stadtteilplenum Moabit (west) gegeben.

Frage 3: Welche Kernaussagen zum jetzigen Pla-
nungsstand lassen sich zum Umgang mit dem Kleinen
Tiergarten ableiten?

Antwort zu 3.: Alle Planungsvarianten mit groraumi-
gen Eingriffen in den Kleinen Tiergarten wurden verwor-
fen. Ob sich auch am Randbereich des Kleinen Tiergar-
tens kleinteilige Eingriffe vermeiden lassen, die z.B.
durch den zusatzlichen Flachenbedarf flr barrierefreie
Haltestellen erforderlich werden kénnen, kann beim der-
zeitigen Stand der Untersuchungen noch nicht mit Sicher-
heit beurteilt werden.

Frage 4: Ist an eine Weiterfihrung der StraRenbahn
Uber den U-Bahnhof Turmstra3e hinaus gedacht worden?
Mit welchem Ziel und mit welchem zeitlichen Planungs-
horizont? Plant der Senat die Stralenbahnbaumalinahme
mit Zweirichtungsfahrzeugen, um die Problematik von
grol¥flachigen Wendeschleifen umgehen?

Antwort zu 4.: Weiterfiihrungen (ber den U-Bahnhof
Turmstrale hinaus sind im Stadtentwicklungsplan (StEP)
Verkehr 2025 bspw. zur Beusselstralle ausgewiesen. Der
Kernauftrag bezog sich auf die Betrachtung bis U-Bf
TurmstralRe; die jetzigen Untersuchungen dirfen diese
Aspekte aber nicht auBer Acht lassen. Uberlegungen zur
Verlédngerung der Stralenbahn (ber U-Bahnhof Turm-
strale hinaus zum Mierendorffplatz oder zum S-Bahnhof
BeusselstralRe werden im Planungsprozess ebenfalls ange-
stellt.
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Die Problematik groRflachiger Wendeschleifen wird
auch senatsseitig gesehen. Der Senat plant deshalb auf der
Neubaustrecke zum U-Bahnhof Turmstrale den Einsatz
von Zweirichtungsfahrzeugen.

Frage 5: Wie wird nach Fertigstellung der Strecke mit
denjenigen Buslinien umgegangen, die dann Parallelver-
kehre sind?

Antwort zu 5.: Parallelverkehr fiihrt hdufig zu unwirt-
schaftlichem Betrieb und wird deshalb weitestgehend
vermieden. Insofern ist vorgesehen, nach Inbetriebnahme
der StraBenbahnneubaustrecke die Buslinien, die dann
parallel zur StraBenbahn verkehren wirden, bis zum U-
Bahnhof TurmstraBe zuriickzuziehen.

Frage 6: Wie beurteilt der Senat die beiden Trassen-
fuhrungen hinsichtlich der Leistungsfahigkeit des Dop-
pelknotens Alt-Moabit Stromstrale Turmstrale bzw. die
Trassenfiihrung Uber Thusnelda-Allee der Stidvariante auf
den PKW-Verkehr?

Antwort zu 6.: Ausschlaggebend fur die Leistungsfa-
higkeit ist die Beeintrachtigung der dominierenden Ver-
kehrsstrome auf der StromstralRe. Da die Stromstrale von
beiden mdglichen Trassenfiihrungen der StraBenbahn
betroffen ist, sind auch die Auswirkungen beider Trassen-
fuhrungen auf die Leistungsféhigkeit vergleichbar. In
beiden Fallen wirde die Leistungsfahigkeit durch Hinzu-
kommen der Stralenbahn zwar sinken, jedoch eine aus-
reichende Verkehrsqualitat der Knoten verbleiben.

Berlin, den 24. Februar 2014

In Vertretung
Christian Gaebler

Senatsverwaltung flr Stadtentwicklung und Umwelt

(Eingang beim Abgeordnetenhaus am 05. Mrz. 2014)



