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Schriftliche Anfrage

der Abgeordneten Stefan Gelbhaar und Harald Moritz (GRUNE)

vom 26. Januar 2015 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 27. Januar 2015) und Antwort

TRAM in Mahlsdorf: Gibt der Senat das Ziel des 10-Minuten-Taktes auf?

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre
Schriftliche Anfrage wie folgt:

Frage 1: Wie sind der aktuelle Stand der Planungen
und der Zeitplan fur den Bau des Regionalbahnhofs am S-
Bahnhof Mahlsdorf und der damit verbundenen Verle-
gung der TRAM-Haltestelle unter die S-Bahn-Briicke?

Antwort zu 1: Fur den Regionalbahnhof Mahlsdorf
wurde die Vorentwurfsplanung abgeschlossen. Die Eroff-
nung des Bahnhofs ist zum Fahrplanwechsel im Dezem-
ber 2017 zusammen mit der Verlangerung der RB 26 zum
Bahnhof Ostkreuz vorgesehen.

Frage 2: Wie ist der aktuelle Stand der Planungen der
Verlangerung der TRAM {(ber den S-Bahnhof Mahlsdorf
hinaus in Richtung Hellersdorf?

Frage 8: Mit welchem Ergebnis hat der Senat die bei-
den Trassen Uber die Ridbacher Strake bzw. die Honower
Stralle gepruft?

Antwort zu 2. und 8: Die Verlangerung der StralRen-
bahn vom Bahnhof Mahlsdorf in Richtung Hellers-
dorf/Riesaer StraRe ist im Stadtentwicklungsplan (StEP)
Verkehr, der im Mé&rz 2011 vom Berliner Senat beschlos-
sen wurde, als Infrastruktur-Langfristvorhaben mit einem
Realisierungszeitraum nach 2025 enthalten. Grundvoraus-
setzung ist die Umsetzung des Vorlauferprojektes ,Neu-
bau eines Streckenabschnitts am S-Bahnhof Mahlsdorf
und zweigleisiger Ausbau der Stralenbahn in Mahlsdorf*.
Vor diesem Hintergrund finden flr die Verlangerung der
StralRenbahn Uber den S-Bahnhof Mahlsdorf hinaus der-
zeit keine Planungsaktivitaten statt, so dass es auch noch
keine Festlegung auf eine bestimmte Trasse gibt.

Frage 3: Wie ist der aktuelle Stand der Planungen zur
Realisierung eines 10-Minuten-Taktes der TRAM 62 in
Mahlsdorf? Wie sieht der Zeitplan zum Umsetzung des
10-Minuten-Taktes aus?

Antwort zu 3: Die Aufwertung des Verkehrsmittels
StraBenbahn durch Einfiihrung eines 10-Minuten-Taktes
ist Teil der komplexeren Verkehrslésung Mahlsdorf.
Neben dem Neu- und Ausbau von Stral3enbahninfrastruk-
tur gehort hierzu auch der Bau des Regionalbahnhofs
Mahlsdorf und der Bau einer neuen Stralenverbindung
Ostlich der Honower StralRe zwischen PestalozzistraRe und
dem Gut Mabhlsdorf. Der Senat hat mit Untersuchungen
von Trassenvarianten flr StraBe und Straflenbahn die
notigen Voraussetzungen geschaffen, die daraus resultie-
renden Vorzugstrassen technisch detailliert untersuchen
zu koénnen (Entwurfsplanung). Jedoch wurde die weitere
Planung ausgesetzt, weil die Abstimmungen mit dem
Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf nicht zum Konsens
flihrten. Vor diesem Hintergrund sind verlassliche Anga-
ben zum Zeitplan derzeit nicht méglich.

Frage 4: Ist dem Senat bekannt, dass in friheren Jah-
ren ein 10 Minuten Takt der TRAM bei nur einem Gleis
realisierbar war?

Antwort zu 4: Hierzu teilt die um Stellungnahme ge-
betene BVG mit: ,,Anfang der 80er Jahre wurde iiber
einen kurzen Zeitraum der 10-Minuten-Takt eingefihrt,
hat sich aber auf Grund der eingleisigen Streckenab-
schnitte schnell als nicht praktikabel herausgestellt. Die
vormalige Linie 83 verkehrte maximal in einem 15-
Minuten-Takt.*

Frage 5: Mit welchem Ergebnis hat der Senat gepruft,
ob eine alternative Begegnungsstelle fur die TRAM einen
10-Minuten-Takt ermdglicht?

Antwort zu 5: Untersuchungen haben gezeigt, dass ei-
ne zusétzliche Begegnungsstelle in Héhe Wilhelmsmiih-
lenweg theoretisch einen 10-Minuten-Takt ermdglichen
wirde. Allerdings haben diese Untersuchungen auch
gezeigt, dass bei der heutigen im Prinzip dreispurigen
Fahrbahn der Honower Stralle eine zweigleisige Begeg-
nungsstelle fir Stralenbahnen die Leistungsfahigkeit fur
den Kfz-Verkehr stark beeintréchtigen wiirde. VVor diesem
Hintergrund erscheint eine zusétzliche Begegnungsstelle
ohne Anderung weiterer Randbedingungen wie z.B. die
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Herausnahme des Durchgangsverkehrs aus der Honower
StraRe unrealistisch.

Frage 6: Haben der Senat bzw. Mitarbeiter*innen der
Senatsverwaltung Investor*innen in Mabhlsdorf zugesi-
chert, dass ein 10-Minuten-Takt nicht realisiert wird?

Antwort zu 6: Nein.

Frage 7: Welche verbindlichen Informationen gibt der
Senat den betroffenen Investor*innen in Mahlsdorf hin-
sichtlich des bisher geplanten 10-Minuten-Taktes?

Antwort zu 7: Der Senat ist jederzeit gerne bereit, Uber
seine Vorstellungen zum kunftigen Straenbahnverkehr in
Mahlsdorf zu informieren. In diesem Sinne wird auch die
Verdichtung auf einen 10-Minuten-Takt, den der Senat
zwischen Mahlsdorf Siid und Mahlsdorf Bahnhof insbe-
sondere in den Hauptverkehrszeiten flr sinnvoll hélt,
behandelt. Jedoch verweist der Senat stets auch darauf,
dass der 10-Minuten-Takt Teil der Verkehrsldsung
Mahlsdorf ist und nur gemeinsam mit dieser umsetzbar
ist.

Frage 9: Welche Voraussetzungen missen erfillt sein,
um eine Verlangerung der TRAM nach dem S-Bahnhof
Mahlsdorf ohne eigenes Gleisbett zu realisieren?

Antwort zu 9: Die in der Frage verwendete Textfor-
mulierung einer Verlidngerung ,,nach dem S-Bahnhof™ ist
missverstandlich. Sofern sich die Frage auf die Verlange-
rung ,iiber den S-Bahnhof hinaus* bezieht, gilt hier sinn-
gemal die Antwort zu Frage 2 und 8. Sofern sich die
Frage auf die Verldngerung ,,bis an den S-Bahnhof™ her-
an“ bezieht, gilt folgende Antwort: Unmittelbar vor dem
Bahnhof wird eine neue StraBenbahnhaltestelle bendtigt
sowie eine neue StraBenbahnendstelle. Da in diesem Be-
reich kein Platz fir die Anlage einer Gleisschleife zur
Verfugung steht, ist eine Kehranlage mit Stumpfgleisen
fir Zweirichtungsfahrzeuge zu errichten. Hierbei ist zu
beachten, dass sowohl das zeitweise Aussetzen der Fahr-
zeuge in der Endstelle wie auch die Rickfahrt in entge-
gengesetzter Fahrtrichtung nur auf Flachen méglich sind,
die aufRerhalb des Bus- und Kfz-Verkehrs liegen. Aus
diesen Zusammenhangen heraus und um den Anschluss
an die freie Strecke stidlich der Treskowstrale herzustel-
len ist eine Verldangerung der StraBlenbahn ,nach®“ S-
Bahnhof Mabhlsdorf ohne eigenes Gleisbett keine geeigne-
te planerische Option.

Berlin, den 05. Februar 2015

In Vertretung
Prof. Dr.-Ing. Engelbert Litke Daldrup

Senatsverwaltung flr Stadtentwicklung und Umwelt

(Eingang beim Abgeordnetenhaus am 12. Feb. 2015)



