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Schriftliche Anfrage

der Abgeordneten Ellen Haul3dorfer und Tom Schreiber (SPD)

vom 15. Oktober 2015 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 04. November 2015) und Antwort

Angemessene Verkehrsanbindung im Stidosten Berlins: Der Regionalbahnhof Kdpenick

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich Ihre
Schriftliche Anfrage wie folgt:

Die Schriftliche Anfrage betrifft Sachverhalte, die der
Senat teilweise nicht aus eigener Zustandigkeit und
Kenntnis beantworten kann. Er ist gleichwohl bemiiht,
Ihnen eine Antwort auf Ihre Anfrage zukommen zu lassen
und hat daher die Deutsche Bahn AG (DB) um eine Stel-
lungnahme gebeten, die von dort in eigener Verantwor-
tung erstellt und dem Senat Ubermittelt wurde. Sie wird
nachfolgend mit entsprechendem Hinweis auf den Ur-
sprung wiedergegeben.

Frage 1: Welchen Stellenwert misst der Senat dem
mdoglichen Regionalbahnhof Kdpenick im Verkehrskon-
zept fur Berlin bei?

Antwort zu 1: Der Senat misst dem geplanten Regio-
nalbahnhof Képenick einen hohen Stellenwert bei.

Die Netzplanung fiir den Regionalverkehr hat neben
der Anbindung des Berliner Umlands an die Innenstadt
aus Sicht des Landes Berlin auch das Ziel der besseren
Verkniupfung Berlins — d.h. hier der duReren Stadt — mit
dem Umland. Hieraus ergibt sich die Notwendigkeit,
jeweils mindestens eines zusétzlichen Halts auf Berliner
Stadtgebiet zwischen dem S-Bahn-Ring und der Stadt-
grenze in einem Stadtteilzentrum der auReren Stadt, um
sinnvolle Verknupfungen mit dem Umland auch fir die
Berliner Wohnbevdlkerung sicherzustellen. Kdpenick
gehort dabei zu einem der dynamischsten Siedlungsgebie-
te in Berlin.

Der geplante Regionalbahnhof Kodpenick dient damit
der Verbesserung der Verknipfung mit dem Umland,
wodurch insgesamt mehr Fahrgaste fir den Offentlicher
Nahverkehr (OV) gewonnen werden.

Frage 2: Auf welchem Sachstand befindet sich die
Planung bzw. das Planfeststellungsverfahren des Regio-
nalbahnhofs Kdpenick, auch hinsichtlich der Frist zum
20.09.2015 (siehe Drucksache 17/2200)? (Aufstellung
erbeten)

Frage 3: Welche MalRnahmen hat der Senat bisher un-
ternommen, um den Bau des Regionalbahnhofs Kopenick
trotz der zwischenzeitlichen Absage der DB Netz AG im
Januar 2013 weiter voranzutreiben? (Aufstellung erbeten)

Frage 4: Zu welchen Ergebnissen fuhrten die Gespra-
che der DB Netz AG, des Bundesministeriums fir Ver-
kehr und Digitale Infrastruktur (BMVI) und des Landes
Berlin zum Thema Regionalbahnhof Képenick?

Frage 5: Welchen Sachstand gibt es bezuglich der Fi-
nanzierungspléne des Regionalbahnhofs Kdpenick? Gibt
es verdnderte Plane, andere Finanzierungspartner aufRer
dem Land Berlin einzubeziehen?

Frage 6: Wann fanden die angekindigten weiteren
Gesprache des Senats mit der DB AG und dem BMVI (s.
Drucksache 17/2200) zur Abstimmung der Realisierung
des Bahnhofs Kopenick und der Finanzierung statt und
was haben diese ergeben?

Antwort zu 2 bis 6: Die Planung fiir den Regional-
bahnhof Kdpenick hatte vor dem von der Deutschen Bahn
(DB) verhéngten Planungsstopp das Niveau der Entwurfs-
und Genehmigungsplanung erreicht. Das Planfeststel-
lungsverfahren war eingeleitet worden. Die offentliche
Auslegung war erfolgt.

Aufgrund von Bedenken der DB hinsichtlich der
Auswirkungen haltender Regionalverkehrsziige auf die
Streckenkapazitat wurde die Planung gestoppt.
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Das Land Berlin hat darauf in verschiedenen Gespra-
chen auf allen Ebenen die gegen eine Errichtung des Re-
gionalbahnhofs Kdpenick vorgebrachten Argumente mit
der DB sowie dem Bund diskutiert, um die DB zum Ein-
lenken zu bewegen. Eine Einzelaufstellung der dazu ge-
fuhrten personlichen Gespréche, Telefonate und Ge-
sprachsrunden ist aufgrund des Umfangs nicht moglich.

In einem dazu am 30.10.2014 gefiihrten Gesprach un-
ter Beteiligung von Bund, DB und Land Berlin wurde von
Seiten der DB eine Ldsung vorgeschlagen, die im Ein-
klang mit der Errichtung des Regionalbahnhofs Kopenick
durch die Errichtung eines dritten Streckengleises zwi-
schen dem Abzweig Stadtforst des Wuhlheides Kreuzes
bis zum Giiterbahnhof Kdpenick eine ausreichende Stre-
ckenkapazitat sicherstellen soll.

Die grundsétzliche Machbarkeit wurde durch eine
Machbarkeitsstudie der DB bescheinigt. Nach ausfihrli-
cher Prifung dieser Losung und weiteren Detailabstim-
mungen wurde in einem Gesprach am 01. Oktober 2015
Einigkeit zwischen Land Berlin, Bund und DB erzielt und
die Grundsatze der Finanzierung abgestimmt. An der
Gesamtlosung des dritten Streckengleises mit Regional-
bahnhof Kdpenick werden sich Bund, DB und Land Ber-
lin beteiligen.

Es sind weitere Gesprache mit der DB und dem Bun-
desministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) zur endgultigen Abstimmung der Bedingungen
fir die Realisierung des Bahnhofs Kdopenick und der
konkreten Finanzierungsdetails der vorgeschlagenen
Losung vorgesehen, aber noch nicht terminiert.

Die Planung fir diesen Abschnitt muss auf Basis der
Machbarkeitsstudie fur das dritte Streckengleis komplett
Uberarbeitet und beginnend bei der Vorentwurfsplanung
erneut erstellt werden. Das Planfeststellungsverfahren
wird nach Vorliegen der Genehmigungsplanung neu ge-
startet.

Frage 7: Gibt es einen belastbaren Zeitplan fir den
Bau und die Inbetriebnahme des Regionalbahnhofs Kope-
nick? Wenn ja, wie sieht dieser aus?

Antwort zu 7: Einen belastbaren Zeitplan flir den Bau
und die Inbetriebnahme des Regionalbahnhofs Kdpenick
gibt es in diesem fruhen Planungsstadium noch nicht.

Frage 8: Wie weit sind die Planungen fur den Regio-
nalbahnhof Képenick beziiglich der dort haltenden Regi-
onalbahnlinien bereits fortgeschritten? (Aufstellung erbe-
ten)

Antwort zu 8: Mit Inbetriebnahme des Regionalbahn-
hofs Kopenick wird die bereits jetzt auf dieser Strecke
verkehrende Regionalexpresslinie RE 1 einen zuséatzli-
chen Verkehrshalt am Bahnhof Kdpenick erhalten. Diese
Option ist im aktuellen Verkehrsvertrag fiir diese Linie
bereits enthalten.

Frage 9: Inwieweit wird die Einrichtung des Regio-
nalbahnhofs den S-Bahnverkehr in Kdpenick beeinflus-
sen?

Antwort zu 9: Da die Berliner S-Bahn auf separaten
Gleisen weitestgehend unabhéngig vom Fern-, Regional-
und Guterverkehr verkehrt, wird keine Beeinflussung des
S-Bahnverkehrs in Kopenick erwartet. Es sind auch keine
daraus folgenden Verénderungen bei den bestellten Leis-
tungen vorgesehen.

Frage 10: Inwieweit wird der Guterverkehr durch die
Inbetriebnahme des Regionalbahnhofs beeinflusst wer-
den?

Antwort zu 10: Durch den vorgesehenen Bau eines
dritten Streckengleises zwischen dem Abzweig Stadtforst
des Wuhlheides Kreuzes bis zum Guterbahnhof Kdpenick
wird die Streckenkapazitat gegeniiber dem heutigen Zu-
stand deutlich erhoht, so dass durch die Inbetriebnahme
des Regionalbahnhofs Kdpenick keine negativen Einflis-
se fur den Schienenguterverkehr erwartet werden.

Frage 11: Welche Folgen ergeben sich aus den aktuel-
len Planungen fur den Regionalverkehrshalt in Karls-
horst?

Antwort zu 11: Die aktuellen Planungen fiir den Regi-
onalbahnhof Kdpenick haben keine Folgen fiir den Regi-
onalverkehrshalt in Karlshorst, da aufgrund des Zustandes
des Regionalbahnhofs Karlshorst und den diesbezugli-
chen Vorgaben des Eisenbahnbundesamtes die DB die
SchlieBung des Regionalbahnhofs Karlshorst nach der
Betriebsaufhahme des Regionalbahnsteiges fir die Frank-
furter Bahn am Bahnhof Ostkreuz voraussichtlich im
Dezember 2017 vorgesehen hat.

Frage 12: Gab es oder sind Instandsetzungsmafinah-
men am Regionalbahnsteig Karlshorst geplant?

Antwort zu 12: Die DB AG teilt dazu mit:

,Ja, DB Station & Service fiihrt immer wieder kurz-
fristige InstandsetzungsmalRnahmen am Regionalbahn-
steig Bahnhof Karlshorst durch.*

Frage 13: Halt die Deutsche Bahn an ihrer Grundsatz-
entscheidung ,,SchlieBung Karlshorst mit Offnung Ost-
kreuz*“ aus ihrem Schreiben vom 20.05.2015 bzw. nach
dem Gesprach mit dem BMVI1 bis heute fest?

Antwort zu 13: Die DB AG fuhrt dazu aus:

,Ja; diese Entscheidung wurde im Rahmen eines Ge-
samtverkehrskonzeptes im Zusammenhang mit dem Um-
bau des Bahnhofs Ostkreuz getroffen. Darauf wurde u.a.
in der Planrechtsunterlage zum Neubau der Eisenbahn-
Uberfuhrung Treskowallee im Erlauterungstext verwie-
sen.”
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Frage 14: Wird sich der Senat weiterhin fiir den Erhalt
des Regionalbahnsteigs in Karlshorst einsetzen, solange
der Regionalbahnhof in Kdpenick nicht fertiggestellt ist?
Wenn ja, mit welchen MalRnahmen?

Antwort zu 14: GemdR des Abgeordnetenhausbe-
schlusses vom 06. Mérz 2014 wird sich der Senat gegen-
Uber der DB weiterhin dafir einzusetzen, dass die lang-
fristig geplante Aufgabe des Regionalbahnhofs Karlshorst
bis zur vollstandigen Inbetriecbnahme des Regionalbahn-
steigs am Bahnhof Kd&penick aufgeschoben wird, und
dazu weitere Gespréache mit der DB fiihren, unter welchen
technischen und finanziellen MaBgaben bis zum o.g.
Zeitpunkt ein entsprechender Regionalverkehrshalt am
Bahnhof Karlshorst bestellt werden konnte.

Berlin, den 16. November 2015

In Vertretung
Christian Gaebler

Senatsverwaltung flr Stadtentwicklung und Umwelt

(Eingang beim Abgeordnetenhaus am 20. Nov. 2015)



