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Wann bringt der Senat mehr Guterverkehr auf die Schiene?

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich Ihre
Schriftliche Anfrage wie folgt:

Frage 1. Wie ist der aktuelle Zeitplan fir die Fort-
schreibung des ,Integrierte Wirtschaftsverkehrskonzept®
von 2005? Plant der Senat die Fortschreibung noch in
dieser Legislaturperiode abzuschlieen? Plant der Berli-
ner Senat einen Bericht zu Umsetzungserfolgen des Wirt-
schaftsverkehrskonzepts von 2005?

Frage 2: Welche MafRnahmen aus dem Integrierten
Wirtschaftsverkehrskonzept und der Teilstrategie Unter-
stutzung des Wirtschaftsverkehrs im STEP Verkehr konn-
ten in den letzten 5 Jahren insbesondere im Bereich des
Giiterverkehrs konkret umgesetzt werden?

Antwort zu den 1 und 2: Der Senat von Berlin hat am
31. Januar 2006 den von der Senatsverwaltung fur Stadt-
entwicklung vorgelegten Bericht iiber ,,Stadtvertrdglicher
Wirtschafts- und Guterverkehr in Berlin* beschlossen und
dem Abgeordnetenhaus als Mitteilung — zur Kenntnis-
nahme — (Drs. 15/4720) Ubermittelt. Als Integriertes Wirt-
schaftsverkehrskonzept fiir Berlin (IWVK) beinhaltet es
aufbauend auf den Zielen des ersten Stadtentwicklungs-
plans (StEP Verkehr) aus dem Jahr 2003 und einer erwei-
terten Analyse der logistischen Anforderungen der Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer am Wirtschaftsverkehr ein
MaRnahmenprogramm mit fiinf Handlungsschwerpunkten
und 21 unterschiedlich prioritdren MaBnahmen. Als ein
Schwerpunkt wurden gemal dem Auftrag des Abgeordne-
tenhauses die Sicherung von Infrastrukturen und Fl&chen,
die die Nutzung der umweltvertraglichen Verkehrstrager
Schiene und Wasserstralle ermdglichen, aufgenommen.

Berlin verfolgt die Ziele und Strategien des IWVK seit
dem Beschluss und setzt die Handlungsempfehlungen des
MafRnahmenkatalogs nach Prioritaten, personellen und
finanziellen Mdéglichkeiten um. Berlin ist jedoch (berall
dort, wo keine direkte Handlungsmoglichkeit besteht,
weiterhin auf Eigeninitiative oder die Unterstltzung der
Wirtschaft und der Verkehrsunternehmen angewiesen.

Die (Vor-)Arbeiten zur Neuauflage des IWVK laufen
derzeit in unterschiedlichen Aufgabenfeldern. Der forma-
le Start der Uberarbeitung erfolgt voraussichtlich im
zweiten Quartal 2016. Ein Abschluss in der laufenden
Legislaturperiode ist daher nicht méglich.

Die Gegenuberstellung der Ziele des IWVK und des
Erreichten bildet einen Prozessbestandteil. Eine Auswahl
konkreter Malinahmen bzw. des Status in den MaRnah-
menfeldern stellt die Anlage dar.

Frage 3: Wie wird das Ziel der Bundesregierung der
»Verlagerung des Guterverkehrs von der Strale auf die
Schiene* in Berlin umgesetzt? Welche Fortschritte hat es
bei der Verlagerung in den letzten finf Jahren gegeben?
Welche Ziele und Strategien verfolgt der Senat gegenuber
der Deutschen Bahn? Welche Gespréche gibt es tber die
Verlagerung auf die Schiene und welche Absprachen hat
der Senat mit der Bahn getroffen?

Antwort zu 3: Die Bewertung der Zielsetzung und der
entsprechenden Zielerreichungen der Bundesregierung ist
nicht Sache des Senats von Berlin.

Bezogen auf Berlin ist es Ziel des Landes, leistungs-
und zukunftsfahige Gleisinfrastruktur und insbesondere
logistische Knoten zu erhalten und Waren und Giiter, wo
immer machbar und (betriebs-)wirtschaftlich darstellbar,
auf der Schiene zu transportieren. Diese Zielsetzung wird
auch gegeniber der Deutschen Bahn AG vertreten.

Die konkrete Transportabwicklung ist eine unterneh-
merische Entscheidung der Logistikunternehmen.
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Frage 4: Welche Absprachen gibt es diesbeziglich mit
der IHK?

Antwort zu 4: Die unter der Antwort zu Frage 3 dar-
gestellte Zielsetzung des Landes Berlin ist Konsens mit
der Industrie- und Handelskammer (IHK) Berlin. Ge-
meinsam wird diese Zielsetzung aktiv kommuniziert,
ebenso wie die bestehenden Forderprogramme, die seitens
des Bundes existieren.

Frage 5: Welche Absprachen mit welcher Zeitperspek-
tive hat der Senat mit der Bahn beziiglich der einzelnen
Guterbahnhofe getroffen, damit sie auch in Zukunft ein
Ruckgrat fur den Schienenguterverkehr bleiben, das noch
genutzt und weiterentwickelt werden kann? Warum konn-
ten bzw. kénnen die Glterbahnhofe Grunewald, Pankow,
Wilmersdorf und der Rangierbahnhof Schoneweide ver-
kauft werden? Welche Giiterbahnhdfe sind noch fir Gu-
terverteilsubzentren vorhanden und benutzbar?

Frage 6: Welche Giterverteilsubzentren gibt es zur
Zeit in Berlin? Wie ist deren Guterumschlagsentwicklung
in den letzten 5 Jahren verlaufen? Welche Weiterentwick-
lung bzw. neue Standorte von Glterverteilsubzentren ist
geplant?

Antwort zu 5 und 6: Der Erhalt leistungs- und zu-
kunftsfahiger Gleisinfrastruktur und insbesondere zu-
kunftsfahiger logistischer Knoten ist dagegen planerisches
Ziel. Dies betrifft insbesondere die sogenannten Giiter-
verkehrssubzentren (GSVZ), deren potenzielle Standorte
u.a. der StEP Verkehr darstellt
(http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_pl
anung/step_verkehr/download/Wirtschaftsverkehr.pdf).

Der jeweilige Sachstand ist in der Anlage dargestellt.

Mit Abstand fiihrend als Standorte sind das City-
GVZ' Berlin-Westhafen und das GVSZ Siidhafen Span-
dau. Die jeweiligen Umschlage sind nachfolgend darge-
stellt.

! Giiterverkehrszentrum


http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/step_verkehr/download/Wirtschaftsverkehr.pdf
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/step_verkehr/download/Wirtschaftsverkehr.pdf
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Gutermengen Siidhafen Spandau seit 2011 in [1.000 t]

2011 2012 2013 2014 2015
Schiff 92 115 96 153 91
Bahn 171 179 159 129 122
Lkw 260 303 279 233 225
Gesamt 523 597 534 515 438

Gutermengen Berliner Westhafen seit 2011 in [1.000 t]

2011 2012 2013 2014 2015
Schiff 312 331 425 384 358
Bahn 1.017 952 1.069 1.222 1.116
Lkw 988 980 1.190 1.261 1.203
Gesamt 2.317 2.263 2.684 2.867 2.677

Konkrete Untersuchungen zu mdglichen Betriebskon-
zepten laufen derzeit fur den ehemaligen Giterbahnhof
Tempelhof, den Standort des avisierten GVSZ Tempel-
hof, im Rahmen des EU-Projekts Smartset.

Frage 7: Plant der Senat ein Schienenguterverkehrs-
konzept zu erstellen und in die Klimastrategie des Senats
zu integrieren?

Antwort zu 7: Die Erarbeitung eines separaten Schie-
nengliterverkehrskonzepts ist nicht geplant. Vielmehr
werden alle Verkehrstrager adaquat im Rahmen des neuen
IWVK bertcksichtigt werden.

Frage 8: Warum hat der Senat bisher kein Lkw-
Routennetz erarbeitet und umgesetzt, das LKWSs aus den
Wohngebieten heraushalt?

Antwort zu 8: In den Jahren 2000 und 2001 wurde un-
ter Federflihrung der Senatsverwaltung flr Stadtentwick-
lung und unter Mitarbeit einer Vielzahl von Akteuren (u.
a. IHK Berlin, Fuhrgewerbe-Innung, Landesverband des
Verkehrsgewerbes, Vertreter/innen des Rates der Biir-
germeister, Land Brandenburg) ein Lkw-Routennetz flr
Berlin erarbeitet. Ziel war es, die Belastung fir Anwoh-
ner/innen mit L&rm und Luftschadstoffen durch den Lkw-
Verkehr in ihrer Gesamtbilanz zu verringern. Priifungen
moglicher Netze zeigten aber, dass insbesondere durch
die starke rdumlich-funktionale Nutzungsmischung Ber-
lins kein - in Bezug auf Anwohner/innen insgesamt -
gering empfindliches Lkw-Routennetz bestimmt werden
kann.

In vielen, zur Etablierung einer Netzstruktur notwen-
digen Abschnitten hatten mangels Alternativen hochemp-
findliche Stadtrdume durchfahren werden missen, in
denen Strecken bereits zum Untersuchungszeitraum durch
Verkehr und Verkehrsemissionen hoch belastet waren.
Eine verstarkte Blndelungsstrategie hatte damit Strallen-
abschnitte des Hauptnetzes, in denen bereits damals die
Richt- und Grenzwerte der L&rm- und Luftschadstoffbe-
lastung Uberschritten wurden, durch die zusétzliche Biin-
delung von Lkw-Verkehren im Routennetz noch starker
belastet.

Vor dem Hintergrund dieser Immissionsprobleme und
zu erwartender Verkehrssicherheitsprobleme durch den

geblndelten Lkw-Verkehr wurde von einer Einflihrung
des entwickelten Lkw-Routennetzes abgesehen.

Berlin, den 04. Méarz 2016

In Vertretung
Christian Gaebler

Senatsverwaltung flr Stadtentwicklung und Umwelt

(Eingang beim Abgeordnetenhaus am 10. Mrz. 2016)



Sachstand zum MaRRnahmenkatalog, Stand 29.02.16

Ifd. | MaRBnahme Stand der Umsetzung
Nr.
1. (Engpassbezogene) Privilegierung des Giterverkehrs

1.1 |Einrichtung von zuséatzlichen Kombispuren Untersuchung beauftragt, Konzept liegt vor. Umsetzung
in stark belasteten HV-Abschnitten, wo dies mit nicht sachgerecht.
den Zielen der Busbescmeunigung und Radver- Eine weitere Ausweitung wird derzeit nicht angestrebt,
kehrsf(’jrderung vereinbar ist u.a. wegen Konflikten mit dem Radverkehr.

1.2 |Einrichtung von Ladezonen Umsetzung durch die Bezirke u.a. in Verbindung mit
Teilumwandlung von Stellplatzen in Flachen fiir Parkraumbewirtschaftungsmafinahmen (Teilumwand-
Ladezonen lungen im Rahmen der Erweiterung z.B. in der Span-

dauer Vorstadt sind erfolgt).

1.3 | Verstarkte Verfolgung von Falschnutzern von Die Durchsetzung/Uberwachung der Verbote wiirde
Kombi-Spuren und Ladezonen verstarkte Anstrengungen von Polizei und Ordnungsam-

~ Freihaltung der Ladezonen tern erfordern, wiinschenswert, aber derzeit nicht ab-

~ Freihaltung der Kombi- Spuren sehbar.
Aktuell laufende F&E-Vorhaben zum Thema Detektion,
die hier zukUnftig als technische Lésung zur Anwendung
kommen kdnnten.

1.4 |Verringerung der Diskrepanz zwischen den Umsetzung auf Bundesebene erfolgt, aber weitere Ver-

Gebuhren far die Einrichtung einer temporaren
Halteverbotszone und dem Buf3geld fur Falsch-
parken

besserungen sinnvoll und anzustreben.




2. Sicherung zukunftsfahiger Eisenbahninfrastruktur und Logistikknoten

2.1

Umsetzung des City-Terminal-Konzepts

a) Weiterer Ausbau des Westhafens zu einem
trimodalen, innerstadtischen Logistikzentrum,
Vorhaltung von Gleiskapazitaten auf dem Ge-
biet des ehemaligen Giterbahnhofs Moabit

Westhafen zum leistungsstarksten regionalen, tri-
modalen Terminal ausgebaut.

Vom Terminal in Berlin-Westhafen werden tagliche Con-
tainerzugverkehre zu den Relationen Unna/Bdnen in
Westfalen, Hamburg und Bremerhaven angeboten. Ein
wochentlich verkehrender Containershuttle verbindet
den Berlin-Westhafen mit dem Westhafen Amsterdam.

Der Kombinierte Verkehr verzeichnet einen standigen
Zuwachs. Von einem sehr niedrigen Ausgangsniveau in
den Jahren 2003 und 2004 von nur wenigen Containern
wurde das Aufkommen 2006 auf ca. 60.000 TEU und
2015 auf 118.000 TEU gesteigert.

AuR3erhalb des Containerumschlages wird im Westhafen
Kerosin fur den Flughafen Berlin-Tegel von der Bahn
auf den Lkw umgeschlagen. Weitere Giter im Bahnum-
schlag sind forstwirtschaftliche Erzeugnisse, Baustoffe
und feste Brennstoffe.

Das Aufkommen im Berliner Westhafen steigerte sich
von Null Wagen im Jahr 2001 auf rund 5.000 im Jahr
2003, ca. 14.000 Wagen im Jahr 2006, ca. 22.000 Wa-
gen im Jahr 2010 auf gegenwaértig (2015) fast 35.000
Wagen. Zwei Portalkrane.

Gegenwartig besteht die Mdglichkeit einer Wagentiber-
gabe zum und vom Westhafen auf vier elektrifizierten
Gleisen mit Nutzlangen von 546 m, 546 m, 480 m und
418 m und zwei nicht elektrifizierten Gleisen mit jeweils
381 m Lange.

Die Anpassung von Gleisanlagen im Bahnhof Moabit
wird wegen der hohen finanziellen Aufwendungen von
DB Netz nicht forciert, ist aber wegen notwendiger Ab-
stellflachen fur Ganzziige weiter notwendig. Diskussio-
nen mit DB Netz hierzu laufen.

Diverse Aktivitdten im Kontext Schaufenster Elektromo-
bilitat, Projekt KV-e-Chain als Kernelement.




b)

Planungsrechtliche Sicherung und Entwicklung
des Studhafens Spandau zu einem trimoda-
len, innerstadtischen Logistikzentrum

Der Sudhafen Spandau ist planungsrechtlich gesichert,
die Ausgestaltung wird derzeit im Rahmen eines B-
Plan-Verfahrens gepruft.

Der Hafen ist an den Bahnhof Berlin-Ruhleben ange-
bunden.

Standort ist trimodal erschlossen, wird auch entspre-
chend genutzt. Eine Infrastrukturskizze zur weiteren
gleisseitigen ErschlieRung des Hafengeléndes liegt vor.
Geplant ist u.a. der Bau eines neuen Bahniberganges
zum Oberhafen, die Neutrassierung der Gleise im
Oberhafen und an den Kaianlagen im Ober- und Unter-
hafen sowie die Errichtung einer Gleisverbindung zwi-
schen Ober- und Unterhafen im Kaibereich.

Das Scoping-Verfahren des Wasserstralen Neubau
Amtes (WNA) Berlin fur den stadtvertraglichen Ausbau
des VDE 17 wurde abgeschlossen. Die jetzt, auch auf
Grundlage des Abgeordnetenhaus-Beschlusses ange-
strebte Variante beinhaltet eine Wartestelle fiir Grol3mo-
torguterschiffe (GMS) im Oberhafen. Planfeststellungs-
verfahren steht unmittelbar bevor (Bericht hierzu auch
durch WNA im Abgeordnetenhaus erfolgt).

¢) Entwicklung des Bahnhofs Nord-Ost als Durch Teilflachenverkauf der DB AG und genehmigte
bimodaler logistischer Knoten fir die bahnseiti- | Nutzungsénderung von Teilflachen langfristige Entwick-
ge Ver- und Entsorgung der angrenzenden lung erschwert, aber generell weiterhin méglich.
norddstlichen Stadtraume Derzeit keine Prioritat.

d) Erhalt der planungsrechtlichen Sicherung und | Erhaltungsziel und Entwicklung werden weiter verfolgt,
nachfrageabhéangige Entwicklung des Giter- u.a. im Rahmen des EU Projekts ,Smartset”, in dessen
bahnhofes Tempelhof zu einem logistischen | Rahmen gemeinsam mit dem Bereich Logistik der TH
Knoten fur die bahnseitige Ver- und Entsor- Wildau mdgliche Logistiknutzungen/-nutzer unter Betei-
gung der angrenzenden stidwestlichen Stadt- | ligung der Schiene identifiziert werden. Hierzu intensive
raume Zusammenarbeit mit Akteuren, inkl. BEHALA, DB Netz

und LNBB.

e) Der Hafen Neukdlln und der Guterbahnhof Einen Grof3teil der Flachen des Giterbahnhofs Treptow
Treptow sollen als bimodale, innerstadtische hat die DB AG an ein Baustoffunternehmen verkauft,
Logistikzentren fir ,Bau- und Wertstoffe* bei- das hier baulogistische Aktivitaten unter Mitwirkung der
behalten werden Schiene etabliert hat.

Hafen Neukdlln weiter aktiv, wasserseitiger Umschlag
insbesondere im Bereich Schrott und Alt-Metall.

f)  Erhalt der Glterverkehrsstellen Schiene, Mit der Stabilisierung des Schienengiterverkehrs und

insbesondere an Schnittstelle zu den NE-
Bahnen

einer damit verbundenen positiven Entwicklung ist das
Netz der Guterverkehrsstellen im Stadtgebiet Berlin
weitestgehend erhalten geblieben.

Lokale Anpassungen erfolgt.

2.2

Sicherung der Zulaufstrecken zu den intermodalen City-Terminals und den zukunftsfahigen Gleisan-
schlissen

a)

Planungs- und eigentumsrechtliche Sicherung
der Zulaufstrecken und Anschlussgleise zu den
intermodalen City-Terminals

Umsetzung erfolgt im engen Zusammenwirken mit der
DB Netz AG

b)

Planungs- und eigentumsrechtliche Sicherung
derjenigen Trassen, welche die bahnaffinen
Gebiete bzw. Nutzung des StEP Industrie und
Gewerbe/EpB erschliel3en

Umsetzung mit der DB Netz AG und den nichtbundes-
eigenen Eisenbahninfrastrukturunternehmen unter Be-
ricksichtigung der Entwicklung dieser Gebiete.
Kontinuierlicher Austausch.




¢) Unternehmen fiir die Inanspruchnahme der
Gleisanschlussférderung des Bundes werben

Kontinuierliche Bearbeitung, insbesondere im Rahmen
von regionalen Veranstaltungen und direkten Gespréa-
chen, enge Abstimmung und Kooperation mit IHK, dem
Land Brandenburg und der Gemeinsamen Landespla-
nung (GL). Aufgabenfeld erweitert Richtung KV-
Forderung und Schienenguterfernverkehrsnetzférde-
rungsgesetz (SGFFG).

2.3 | Sicherung mittelfristig ungenutzter Umschlag- | Zwischennutzungsstrategien stellen sich wegen ge-
flachen durch Zwischennutzungsstrategien meinsam notwendiger Interessen mit den Flacheneigen-
tumern und potenziellen Nutzern als schwierig dar, wer-
den aber bei prioritdren Flachen weiter angestrebt bzw.
vorangetrieben.
2.4 | Uberfithrung von sicherungsbediirftiger Bahn- | Die Voraussetzungen zur Griindung einer solchen Ge-

Infrastruktur mit wirtschaftlicher Perspektive in
ein zu bildendes Landes-Eisenbahn-
Infrastrukturunternehmen, wenn andere Wege
nicht zum gleichen Ziel fihren

sellschaft sind derzeit nicht gegeben.




3. Verkehrseffiziente Standortplanung und Ansiedlungspolitik

3.1 |Erarbeitung eines Priifkatalogs ,,Verkehrliche Der Senat hat den Priifkatalog erarbeiten lassen, um die
Standorteignung “ fiir stark verkehrserzeugen- | zustandigen Bezirke und die verkehrlichen Gutachter
de Unternehmen bei verkehrsgerechter Standortplanung zu unterstitzen.

Derzeit wird der Katalog den Bezirken und Unterneh-
men nicht als Arbeitshilfe zur Verfigung gestellt, da die
zu Grunde liegenden Werte einer Uberarbeitung beduir-
fen.

Die strukturelle Uberarbeitung ist angelaufen, die Ge-
winnung der entsprechenden Datengrundlagen ist noch
nicht angelaufen.

3.2 |RegelmaRige Durchfiihrung einer Verkehrsfol- | Grundlage und Auftrag mit dem Priifkatalog geschaffen
genabschétzung bei verkehrsintensiven Grof3- | (Pkt. 3.1)
vorhaben im Rahmen des Baugenehmigungsver-
fahrens

3.3 | RegelmaRige Beriicksichtigung erforderlicher | Kontinuierlich.
logistischer MaRnahmen bei Grof3vorhaben in
stadtebaulichen Vertragen

3.4 |Erweiterung der vorliegenden Planwerke (StEP |Im Zusammenhang mit der Uberarbeitung des StEP
Gewerbe und des Entwicklungskonzeptes fur den | Industrie und Gewerbe (inkl. des vormaligen EpB) er-
produktionsgepragten Bereich) um detailliertere folgte eine enge Abstimmung zwischen den Fachberei-
Aussagen zum Wirtschaftsverkehr chen und die explizite Thematisierung des Wirtschafts-
Erste Untersuchung von Gewerbegebieten hin- verkehrs.
sichtlich ihrer ErschlieBungsqualitat fir den Wirt- Kontinuierlicher Austausch.
schaftsverkehr

3.5 | Erweiterung der im Aufbau befindlichen StraBen- | Erfolgt und kontinuierlich weiter in Bearbeitung, insbe-

datenbank um wirtschaftsverkehrsrelevante Aus-
sagen

sondere im Hinblick auf den Bedarf von Grof3raum und
Schwertransporten (GST).




4. Stadtregionale Wirtschaftsverkehrsinitiative

4.1 |Aufbau eines stadtregionalen Wirtschaftsver- | Vergabe der VIZ vollzogen, Bereitstellung von wirt-
kehrsinformationssystems schaftsverkehrsrelevanten Daten Uber die VIZ;
Weiterentwicklung bestehender Verkehrsinformati- | Abstimmung Uber mégliche weitere Module fir den
onssysteme und Implementierung neuer Module Wirtschaftsverkehr lauft, bisher aber ohne konkrete
zum Wirtschaftsverkehr erganzende Auftrage.

4.2 |Benennung von Ansprechpartnern fur Pla- Auf Verwaltungsseite und der IHK erfolgt.
nungsfragen des Wirtschaftsverkehrs
auf der Ebene der Unternehmen und der Verwal-
tung

4.3 | Einrichtung eines ,,Netzwerks Wirtschaftsver- | Logistikinitiative Berlin/Brandenburg gegriindet; kontinu-
kehr Berlin-Brandenburg* ierliche Zusammenarbeit.
zur Identifizierung und Umsetzung von spezifi-
schen Logistikldsungen fiir die Problemstellungen
des Wirtschaftsverkehrs vor Ort

4.4 |Umsetzung des Lkw-Routennetzes fir den Konzept liegt vor, Umsetzung wegen kontraproduktiver
Fernverkehr Wirkung ausgesetzt.

- Entschéarfung der betroffenen Belastungs-
schwerpunkte (Hot-Spots) des Lkw-
Routennetzes fir den Fernverkehr
- Herstellung geeigneter Informationsmaterialien
4.5 |Information tber und Vermarktung des Inte- Integriertes Wirtschaftsverkehrskonzept wird weiter im

grierten Wirtschaftsverkehrskonzeptes

Internet bereitgestellt, wurde auch intensiv lokal, natio-
nal und international kommuniziert.




5. Aktion ,,Verkehrssparsam Wirtschaften“

51

Foérderung der Einfihrung von verkehrs-
sensitiven Umweltmanagementsystemen,
insbesondere fir kleinere und mittlere Unterneh-
men.

Forderinstrumentarium liegt derzeit nicht vor

5.2

Ausschreibungen von Transportleistungen z.B.

- Vorgabe des Transportmittels (z.B. Eisenbahn,
Binnenschiff oder auch Fahrrad)

- Vorgabe des neuesten Stands der Technik
(z.B. neuste EURO-Norm)

Einflussnahme des Senats bei volumenrelevanten priva-
ten Ausschreibungen nicht gegeben

5.3

Identifizierung und Kommunikation von For-
derméglichkeiten und Nutzbarmachung der
Férderprogramme

Fordermdoglichkeiten im Transportbereich stark be-
schrankt; umfangreiche Voraussetzungen zu erfillen
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