AbgeordnetenhausBERLIN Drucksache 18/ 18 536

Schriftliche Anfrage

18. Wahlperiode

Schriftliche Anfrage
des Abgeordneten Tommy Tabor (AfD)

vom 09. April 2019 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 10. April 2019)

zum Thema:
Berlin: Sicherheit fir Kinder im StralRenverkehr und auf dem Schulweg

und Antwort vom 26. April 2019 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 30. April 2019)

Die Drucksachen des Abgeordnetenhauses sind bei der Kulturbuch-Verlag GmbH zu beziehen.
Hausanschrift: Sprosserweg 3, 12351 Berlin-Buckow - Postanschrift: Postfach 47 04 49, 12313 Berlin, Telefon: 6 61 84 84; Telefax: 6 61 78 28.




Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Herrn Abgeordneten Tommy Tabor (AfD)
uber

den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin
Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 18/18536

vom 09. April 2019

uber Berlin: Sicherheit fur Kinder im Stral3enverkehr und auf dem Schulweg

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Vorbemerkung der Verwaltung:

Die Schriftiche Anfrage betrifft Sachverhalte, die der Senat nicht aus eigener
Zustandigkeit und Kenntnis beantworten kann. Er ist gleichwohl bemiht, Ihnen eine
Antwort auf Ihre Anfrage zukommen zu lassen und hat daher die Berliner Bezirksdmter um
Stellungnahmen gebeten, die von dort in eigener Verantwortung erstellt und dem Senat
ubermittelt wurden. Sie wurden in der Antwort entsprechend eingearbeitet.

Frage 1:

Wie viele Kinder im Alter bis zu 12 Jahren verunglickten in den letzten 10 Jahren als Radfahrer oder
FuBganger schwer oder tddlich als Teilnehmer im Berliner Stralenverkehr? (Bitte aufschlisseln nach
Radfahrern, Ful3gangern und Unfallursache.)

Antwort zu 1:

Die Datenbank ,Datawarehouse Verkehrslagebild® bei der Polizei Berlin lasst eine
Recherche gemal3 der genannten Altersvorgabe nicht zu. Es konnen lediglich
Verkehrsunfélle mit der Beteiligung von Kindern bis zu 14 Jahren ausgewertet werden.
Diese Daten kdnnen den nachfolgenden Tabellen entnommen werden.

2009 - 2018 Verkehrsbeteiligung / Unfallfolge
Zu Ful3 Gehende Radfahrende
getbtet | schwerverletzt getotet schwerverletzt
Gesamt 6 1.078 3 290

(Stand: 05.04.2019)

Anzahl der Unfallursachen bei Verkehrsunfallen mit Beteiligung von Kindern bis 14 Jahren
als zu FulR Gehende:



Unfallursache 2009 - 2018
Falsches Verhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn ohne auf den
711

Fahrzeugverkehr zu achten
Falsches Verhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn durch plotzliches

. : ) : 312
Hervortreten hinter Sichthindernissen
Falsches Verhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn an Stellen, an
denen der Ful3gangerverkehr durch Polizeibeamtinnen bzw. 130
Polizeibeamte oder Lichtzeichen geregelt war
Falsches Verhalten gegeniliber Ful3gangerinnen bzw. Ful3gangern an 104
FuRgangerfurten
Falsches Verhalten gegentiber Ful3gangerinnen bzw. Ful3gangern an 96
anderen Stellen
Falsches Verhalten gegentber Ful3gangerinnen bzw. Ful3gangern beim 64
Abbiegen
Falsches Verhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn in der Nahe von
Kreuzungen oder Einmindungen, Lichtzeichenanlagen oder 45
FuRgangeriberwegen bei dichtem Verkehr
Falsches Verhalten gegentber Ful3gangerinnen bzw. Ful3gangern an 36
FuRgangeriberwegen
Verkehrswidrige Benutzung der Fahrbahn oder anderer Stra3enteile 31
Geschwindigkeit in anderen Fallen 21
Falsches Verhalten gegentber Ful3gangerinnen bzw. Fu3gangern an
Haltestellen (auch haltenden Schulbussen mit eingeschaltetem 12
Warnblinklicht)
Spielen auf oder neben der Fahrbahn 11
Andere Fehler der FuRgangerinnen bzw. Ful3ganger 10
Fehler beim Wenden oder Ruckwartsfahren
Andere Fehler bei der bzw. dem Fahrzeugfiihrenden
Alkoholeinfluss
Falsches Verhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn durch sonstiges 5
falsches Verhalten
Fehler beim Abbiegen nach links 3
Sonstige korperliche oder geistige Mangel 2
Fehler beim Einfahren in den flieRenden Verkehr 2
Uberladung, Uberbesetzung 1
Bremsen 1
Ungenigender Sicherheitsabstand 1
Einfluss anderer berauschender Mittel (Drogen, Rauschgift) 1




Unfallursache 2009 - 2018

Nichtbeachten der Verkehrsregelung durch Polizeibeamtinnen bzw.

Polizeibeamte oder Lichtzeichen 1
Fehlerhaftes Wechseln des Fahrstreifens beim Nebeneinanderfahren
oder Nichtbeachten des ReilRverschlussverfahrens 1

(Stand: 05.04.2019)

Anzahl der Unfallursachen bei Verkehrsunfallen mit Beteiligung von Kindern bis 14 Jahren
als Radfahrende:

Unfallursache 2009 - 2018

Fehler beim Einfahren in den flieRenden Verkehr 147
Verkehrswidrige Benutzung der Fahrbahn oder anderer Stral3enteile 109
Fehler beim Abbiegen nach links 48
Falsches Verhalten gegentber FulRgangerinnen bzw. Fu3gangern an 39
anderen Stellen
Falsches Verhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn ohne auf den 35
Fahrzeugverkehr zu achten
Geschwindigkeit in anderen Fallen 22
Nichtbeachten der vorfahrtregelnden Verkehrszeichen 16
Nichtbeachten der Verkehrsregelung durch Polizeibeamtinnen bzw.

o . . 15
Polizeibeamte oder Lichtzeichen
Falsches Verhalten gegeniiber Ful3géngerinnen bzw. Ful3gangern an 11
FulRgangerfurten
Andere Fehler bei der bzw. dem Fahrzeugfiihrenden 11
Fehler beim Abbiegen nach rechts 10
Sonstige Fehler beim Uberholen; z. B. ohne geniigenden Seitenabstand 9
Falsches Verhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn durch plétzliches 9

Hervortreten hinter Sichthindernissen

Ungenigender Sicherheitsabstand

Verstol3 gegen das Rechtsfahrgebot

Nichtbeachten der Regel "Rechts vor Links"

Andere Fehler der FuRgangerinnen bzw. Ful3ganger

7
7
5
Alkoholeinfluss 4
3
3

Bremsen
Verkehrswidriges Verhalten beim Ein- oder Aussteigen, Be- oder 3
Entladen
Spielen auf oder neben der Fahrbahn 2




Unfallursache 2009 - 2018

Fehler beim Wenden oder Rickwartsfahren

Uberholen trotz unklarer Verkehrslage

Andere Mangel

Sonstige korperliche oder geistige Mangel

N N N NN

Einfluss anderer berauschender Mittel (Drogen, Rauschgift)

Benutzung der Fahrbahn entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung
in anderen Fallen

Beleuchtung 1

Falsches Verhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn an Stellen, an
denen der FuRgangerverkehr durch Polizeibeamtinnen bzw. 1
Polizeibeamte oder Lichtzeichen geregelt war

Falsches Verhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn in der Nahe von
Kreuzungen oder Einmindungen, Lichtzeichenanlagen oder 1
FuRgangeriberwegen bei dichtem Verkehr

Uberladung, Uberbesetzung 1
Falsches Verhalten gegentber Ful3gangerinnen bzw. Ful3gangern an

Haltestellen (auch haltenden Schulbussen mit eingeschaltetem 1
Warnblinklicht)

Bereifung 1
Unzureichend gesicherte Ladung oder Fahrzeugzubehorteile 1

(Stand: 05.04.2019)

Frage 2:

An welchen Grundschulen befinden sich weder Lichtsignalanlagen, Fulgangeruberwege oder
Querungsanlagen, um den Schilern das sichere Uberqueren von Stral3en zu erméglichen?

Antwort zu 2:

Als einziges Bezirksamt hat das Bezirksamt Reinickendorf von Berlin mitgeteilt, dass sich
an folgenden Grundschulen im Bezirk und deren ndherem Umfeld, welches zum Erreichen
der Schule notwendig ist, keine FuBgangeriberwege (FGU) oder Lichtsignalanlagen (LSA)
befinden (Querungshilfen waren nicht ermittelbar):

Havelmdiller Grundschule

Mark-Twain-Grundschule (verkehrsberuhigter Bereich)
Ringelnatz-Grundschule

Franz-Marc-Grundschule

Alfred-Brehm-Grundschule
Muinchhausen-Grundschule
Ellef-Ringnes-Grundschule
Victor-Gollancz-Grundschule
Hermann-Schulz-Grundschule




Reinicke-Fuchs-Grundschule
Gustav-Dreyer-Grundschule
Private Goethe-Grundschule
Demokratische Schule X
Montessori-Schule
Lauterbach-Grundschule

Frage 2.1:
Wie viele davon wurden in den letzten 10 Jahren in Betrieb genommen?
Frage 2.2:

Wie viele sind aktuell in Planung?
Antwort zu 2.1 und 2.2:

Nach den Auskinften der Bezirksamter ergibt sich zu den Fragen 2.1 und 2.2 folgendes
Bild zu vorhandenen Querungshilfen:

Bezirk 2.1 (in den letzten 10 Jahren in 2.2 (aktuell in Planung
Betrieb genommene befindliche Ful3dgéngeriberwege
FuRRgangeriberwege und und bauliche Querungshilfen)
bauliche Querungshilfen)
Charlottenburg | Hierzu kann mangels statistischer | Nicht recherchierbar
-Wilmersdorf Erhebung keine Aussage
getroffen werden
Friedrichshain- | 43 Ful3gangeruberwege, sechs Ful3gangeruberwege,
Kreuzberg elf Mittelinseln, neun Mittelinseln,
neun Gehwegvorstreckungen 13 Gehwegvorstreckungen
Lichtenberg Keine Angabe Keine Angabe
Marzahn- Keine Angabe Keine Angabe
Hellersdorf
Mitte Entsprechende Statistiken Eine Schule (Koppenplatz) hat
werden nicht gefuhrt einen entsprechenden Antrag
gestellt
Neukolin Ca. acht Querungsmadglichkeiten | Aktuell sind zwei
und MaRRnahmen zur FuRgangeriberwege und drei
Radfahrinfrastruktur Querungshilfen in Planung sowie
Fahrradbigel
Pankow 35 Ful3gangeruberwege 21 FuBgangertberwege
neun Mittelinseln funf Mittelinseln
sieben Gehwegvorstreckungen neun Gehwegvorstreckungen
Reinickendorf | Acht Ful3gdngeriberwege Vier Ful3gangeriberwege
Spandau Keine Angabe Keine Angabe
Steglitz- Nicht recherchierbar; Keine Angabe
Zehlendorf grundsatzlich wird versucht,
durch Gehwegvorstreckungen
mehr Sicherheit beim Uberqueren
zu schaffen




Tempelhof- Keine Angabe Keine Angabe

Schoneberg
Treptow- Hierzu kann mangels statistischer | Im Zustandigkeitsbereich der
Kdpenick Erhebung keine Aussage bezirklichen

getroffen werden Stral3enverkehrsbehdrde sind
derzeit keine
FuRgangeriberwege oder
Querungsanlagen im Nahbereich
von Grundschulen in Planung

Ferner ist eine Ful3ganger-Lichtzeichenanlage vor der im Adlergestell gelegenen
Grundschule Schmockwitz, Bezirk Treptow-Kopenick, bei der Verkehrslenkung Berlin
(VLB) in Planung.

Frage 2.3:

Wie gestalten sich die rechtlichen Bestimmungen dazu? In welchen Féllen ist die Einrichtung von
Lichtsignalanlagen, FuRgéngeriiberwege und Querungsanlagen zur Sicherung des Schulweges
verpflichtend vorgesehen?

Antwort zu 2.3:

Hier muss nach den Arten der Querungseinrichtungen unterschieden werden.
Lichtzeichenanlagen und Ful3gangeriberwege sind MalRhahmen, die nach den Vorgaben
der Stralenverkehrs-Ordnung und weiterfuhrenden Richtlinien geprift und durch die
StraRenverkehrsbehorde angeordnet werden miissen. Uber bauliche Querungshilfen wie
Mittelinseln  entscheidet der Stral3enbaulasttrdger unter Berlcksichtigung der
baurechtlichen Vorschriften. Bei der Entscheidung werden die ortlichen und verkehrlichen
Gegebenheiten vor Ort beriucksichtigt. RegelmaRig werden zunachst, wenn die
Schulkinder zur Querung der Strale vor den Schuleingangen Unterstlitzung bendtigen,
bauliche Malinahmen, ggf. erganzt durch Ful3gangeriiberwege oder Lichtsignalanlagen
geprift. Es handelt sich immer um eine Einzelfallentscheidung abhangig von den
vorhandenen Gegebenheiten.

Frage 3:

Sind vor allen Berliner Grundschulen verkehrsberuhigte Bereiche oder Tempo-30-Strecken eingerichtet — mit
oder ohne zeitlicher Beschrankung?

Antwort zu 3:

Die Uberwiegende Mehrheit der Grundschulen ist im untergeordneten Nebenstral3ennetz
gelegen, so dass hier infolge der dort in den 90iger Jahren ausgewiesenen Tempo 30-
Zonen eine Verkehrsberuhigung vorhanden ist. Im Sommer 2008 wurden auch alle
Zugangsbereiche von Grundschulen, die im Hauptstral3ennetz gelegen sind und an denen
die Kinder die Fahrbahn queren mussen, durch Tempo 30-Strecken befristet auf die
Schul- und ggf. Hortoffnungszeiten gesichert.

Frage 4:



Plant der Senat, durch gezielte WerbemaflRnahmen berlinweite Aufmerksamkeit fir die Verbreitung von
Laufbus-Projekten zu erzeugen?

Antwort zu 4:

Derzeit sind solche Werbemal3nahmen nicht geplant.

Frage 5:
In welcher Form unterstiitzen Senat und Bezirke die Erstellung und Verbreitung von Schulwegpléanen?

5.1 Wenn ja, mit welchen MafZnahmen und Mitteln?
5.2 Wenn nein, warum nicht?

Antwort zu 5:

In den Bezirken erfolgt die Erarbeitung der Schulwegplane Uber die Gesellschaft fur
Arbeitsforderung in Kopenick mbH (COGA mbh). Hierfur stellt der Bezirk dem
Beschaftigungstrager zumeist entsprechende Raume in einer Schule zur Verfiigung. Die
Bekanntgabe der Schulwegplane st in der jahrlich durch den Schultrager
herausgegebenen Grundschulbroschire erhalten. Die Verteilung lauft in den Bezirken
unterschiedlich ab. Die Finanzierung der Schulwegplane erfolgt in den Bezirken
unterschiedlich tber den Trager, Sponsoren und/oder das Bezirksamt.

Der Senat begriuf3t die Erstellung von Schulwegpléane.

Frage 6:

6.1 Wie bewertet der Senat zeitlich begrenzte Sperrungen des Verkehrsraums fir ,Eltern-Taxis“ vor
Grundschulen zum morgendlichen Schulbeginn oder dem Schulschluss am Nachmittag?

6.2 An welchen Schulen herrschen nach Kenntnis des Senats vor Schulbeginn regelmaRig
Verkehrsprobleme durch ein erhéhtes Aufkommen an Pkws? (Bitte nach Bezirk aufschlisseln)

Antwort zu 6:

Nach Kenntnis des Senats kommt es insbesondere vor Grundschulen stadtweit an vielen
Schulen zu einem erhéhten Verkehrsaufkommen mit den entsprechenden
Verkehrsproblemen, so dass eine Auflistung grundsatzlich nicht mdoglich ist. Das
Ordnungsamt Friedrichshain-Kreuzberg hat jedoch hierzu mitgeteilt, dass es im Jahr 2018
Schwerpunktaktionen zur Feststellung und Ahndung von Verkehrsverst63en vor 25 von
Uber 30  Grundschulen im  Bezirk  durchgefuhrt  habe. Die  meisten
Verkehrsordnungswidrigkeiten wurden dabei im Bereich der Azis-Nesin-Grundschule bzw.
der Carl-von-Ossietzky-Grundschule in der Blicher- bzw. Urbanstral3e festgestellt (503),
gefolgt von der Freien Waldorfschule in der Ritterstral’e (419), der Jens-Nydahl-
Grundschule in der Kohlfurter Stral3e (262), der Galilei-Grundschule (228) und der Rosa-
Parks-Grundschule in der Reichenberger Stral3e (205).

Dem Senat sind bisher keine temporéren Sperrungen von Fahrbahnen vor Schulen
bekannt, die bewertet werden kdnnen. Sperrungen, die sich nur auf ,Elterntaxis® beziehen,
sind nicht bekannt.



Frage 7:

Welche Schulen haben die Einrichtung von ,Hol- und Bringzonen* beantragt? An welchen Schulen wurden
sogenannte ,Hol- und Bringzonen“ eingerichtet? Wie bewertet der Senat die Einrichtung sogenannter ,Hol-
und Bringzonen® in fulRldufiger Nahe zu Grundschulen?

Antwort zu 7:

Der Senat befirwortet Malinahmen, die Schilerinnen und Schulern die selbststéandige und
sichere Bewaltigung des Schulwegs ermoglichen. Dazu gehért auch die Einrichtung von
,Hol- und Bringzonen®, die zumindest noch einen Anteil eines selbstandigen Schulwegs
ermdglichen. Eine solche Zone wurde im Rahmen eines Pilotprojekts an der
Reinhardswald-Grundschule in Kreuzberg eingerichtet. Dem Bezirksamt Mitte von Berlin
liegt ein Antrag fur die Antonstrale 10 (Wedding-Grundschule) zur Prufung vor. In der
Umgebung anderer Schulen werden in Absprache auch Parkplatze genutzt, von denen
aus Schulweggemeinschaften, u. a. als Laufbusse bezeichnet, gemeinsam zur Schule
gehen. Genaue Standorte sind dem Senat nicht bekannt.

Frage 8:

Wie ist die Rechtslage fir die unter Frage 6 und 7 genannten MafRnahmen zur Verkehrssicherheit vor
Schulen?

Antwort zu 8:

Die Sperrung von Strallen an Schulen nur fir ,Eltern-Taxis“ lasst das
Stral3enverkehrsrecht nicht zu.

Fur die Einrichtung von Haltestellen fir Eltern kommen sowohl nichtamtliche
Hinweisbeschilderungen (,Hol- und Bringzone“, ,Elternhaltestelle), welche der
Zustimmung des StralRenbaulasttragers bedirfen (Sondernutzung gem. 8 11 des Berliner
Stral3engesetzes), als auch Beschilderungen mit den Zeichen 286 (,eingeschranktes
Haltverbot®) der Strallenverkehrs-Ordnung (StVO) in Betracht. Die nichtamtliche
Hinweisbeschilderung hat lediglich empfehlenden Charakter gegentber den am Verkehr
Teilnehmenden. Zeichen 286 StVO erlaubt sowohl das Ein- und Aussteigen als auch das
Be- und Entladen in den entsprechend beschilderten Bereichen. Diese Verkehrszeichen
sind fur die am Verkehr Teilnehmenden bindend. Parkverst6Re konnen ggf. geahndet
werden.

Frage 9:

Welche anderen MalRnahmen halt der Senat fir geeignet, um das immer wieder zum jéahrlichen Schulbeginn
auf Elternabenden diskutierte Thema des durch ,Eltern-Taxis“ verursachten Verkehrschaos vor den
Grundschulen trotz der bestehenden Schulautonomitat berlinweit und dauerhaft in den Griff zu bekommen?

Antwort zu 9:

Dem Senat liegen die Ergebnisse eines Pilotprojekts zum  schulischen
Mobilitatsmanagement vor. Bei diesem umfassenden Ansatz der Mobilitat rund um die
Schule werden Aspekte der Kommunikation, des Unterrichts und der Infrastruktur und
Verkehrsregelung ressortibergreifend fur den einzelnen Schulstandort betrachtet und



individuelle Lésungen erarbeitet. Bundesweite Erfahrungen zeigen, dass dort, wo dieses
Konzept verstetigt wird, auch diese Problematik spirbar reduziert werden kann.

Frage 10:
Verflgt der Senat tiber ein Konzept zum Schulischen Mobilititsmanagement?

10.1. Wenn ja, was beinhaltet dieses Konzept?

10.2. Wenn nein, warum nicht?

10.3. Wenn nein, plant der Senat ein Konzept zum Schulischen Mobilitdtsmanagement zu erarbeiten und
wer soll daran beteiligt sein?

Antwort zu 10:

Aktuell verfugt der Senat nicht Uber ein Konzept zum Schulischen Mobilitdtsmanagement.
Im aktuellen Erarbeitungsprozess fur den Abschnitt 4 zur Forderung des Ful3verkehrs im
Berliner Mobilitatsgesetz wird ein Paragraf zum Schulischen Mobilitdtsmanagement
diskutiert. Die aktuelle Fassung enthélt eine Absichtserklarung zur Forderung von
Schulischem Mobilitatsmanagement und Konzeptentwicklung. Es sind ebenfalls Hinweise
auf dabei relevante und maoglichst zu beteiligende Akteure enthalten.

Frage 11:

Welche MalRhahmen werden a.) vom Senat, b.) von den Bezirken und c.) von den Schulen ergriffen, um
Schiler dazu anzuhalten, den Schulweg selbststandig zu beschreiten?

Antwort zu 11:

Die Zustandigkeit fur den Schulweg der Kinder liegt bei ihren Eltern und
Erziehungsberechtigten. Bei der schulischen MalRnahme handelt es sich um die
Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung, wie sie als Ubergreifendes Thema im
Rahmenlehrplan verankert ist. Die zustandige Senatsverwaltung fir Bildung, Jugend und
Familie hat den Schulen die vom Landesinstitut fir Schule und Medien Berlin-
Brandenburg (LISUM) erarbeitete Handreichung fir Lehrkréafte und Erzieherinnen und
Erzieher zur Verfugung gestellt. Die Unfallkasse Berlin hat mit Unterstitzung der
Senatsverwaltung fur Bildung, Jugend und Familie das Arbeits- und Erkundungsheft ,Der
mobile Bar” fur den sicheren Schulweg herausgegeben. Auch die Aktion ,Zu Fuld zur Kita
und zur Schule“ des von der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
finanzierten Projekts des BUND Berlin hat in den vergangenen Jahren die Schulen
erreicht.

Die Bezirksamter haben mitgeteilt, dass die Jugendverkehrsschulen gute Arbeit leisten.
Hierbei geht es insbesondere um Sensibilisierung der Kinder fur den Verkehr und die
Vermittlung der Bedeutung von Verkehrszeichen und Verkehrsregeln. Schilerinnen und
Schuler der vierten Klassen erhalten dort z.B. in einigen Bezirken Radfahrunterricht mit
anschlieBender Prifung. Des Weiteren kdonnen die Kinder auf speziell eingerichteten
Platzen mit Ampeln, Zebrastreifen und Verkehrsschildern spielerisch an die
Anforderungen des Stral3enverkehrs herangefuihrt werden.

Weitere Malinhahmen der Bezirksdmter sind z.B. im Bezirk Steglitz-Zehlendorf die Arbeit
einer Steuerungsgruppe ,Sichere Schulwege®, die sich aus unterschiedlichen
Fachbereichen/Amtern des Bezirksamtes (Stral3en- und Grunflachenamt, Schul- und
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Sportamt, Untere Stral3enverkehrsbehérde und Ordnungsamt) und der Polizei
zusammensetzt. Diese hat zum Ziel, Loésungsstrategien zum ,Verkehrschaos vor
Grundschulen® zu erarbeiten. In der Arbeitsgemeinschaft (AG) Schulwegsicherheit in
Berlin-Mitte werden - als weiteres Beispiel fur die vielfaltigen bezirklichen MalRnahmen, die
in den Stellungnahmen Ubermittelt wurden - auch Projekte vorgestellt / besprochen, die
dieses Thema zum Inhalt haben. Mitglieder der AG Schulwegsicherheit in Berlin-Mitte
kommen u.a. aus den Schulen sowie der Polizei, so dass die Informationen weitergegeben
bzw. umgesetzt werden kdnnen.

Die Schulaufsicht des Bezirksamtes Lichtenberg von Berlin hat die MalRRnahmen der
Schulen aufgefihrt, die fir ganz Berlin gelten:

Entsprechend 8 13 der Grundschulverordnung (Gs-VO) ist die Verkehrs- und
Mobilitatserziehung fur jede Schule verpflichtend. Der gliltige Rahmenlehrplan der Lander
Berlin und Brandenburg beinhaltet Vorgaben zur Verkehrs- und Mobilitdtserziehung fir
jede Schule.

Zur Umsetzung dieser Vorgaben liegen in jeder Schule ein Konzept und/oder
Festlegungen im schulinternen Curriculum zur Verkehrserziehung vor. Darin werden die
schulscharfen Bildungs- und Erziehungsziele, Ausfiihrungen zum Kompetenzerwerb und
die erforderlichen Mal3hahmen, die zur Umsetzung der Vorgaben und schulinternen
Festlegungen fuhren, festgeschrieben.

Hinzu kommt die Moglichkeit fir Schulen, in Zusammenarbeit mit der Polizei Schilerlotsen
auszubilden und einzusetzen. Die verpflichtende Radfahrprifung im Schuljahrgang vier ist
ein weiterer Baustein, in dem die Schilerinnen und Schiler lernen, den Schulweg
selbststandig zu beschreiten, da sie hinsichtlich der Grundlagen im Stral3enverkehr
Sicherheit erreichen.

Frage 12:

Bewertet der Senat es als forderlich fir Entwicklung und Gesundheit, wenn Kinder den Schulweg — zu Ful3
oder per Fahrrad — selbst beschreiten?

Antwort zu 12:

Der Senat teilt die durch Studien nachgewiesenen positiven Effekte des selbststéandigen
Schulwegs auf die kindliche Entwicklung, zu denen eine hdhere Konzentrationsfahigkeit im
Unterricht, eine gesteigerte korperliche Fitness, sowie - bei gemeinsamer Bewaltigung des
Schulwegs mit anderen Kindern - die Verbesserung des Sozialverhaltens gehéren. Hinzu
kommt, dass Kinder dadurch in die Lage versetzt werden, ein raumliches Bild der eigenen
Stadt bzw. des eigenen Schulwegs zu entwerfen. Auch eine Begleitung auf dem Schulweg
zu Ful3 oder mit dem Fahrrad ist bei geeigneten Strecken und Entfernungen einer
Beftrderung vorzuziehen.

Frage 13:

Was beinhaltet das Pilotprojekt ,Sicherer Schulweg“ und wie bewertet der Senat den Erfolg dieses
Projektes?
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Antwort zu 13:
Der Senat geht davon aus, dass der Fragesteller damit die temporare Fahrbahnsperrung

in der NehringstraRe meint. Er bewertet ein noch nicht durchgefiihrtes Projekt nicht im
Vorhinein.

Frage 14:

Wie lang ist der langste Schulweg eines Kindes in Berlin?

Antwort zu 14:

Fur die Beantwortung dieser Frage mussten dem Senat im Einzelfall sowohl der Wohnort
als auch die zu besuchende Schule einzelner Schiler bekannt sein. Diese Informationen
liegen dem Senat nicht vor.

Berlin, den 26.04.2019

In Vertretung

Ingmar Streese
Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
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