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Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Frau Abgeordnete Reqina Kittler (LINKE) und
Herrn Abgeordneten Kristian Ronneburg (LINKE)
uber

den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin
Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 18/21324

vom 21. Oktober 2019

Uber Larmsanierungsprogramm in Biesdorf entlang der Bahntrasse bzw. der
zukinftigen TVO

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Frage 1:

Welche Problematik ergibt sich aus der Offentlichkeitsbeteiligung zum ,Larmaktionsplan (LAP) Berlin 2018 -
2023" fur den von dem Berliner Aul3enring (Bahntrasse) zwischen der B1/B5 und dem S-Bahnhof Wuhlheide
ausgehenden Bahnlarm in Richtung Osten fiir Biesdorf?

Antwort zu 1:

Es zeigt sich eine Haufung von Hinweisen zum Eisenbahnlarm in diesem Bereich, wie er
auch im Auswertebericht der Offentlichkeitsbeteiligung zum ,Larmaktionsplan Berlin 2018-
2023 dargestellt wird (siehe Seite 58 und 59 des Auswerteberichts der
Offentlichkeitsbeteiligung zu finden unter
https://www.berlin.de/senuvk/umwelt/laerm/laermminderungsplanung/de/laermaktionsplan/
2018/auswertebericht.shtml). Fast alle Larmhinweise zum Schienenlarm im Bezirk
Marzahn-Hellersdorf beziehen sich auf den durchgangigen Guterverkehr im Wohngebiet
Biesdorf-Sud. Gerade in der Nacht sei dieser besonders stérend und wurde deshalb gleich
von 29 Beitragen thematisiert.

Diese Hinweise, die im Rahmen der 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung zum
.Larmaktionsplan Berlin 2018-2023" fir den von dem Berliner Au3enring (Bahntrasse)
zwischen der B1/B5 und dem S-Bahnhof Wuhlheide ausgehenden Bahnlarm in Richtung
Osten fur Biesdorf eingegangen sind, wurden in die laufende Machbarkeitsuntersuchung
Bahnlarm Berlin, die im Rahmen des Freiwilligen La&rmsanierungsprogramms an
Schienenwegen des Bundes durchgefihrt wird, eingespeist.
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Frage 2:

Wie viele Wohngeb&ude mit wie vielen Einwohner*innen sind nah an der Bahnlinie von welcher
Larmbelastigung betroffen?

Frage 3:

Bei wie vielen Wohngeb&duden mit wie vielen Einwohner*innen dominiert der Schienenverkehrslarm den
Gesamtlarmpegel?

Frage 4:

Bei wie vielen Wohngeb&duden mit wie vielen Einwohner*innen werden durch den Schienenverkehrslarm die
zulassigen Schwellenwerte am Tag bzw. in der Nacht erreicht bzw. Uberschritten?

Frage 5:
Welche MalRBhahmen ergreift der Senat, um dem entgegenzuwirken?
Frage 7:

Entspricht es den Tatsachen, dass die Deutsche Bahn AG, die die derzeitigen Untersuchungen zum
Larmsanierungsprogramm fir den Berliner Aul3enring zwischen Karower Kreuz und Grinauer Kreuz
durchfihrt, diese fur den kompletten Bereich der TVO-Streckenflihrung gestoppt hat und wenn ja, wie wird
das begrindet?

Antwort zu 2, 3,4, 5und 7:

Die Fragen 2, 3, 4, 5 und 7 werden aufgrund des inhaltlichen Zusammenhangs
gemeinsam beantwortet.

Um die Betroffenheiten durch Eisenbahnlérm in Berlin zu mindern, beteiligt sich das Land
Berlin an einer Machbarkeitsuntersuchung Bahnlarm fur Berlin, die aktuell seitens des
Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) und der DB Netz AG im
Rahmen des Freiwilligen La&rmsanierungsprogramms an Schienenwegen des Bundes
durchgefuhrt wird. Im Rahmen dieser Machbarkeitsuntersuchung wird die Anzahl der
Anwohnenden ermittelt, die von einem Verkehrslarmpegel in der Nacht, der den
Auslosewert des Larmsanierungsprogramms Uberschreitet, betroffen sind. Der
Auslosewert des Freiwilligen LArmsanierungsprogramm an Schienenwegen des Bundes
betragt fur die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) 57 Dezibel (A-bewertet).

Die Ergebnisse dieser Machbarkeitsuntersuchung Bahnlarm fir Berlin und damit auch fur
den Bereich des Berliner Auf3enrings (Bahntrasse) zwischen der B1/B5 und dem S-
Bahnhof Wuhlheide in Richtung Osten liegen noch nicht vor. Sie werden fur frihestens
Sommer 2020 erwartet.

Die Anzahl der betroffenen Anwohnenden, die den Auslésewert des Freiwilligen
Larmsanierungsprogramms tags (67 Dezibel (A-bewertet)) Uberschreiten, wird nicht
ermittelt, da aufgrund des nachtlichen Guterverkehrs die Nacht die kritischere
Immissionssituation darstellt. Die Anzahl der betroffenen Wohngeb&aude und das
Verhaltnis des Eisenbahnlarms zum Gesamtlarm werden ebenfalls nicht ermittelt.



Frage 6:

Wann werden die Ergebnisse der seitens des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) und der DB Netz AG durchgefiihrten Machbarkeitsuntersuchung zur Wirksamkeit potentieller aktiver
Larmminderungsmafinahmen fiir das Gebiet am Bahngelande in Biesdorf vorliegen?

Antwort zu 6:

Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung Bahnlarm Berlin werden fur frihestens
Sommer 2020 erwartet.

Frage 8:

Welche Erkenntnisse liegen dem Senat bzgl. der La&rmbel&stigung fir den kinftig westlich der Bahntrasse
verlaufenden TVO-Streckenabschnitt zwischen Lauchhammer Stral3e Richtung Norden bis zur B1/B5 vor?

Frage 9:

Wie soll der unter Frage 8 genannten Larmbelastigung entgegengewirkt werden?

Antwort zu 8 und 9:

Die Fragen 8 und 9 werden aufgrund des inhaltlichen Zusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Auf der Planungsebene der Variantenuntersuchung wurde eine Larmberechnung fir alle
Varianten durchgefuhrt. Fur die Vorzugsvariante wurden fur den kunftig westlich der
Bahntrasse verlaufenden TVO-Streckenabschnitt zwischen Lauchhammer Stral3e
Richtung Norden bis zur B1/B5 kleinraumig Grenzwerttiberschreitungen im Bereich der
Querung der U 5 prognostiziert, die keine grof3flachige, zusammenhangende Errichtung
von Larmschutzwanden erwarten lassen. Die Variantenuntersuchung wurde
zwischenzeitlich abgeschlossen. Auf der nachfolgenden Planungsebene der
Planfeststellung wird fiir die entwurfstechnisch durchgearbeitete Antragstrasse eine
umfassende Larmberechnung und darauf ful3end ein detailliertes Larmschutzkonzept
erarbeitet werden. Erst in diesem Arbeitsschritt wird sich verbindlich zeigen, in welchen
Bereichen welche LarmschutzmalRnahmen tatsachlich auf Grundlage der detaillierten
Entwurfsplanung zu planen sind.

Frage 10:

Wie wird sich der Liickenschluss durch die geplante Schienen-TVO auf die Larmbel&stigung auswirken und
wie soll hier entstehenden Problemen entgegengewirkt werden?

Antwort zu 10:

Fur den Neubau der Nahverkehrstangente (NVT) parallel zum bestehenden Berliner
AulRenring der DB Netz AG und zur geplanten Tangentialverbindung Ost wird ein
Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt, dass unter anderem auch die durch dieses
Vorhaben entstehenden Gerduschemissionen bewerten wird. Mit dem Neubauvorhaben
NVT zusétzlich auftretende Emissionen mussen demzufolge durch geeignete aktive und
passive SchallschutzmalRhahmen kompensiert werden. Die erforderlichen
SchallschutzmalRnahmen werden nach den Anforderungen der Larmvorsorge ermittelt,



damit werden zusatzliche Larmbelastungen grofer als 49 Dezibel(A-bewertet) in der
Nacht vermieden.

Berlin, den 04.11.2019
In Vertretung
Stefan Tidow

Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz



