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Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Herrn Abgeordneten Andreas Otto (Bundnis 90/Die Griinen)
uber

den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin
Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 18/16601

vom 27. September 2018

uber Wie kann die Florastral3e in Pankow verkehrstechnisch beruhigt werden?

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Frage 1.

Wie oft wurden in der FlorastralBe in den Jahren 2016 bis 2018 Geschwindigkeitskontrollen durchgefuhrt?
Welche Geschwindigkeitstibertretungen wurden festgestellt?

Antwort zu 1:

Die Polizei Berlin hat im Zeitraum vom 01.01.2016 bis 31.08.2018 in der Florastral3e einen
Radareinsatz durchgefihrt. Bei diesem Einsatz wurden 2.364 Fahrzeuge gemessen. Dabei
wurden funf Geschwindigkeitsiiberschreitungen im Bereich bis zu 20 km/h festgestellt.

Frage 2:

Welchen Status hat die Florastral3e im Berliner StralRennetz?
Antwort zu 2:

Die Florastral3e gehoért zum Ubergeordneten Stralennetz von Berlin mit der Verbindungs-
funktionsstufe 11l (6rtliche StralRenverbindung). Gemeinsam mit der Granitzstral3e stellt sie
eine der wichtigsten Verbindungen der beiden Radialen Bundesautobahn (BAB) A114 und
Bundesstralle 96a dar. Die Florastral3e ist Bestandteil der Verbindung der Ortsteile
WeilRensee und Pankow. Zudem ist sie die Sammelstral3e fur das Gebiet zwischen Berliner
StraBe und Wollankstra3e. Neben diesen Verbindungsfunktionen muss die Stral3e,
aufgrund  ihrer Randbebauung (Einkaufen, Dienstleistung, Bahnhof), auch
Aufenthaltsflachen im Seitenbereich zur Verfiigung stellen. Die Uberlagerung dieser
Funktionen ist typisch flr viele Strafl3en in Berlin.



Frage 3:
Wie beurteilt der Senat die Konflikte zwischen FuRgangern, Radfahrern und Kfz in der Florastral3e?

Antwort zu 3:

Der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz sind aktuell keine besonderen
Konflikte bzw. Auffalligkeiten zwischen FulRgangern, Radfahrern und Kraftfahrzeugen
bekannt.

Uber die bestehenden Querungshilfen und FuBgangeriiberwege hinaus liegen der AG
,Forderung des Fuldverkehrs/ Querungshilfen“ gegenwartig keine Antrage bzw. Vorgange
zur Prufung vor.

Frage 4:

Welche Vorhaben gibt es beim Senat, Durchgangsverkehr aus der Florastral3e herauszuhalten?

Antwort zu 4:

Um sowohl den Bereich des Pankower Angers einerseits sowie die Florastra3e und die
Granitzstral3e andererseits vom Kfz-Verkehr zu entlasten, hatte der Senat die Verlangerung
GranitzstralRe, zuletzt als Pankower Ost-West-Trasse (POW) bezeichnete Verbindung, in
seine langfristigen Planungen einbezogen. Diese Verbindung ist bisher im Flachen-
nutzungsplan (FNP) Berlin, wie auch im Stadtentwicklungsplan Verkehr 2025 enthalten.
Aktuell findet ein FNP-Anderungsverfahren statt, in welchem die fur diese Verbindung
notwendige Flache in eine andere Nutzung umgewandelt werden soll. Damit bestinde
diese Planung zur Entlastung der Florastral3e vom Durchgangsverkehr nicht mehr.

Im Rahmen der geplanten Entwicklung der Flache Pankower Tor soll erneut eine Verkehrs-
untersuchung erstellt werden. Aufgrund der Néhe zur Florastral3e wird erwartet, dass die
Untersuchung auch Aussagen zur Entwicklung des Verkehrs in der Florastral3e enthalt.

Frage 5:

Wie konnte eine Radverkehrsfihrung in der Florastralle aussehen, die einen konfliktarmen Radverkehr
ermdoglicht?

Antwort zu 5:

Die FlorastraRe ist eine typische Berliner StadtstraRe mit Uberlagerung verschiedener
Funktionen (siehe Antwort zu 2). Unter Bericksichtigung der Netzfunktion der Straf3e und
des zur Verfugung stehenden Strafenraumes sowie in Abwagung der Bedurfnisse aller
Verkehrsteilnehmenden erfolgte die Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h. Diese MalRhahme wurde in erster Linie zur Erh6hung der Verkehrssicherheit
fur den Rad- und FuRRverkehr angeordnet.

Die Anordnung von regelgerechten separaten bzw. geschitzten Radverkehrsanlagen ist,
ohne vollstandigen Umbau des gesamten bestehenden Stral3enraumes nicht mdoglich.
Hierbei misste gepruft werden, inwieweit der ruhende Verkehr Bestand haben kann und
Baume geféllt werden mussten.



Frage 6:

Sind MaBBnahmen geplant, die Sicherheit der Ful3ganger, insbesondere der anwohnenden Kinder, zu
verbessern, z.B. durch Verlagerung des Parkens der Anwohner auf Stellplatze der umliegenden
Supermarkte?

Antwort zu 6:

Aktuell sind keine weiteren MalRRnahmen zur Verdnderung der Verkehrsanlagen der
Florastral3e geplant (siehe Antwort zu 3).

Fur eine Verlagerung des ruhenden Verkehrs aus dem o6ffentlichen Stral3eraum auf private
Flachen ist der Bezirk zustandig. Aus rechtlichen Grinden ist dies aktuell nicht umsetzbar.

Berlin, den 11.10.2018

In Vertretung

Stefan Tidow

Senatsverwaltung fur

Umwelt, Verkehr und Klimaschutz



