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Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Herrn Abgeordneten Dr. Stefan Taschner (GRUNE)
uber

den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin
Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 18/19848

vom 6. Juni 2019

Uber Anbindung an das Ostkreuz fir den Rad- und Ful3verkehr

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Vorbemerkung des Abgeordneten:

Bislang gibt es keine (gute) Verbindung fur den Rad- und Ful3verkehr von und zum S- und Regionalbahnhof
Ostkreuz. Vor allem im nordlichen Bereich entlang der Stral3enziige HauptstralRe - Karlshorster Stral3e -
MarktstralRe - Boxhagener Stral3e gibt es zahlreiche Gefahrenstellen.

Frage 1:

Wie bewertet der Senat den Vorschlag, geschutzte Radwege (Protected Bike Lanes) entlang der
MarktstraBe, Karlshorster StrafRe, Hauptstralle sowie sichere Ful3- und Fahrrad-Uberwege Uber diese
StralRen zu installieren?

Antwort zu 1:

Protected Bike Lanes sind gemaf Vorgaben des Berliner Mobilitatsgesetzes geeignete
Malnahmen zum Schutz von Radverkehrsanlagen (Radfahrstreifen) an
Hauptverkehrsstrafl3en, insbesondere vor unzuldssigem Befahren und Halten durch
Kraftfahrzeuge.

Fur die Marktstral3e strebt der Senat mit der Verlegung / Herausnahme der Stra3enbahn
im Zusammenhang mit der Straldenbahnanbindung des Bahnhofs Ostkreuz, wofur
gegenwartig das Planfeststellungsverfahren (PFV) lauft, eine Neuordnung der
Verkehrsraume an. Die Herstellung von geschitzten Radverkehrsanlagen wird dabei
einen hohen Stellenwert bekommen. Ob dabei Protected Bike Lane oder bauliche,
geschutzte Radwege in den Seitenbereichen die Losung sein werden, ist in der
Gesamtbetrachtung und Abwagung aller verkehrlichen Anforderungen fiir den
Stral3enraum zu prifen und zu entscheiden.

Fur den Abschnitt zwischen dstlich Schreiberhauer Stral3e bis Karlshorster Stral3e ist mit
dem PFV die sudliche Seitenlage der Stral3enbahn und die Herstellung einer neuen
Haltestelle — Marktstral3e geplant. In diesem Abschnitt werden separate
Radverkehrsanlagen in der Marktstral3e und stdlich des Haltestellenbereiches
beriicksichtigt.



Eine sichere Querung fur den Ful3- und Radverkehr ist am signalisierten Knoten mit der
Schreiberhauer Strafl3e und an der geplanten neuen Mittelinsel als Querungshilfe dstlich
der Pfarrstral3e (6stliche Haltestellenbereich) vorgesehen.

Fur den westlichen Abschnitt der MarktstraRe zwischen Schreiberhauer Straf3e und
Boxhagener Stral3e wird der Senat demnachst mit den Planungen zum Umbau der
Marktstral3e beginnen.

In der Karlshorster StraRe schlie3en sich Protected Bike Lanes aufgrund der begrenzt zur
Verfigung stehenden Straf3enbreite unter den Bahnbrtcken aus. Zur Herstellung von
separaten asphaltierten Radwegen und ausreichend dimensionierten Gehwegen zwischen
Tarrschmidtstral3e und Hauptstral3e liegt eine Ausfuhrungsplanung vor, die Umsetzung
der MalRBnahme soll Anfang 2020 erfolgen.

Das gesicherte Queren fur den Ful3- und Radverkehr ist an der geplanten
Lichtsignalanlage an der NoldnerstraRe moglich.

In der HauptstralRe wurden mit dem Ausbau der HauptstraRe (Fertigstellung im Jahre
2017) beidseits separate Radfahrstreifen und ausreichend dimensionierte Gehwege neu
errichtet. Damit steht ein attraktives ausreichendes Angebot fiir den Ful3- und Radverkehr
zur Verfugung. Da die Hauptstral3e erst kirzlich ausgebaut wurde, ist die Herstellung von
Protected Bike Lanes wirtschaftlich kaum vertretbar. Sollten sich im Verlauf des Betriebs
Probleme ergeben (verkehrswidriges Halten und Parken), kdnnen zu einem spéteren
Zeitpunkt sogenannte ,Leitboys” nachgertstet werden. Zum jetzigen Zeitpunkt liegen
keine Erkenntnisse dartber vor.

Sichere Querungsmaglichkeiten sind an den mit dem Ausbau der Hauptstral3e errichteten
neuen Lichtsignalanlagen an der Kynaststral3e, am Knoten Hauptstral3e/Karlshorster
Stral3e und an der Ful3gangerampel im Bereich der Bushaltestelle zum Bahnhof Ostkreuz
vorhanden.

Frage 2:

Welche Uberlegungen gibt es seitens des Senats, den Unfallschwerpunkt an der Kreuzung
Hauptstrafl3e/Schlichtallee zu entscharfen? Gibt es Planungen, dort eine getrennte Ampelschaltung fur
FuRganger*innen und Radfahrer*innen einzurichten?

Antwort zu 2:

Die Lichtsignalanlage (LSA) HauptstralRe/Emma-lhrer-Straf3e - Schlichtallee wurde im
Oktober 2018 modernisiert. Dabei wurde die Steuerung den aktuellen Vorgaben
entsprechend angepasst, sowie die Signalgeber auf LED-Technik umgertstet.

Fur die Lichtsignalanlage (LSA) am Knotenpunkt Hauptstral3e/Emma-lhrer-Stral3e -
Schlichtallee merkt die Verkehrslenkung Berlin (VLB) an, dass die
Radwegebenutzungspflicht entlang der Hauptstral3e aufgrund eines Gerichtsurteils
aufgehoben wurde. Infolgedessen darf der Radverkehr sowohl die Fahrbahn als auch die
Radverkehrsanlagen nutzen. Dies erfordert eine hohe Aufmerksamkeit seitens der
Autofahrenden.

Um Fehlinterpretationen fur die Radfahrenden zu vermeiden, werden in solchen Fallen in
der Regel die Radsignalgeber demontiert. Im vorliegenden Fall ist dies jedoch fur die
stadteinwartige Fahrtrichtung nicht geschehen. Aufgrund der freien Zufahrtswahl des
Radverkehrs (Radweg oder Fahrbahn) und der eingeschrankten Gltigkeit des Radsignals
wird aus Sicherheitsgriinden in der Regel nicht die umgekehrte Konstellation



herbeigefuhrt, bei der der Radverkehr angehalten wird und rechtsabbiegender Kfz-Verkehr
weiterhin auf das Kfz-Griin nach rechts abbiegen durfte. Allerdings existiert 6stlich der
Schlichtallee ein Zwei-Richtungs-Radweg, fiir dessen zufiihrende Anbindung an den
Knotenpunkt eine gemeinsame Signalisierung mit der FulRverkehrssignalisierung tber die
Schlichtallee vorgesehen ist. Dies macht es an dieser Stelle aus Sicherheitsgriinden
ratsam, den FuRverkehr und die Radsignalgruppe in der Zufahrt Hauptstraf3e Ost hier
parallel zu schalten und damit eine Freigabediskrepanz gegenuber dem Griin des
Fahrverkehrs — und damit dem Radverkehr auf der Fahrbahn — zuzulassen.

Die Einfuhrung einer kompletten Verriegelung des gesamten Rechtsabbiegerverkehrs in
die Schlichtallee gegeniber dem Radverkehr wirde dann die regelmafiige Freigabe dieser
Relation als zusatzliche Phase im Signalprogramm erforderlich machen und damit den
Freigabespielraum fir die derzeitige Steuerung mit Stralienbahn-Priorisierung
einschranken sowie die Wartezeiten fur zu Fuld Gehende erh6hen.

Zum gegenwartigen Zeitpunkt wird daher kein Spielraum fiir Anpassungen an der
derzeitigen Verkehrsflihrung sowie der LSA-Konzeption gesehen.

Frage 3:

Um die Unterfihrung Marktstral3e/Hauptstral3e fir Radfahrende sicherer zu gestalten, wére die einfachste
Lésung, den Gehweg fiir den Radverkehr freizugeben. Wie bewertet der Senat diesen Vorschlag?

Antwort zu 3:

Es wird davon ausgegangen, dass die Frage sich auf die Unterfihrung Karlshorster
Stral3e bezieht.

Ziel des Senats ist es, in diesem beengten Unterfihrungsbereich den Ful3- und
Radverkehr unabhangig getrennt voneinander zu fihren.

Zur bereits vorliegenden Planung fir den Ful3- und Radverkehr siehe Antwort zu Frage 1.

Frage 4.

Gibt es Uberlegungen, im Bereich der Unterfiilhrung MarktstraRe/BoxhagenerstralRe ebenfalls die Gehwege
fur Radfahrende freizugeben?

Antwort zu 4.

Eine gemeinsame Fuhrung des Ful3- und Radverkehrs ist nur vertretbar und anwendbar,
wenn sie mit der Verkehrssicherheit der zu Fu3 Gehenden und vor allem bezuglich der
Belange der in ihrer Mobiltat eingeschrankten Personenkreise vereinbar ist. Da im Umfeld
des Bahnhofs Ostkreuz mit einem hohen Rad- und FuRR3verkehrsaufkommen zu rechnen
ist, kann eine Mitbenutzung der Gehwege durch den Radverkehr nicht beflirwortet werden.
Siehe auch Antwort zu Frage 1.

Frage 5:

Wie bewertet der Senat eine Sperrung der TurrschmidtstralRe fir den Durchgangsverkehr?

Antwort zu 5:

Die Turrschmidtstral3e liegt im Wohngebiet zwischen Marktstraf3e — HauffstralRe —



Turrschmidtstral3e, welches von Bahntrassen eingeschlossen ist. Daher kommt jeder
Unter- oder Uberfiihrung der Bahnanlagen zur Uberwindung dieser Gleis-Barriere
besondere ErschlielBungsbedeutung zu. Neben den vom Durchgangsverkehr aufgrund der
Ubergeordneten HauptstraBenverbindung Marktstral3e — Karlshorster StralRe —
Hauptstral3e besonders belasteten Unterfiihrungen in der Karlshorster Stral3e und
Boxhagener Stral3e, dienen nur noch die Unterfihrungen in der Pfarrstrafl3e und der
StadthausstralRe als Anbindungsmaglichkeiten aus dem Gleisringschluss nach Aufien.

Die Turrschmidtstral3e hat eine wichtige Funktion als Erschlie3ungsstrafl3e und dient zur
Andienung der Anwohnerinnen und Anwohner sowie der Anrainerinnen und Anrainer.

Es wird eingeschétzt, dass die Turrschmidtstral3e derzeit bestenfalls vom
Durchgangsverkehr in stadtauswartiger Richtung zur Umfahrung des Knotens
Hauptstral3e/Karlshorster StralRe in Verbindung tUber den Nélderner Platz — Schlichtallee —
Hauptstral3e benutzt wird. In der umgekehrten Richtung, aus Richtung Néldnerplatz, wird
der Abfluss tber die Anlage an der Einmindung Noldnerstral3e/Karlshorster Stral3e als
unproblematisch eingeschatzt, so dass die Verbindung Uber die TurrschmidtstralRe kaum
eine gewinnbringende Alternative darstellt.

Grundsatzlich bewirken Sperrungen/Teilsperrungen von Straf3en in der Regel
verkehrsbelastende Umwegfahrten, Verkehrsverlangerungen in angrenzende
Wohnbereiche und mindern die ErschlielRungsqualitat fur die Anliegenden.

Hier musste der zustandige StraRenbaulasttrager — das Stral3en- und Grinflachenamt des
Bezirkes Lichtenberg unter Bertcksichtigung aller verkehrlichen Anforderungen und
Auswirkungen der Stral3e eine Abwéagung treffen, zumal der Stral3enquerschnitt und der
Stral3enbelag ohnehin schon zur Reduzierung der Durchfahrtsattraktivitat beitragen.

Frage 6:

Gibt es Planungen des Senats

a) den FulRweg auf der westlichen Seite der Kynastbriicke von Lichtenberg kommend zu sperren, da er nach
wenigen Metern ohne sichere Querungsmaglichkeit endet und so gefahrliche Situationen fir insbesondere
ortsunkundige zu Ful3gehende herbeiftihrt?

b) einen Zweirichtungsradweg auf der dstlichen Seite der Kynastbriicke einzurichten?

Antwort zu 6a und b:

An der KynaststralRe einschlief3lich der Kynastbriicke gibt es auf der westlichen Seite
keine zu erschlieRenden Nutzungen (nur Damme und Stitzwande zu den Bahnanlagen).
Daher ist dieser Seitenbereich nur als ein ca. 1,00 m breiter Sicherheits-, Beleuchtungs-
und Unterhaltungsstreifen gebaut worden. Es wird davon ausgegangen, dass aufgrund der
fehlenden ErschlieBungsfunktion seitens der zu Ful3gehenden kein zwingendes
Verkehrsbedurfnis besteht. Ein Querungsbedurfnis besteht daher im Regelfall ebenso
wenig.

Bisher sind keine Gefahrensituationen und gegebenenfalls Unfalle aufgrund der
genannten Situation bekannt. Der Senat wird eine Prifung der Gegenbenheiten, und
inwiefern eine Sperrung fir den ortsunkundigen Ful3verkehr die Verkehrssicherheit erhoht,
bei der zustandigen drtlichen StralRenverkehrsbehérde des Bezirksamtes Friedrichshain —
Kreuzberg veranlassen.

Gegenwartig gibt es keine Planungen, einen Zweirichtungsradweg auf der dstlichen Seite
einzurichten, da dieser ein Interessenkonflikt gegentber dem Fussverkehr darstellt.



Frage 7:

Welche Anschlussmdglichkeiten sind ab Kynastbriicke auf der Friedrichshainer Seite fur den Fuf3- und
Radverkehr vorgesehen?

Antwort zu 7:

Zur Verbesserung der Anschlussmaoglichkeiten fir den Ful3- und Radverkehr an der
Marktstral3e wird sich der Senat im Rahmen der StraBenraumplanung fur die MarktstralRe
und der damit verbundenen Anpassung der Lichtsignalanlage MarktstraRe/Kynaststralde
auseinandersetzen (Siehe auch Antwort zu Frage 1).

Frage 8:

Gibt es Plane fur die sehr beengte, separate Fuldgangerbriicke Uber die Spree? Ist eine Verbreiterung oder
auch Neubau im Zuge der Planungen zur Elsenbriicke vorgesehen?

Antwort zu Frage 8:

Nein.

Frage 9:

Wie kann die Kreuzung Boxhagener Strale/Neue Bahnhofstral3e fur den Rad- und Ful3verkehr sicherer
gestaltet werden? Welche Veranderungen sind dort auch im Zuge der Verlegung der Tram-Linie 21 zum
Ostkreuz vorgesehen?

Antwort zu 9:

Mit der Verlegung der StraRenbahn von der westlichen Boxhagener Straf3e in die Holtei-,
Sonntagstrafl3e und der direkten Anbindung des nérdlichen Bahnhofsvorplatzes kénnen die
Stral3enbahnanlagen am Knoten Boxhagener Straf3e/Neue Bahnhofstral3e zuriickgebaut
werden. Konkrete Planungen zur anschlieRenden Umgestaltung des Knotens liegen
gegenwartig noch nicht vor. Der Senat wird im Zuge der angehenden Planung die Belange
zur Forderung des Rad-, Ful3verkehrs und Linienbusverkehrs sowie die Erhéhung der
Verkehrssicherheit entsprechend den Anforderungen des Berliner Mobilitdtsgesetzes
intensiv prufen und berticksichtigen.

Berlin, den 28.06.2019
In Vertretung
Ingmar Streese

Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz



