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vom 05. Juni 2014 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 05. Juni 2014) und Antwort

Fahren der BVG im Fahrbetrieb — Verbesserung des Angebots durch die Ausschreibung

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre
Schriftliche Anfrage wie folgt:

Die Schriftliche Anfrage betrifft Sachverhalte, die der
Senat nicht aus eigener Zustadndigkeit und Kenntnis be-
antworten kann. Er ist gleichwohl bemuht, Ihnen eine
Antwort auf lhre Frage zukommen zu lassen und hat
daher die BVG AOR um eine Stellungnahme gebeten, die
von dort in eigener Verantwortung erstellt, dem Senat
ubermittelt und nachfolgend berucksichtigt wurde.

Frage 1: Welche Bedeutung spielten die Barrierefrei-
heit, die 6kologischen Einsparpotenziale und der Preis bei
der Ausschreibung? Wie hoch wurden diese Faktoren bei
der Angebotsbewertung gewichtet?

Antwort zu 1: Angesichts der Vertragslaufzeit bis En-
de 2029 war die Barrierefreiheit der Fahrschiffe in der
Ausschreibung zwingend gefordert worden. Ein Angebot,
das diese Vorgabe nicht berlcksichtigt hatte, wére von
der Vergabe ausgeschlossen worden. Okologische Aspek-
te flossen Uber die Bewertung des Energieverbrauchs und
der NOx-, sowie Partikel-Emissionen mit 40 % (bei F10 /
F11 / F12, F21, F23) in die Angebotswertung ein (30 %
bei F11), der Angebotspreis wurde mit 60 % gewichtet
(F11: 70 %).

Frage 2: In wie weit konnten 6kologische und 6kono-
mische Einsparpotenziale durch den Vertragswechsel im
Rahmen der Ausschreibung realisiert werden?

Antwort zu 2: Im Ergebnis der Ausschreibung setzte
sich in zwei von drei Losen das Angebot mit emissions-
freiem Elektroantrieb durch. Bei dem deutlich gréReren
Schiffe der Linie F10 kommt ein emissionsarmer Diesel-
motor mit Partikelfilter zum Einsatz. Die Mehrkosten
gegendber dem bisherigen Angebot sind jedoch haupt-
séchlich durch die Schiffsneubauten begriindet und blie-
ben zudem im prognostizierten Rahmen.

Gegeniber den dblichen technischen Standards im
Schiffsverkehr bzw. dem bisherigen Féhrangebot ergeben
sich somit erhebliche 6kologische Vorteile. Der Partikel-
filter reduziert beispielsweise die Emission von besonders
gesundheitsgefahrdenden DieselruBpartikeln um mehr als
95 %, wodurch der Berliner OPNV-Fahrverkehr eine
Vorbildfunktion fiir andere Betreiber einnimmt. Inshe-
sondere bei den innerstadtischen Ausflugsschiffen ware
der Einsatz von Partikelfilter wiinschenswert, weshalb die
Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt de-
ren Nachrlstung mit Mitteln aus dem Umweltentlas-
tungsprogramm Il zu 50 % der Nachristkosten fordert.
Dazu wurden 1,1 Mio. Euro aus dem Européischen Fonds
fur regionale Entwicklung (EFRE) bereitgestellt.

Frage 3: Wurden die Betriebszeiten der Fahren einge-
schrénkt bzw. ausgeweitet? Aus welchen Grinden fanden
Angebotseinschrdnkungen bzw. -ausweitungen statt?

Antwort zu 3: Die wesentlichste Anderung bei den
Betriebszeiten ist die fahrgastfreundlichere Definition der
Saisonzeiten, die insbesondere in den Monaten April und
Oktober eine Saisonverlangerung bewirken. Bisher fuhren
die Fahren von Karfreitag bis zum 3. Oktober. Im neuen
Féhrvertrag nehmen die Saisonféhren spatestens am ers-
ten Samstag im April ihren Betrieb auf - bei einem friihe-
ren Ostertermin findet der Saisonstart weiterhin am Kar-
freitag statt - und verkehren bis zum letzten Sonntag im
Oktober. Bei einem Herbstferienende im November wird
der Betriebsschluss auf das Ferienende verschoben.

Bei den téglichen Betriebszeiten im Fahrplan gab es
nur geringfigige Anderungen: Auf der Linie F10 wurde
der Betriebsbeginn und -schluss an Sonntagen im Som-
merhalbjahr um jeweils eine Stunde verschoben. Die
Betriebszeit der F11 wurde aufgrund der Nachfrage und
der Anschlusswahrung geringfiigig verschoben (Samstag)
bzw. verlédngert (Montag - Freitag).
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Frage 4: Wie beurteilt der Senat das Platzangebot fur
Kinderwagen, Fahrrader und Rollstiihle auf den Berliner
Féhren? Sind barrierefreie bzw. barrierearme Ein- und
Ausstiege fir alle Fahren gesichert?

Antwort zu 4: Die Verbesserung des Platzangebots fir
Kinderwagen, Rollstiihle und insbesondere Fahrréder war
ein wesentliches Ziel bei der Neuvergabe des Fahrver-
kehrs, was durch entsprechende Vorgaben und die grof3-
zugige Beriicksichtigung bereits bei der Schiffsplanung
erreicht wurde. Alle Fahrschiffe sind barrierefrei gestaltet,
fur den rollstuhlgerechten Umbau der BVG-Steganlagen
hat das Land Berlin zusétzliche Mittel zur Verfiigung
gestellt.

Frage 5: Welche Bedeutung spielten die Barrierefrei-
heit, die 6kologischen Einsparpotenziale und der Preis bei
der Ausschreibung? Wie hoch wurden diese Faktoren bei
der Angebotsbewertung gewichtet?

Antwort zu 5: Siehe Antwort zur Frage 1.

Frage 6: Aus welchen Griinden wurde die Fahre F24
eingestellt?

Antwort zu 6: Durch die in der Ausschreibung gefor-
derte Zustiegsmoglichkeit auf beiden Seiten des Schiffes
der F23 ist es nun erstmals mdglich, von Rahnsdorf
(Kruggasse) aus direkt das beliebte Ausflugsziel Neu-
Helgoland zu erreichen. Dadurch ist im Vergleich zur
bisherigen Spreequerung der F24 (Halt Spreewiesen) eine
deutlich attraktivere Verbindung fur den Grofteil der
Fahrgaste entstanden, die zudem komfortabler und bar-
rierfrei ist.

Die urspriinglich geplante Mitbedienung des ehemali-
gen Halts der F24 (Spreewiesen) durch die F23 hat sich
leider als nicht genehmigungsfahig herausgestellt. Die
bisher schon niedrigen Fahrgastzahlen der F24 rechtfer-
tigten auf der Miiggelspree neben der F23 keine zusétzli-
che Spreequerung als Angebot des Offentlichen Perso-
nennahverkehrs.

Berlin, den 19. Juni 2014

In Vertretung
Christian Gaebler

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt

(Eingang beim Abgeordnetenhaus am 25. Juni 2014)



