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Schriftliche Anfrage

der Abgeordneten Stefan Gelbhaar und Harald Moritz (GRUNE)

vom 26. Januar 2015 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 28. Januar 2015) und Antwort

Wohin mit dem Verkehr nach SchlieRung des Bahnibergangs Lemkestral3e in Mahls-

dorf?

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre
Schriftliche Anfrage wie folgt:

Frage 1: Ist dem Senat bekannt, dass der Bahniber-
gang Lemkestrale in Mahlsdorf mit Inbetriebnahme des
geplanten Regionalbahnhofes Mahlsdorf geschlossen
werden muss?

Antwort zu 1: Nein. Zur Inbetriebnahme des Regio-
nalbahnhofs Mahlsdorf sind die signaltechnischen Ab-
hangigkeiten des Bahniibergangs (BU) LemkestraBe an
die verénderten Gegebenheiten (z.B. haltende Regional-
zlige) anzupassen. Eine SchlieBung des BU im Zusam-
menhang mit der Inbetriebnahme des Regionalbahnhofs
ist nicht vorgesehen. Der BU Lemkestrafe hat eine wich-
tige Funktion fir die Fuhrung des Linienbusverkehrs
sowie der Verbindung zwischen den Gebieten nérdlich
und stdlich der Bahnanlagen.

Frage 2: Welche Folgen erwartet der Senat flr den
ohnehin schon uberlasteten Verkehrsknoten an der S-
Bahn-Bricke in der Honower StraRe in Mahlsdorf?

Antwort zu 2: Die bestehenden Verkehrsprobleme in
der engen Ortslage in Mahlsdorf und die Defizite am
Bahnhof Mahlsdorf sind nur durch die von der Senats-
verwaltung seit Jahren vorgesehene komplexe Verkehrs-
I6sung einschlieBlich der Verlangerung der Stralenbahn
zum Bahnhof Mabhlsdorf zu 16sen.

Frage 3: Wie viele Fahrzeuge queren heute im Durch-
schnitt tglich den Bahniibergang in der LemkestralRe?

Antwort zu 3: Die Verkehrsbelastung im Querschnitt
des Bahnuberganges Lemkestralle betrdgt gemal einer
Studie der Firma Stadtraum aus dem Jahr 2012 ca.2900
Kfz/24 Stunden.

Frage 4: Wirde eine alternative Bahn-Unterflihrung in
Mahlsdorf zu einer Entlastung des Nadel6hrs in der
Honower Strale fihren? Wenn ja, an welcher Stelle wére
eine solche Bahn-Unterquerung sinnvoll moglich?

Antwort zu 4: Hierzu wurden Untersuchungen durch-
gefiihrt, z.B. wurde die Mdglichkeit einer niveaufreien
Querung der Bahnanlagen im Zuge der Landsberger Stra-
Re beziiglich einer Machbarkeit und der Entlastungswir-
kungen fur die Honower Stralle untersucht. Diese dann
parallel zur Honower StraRe liegende Verbindung kdnnte
ca. 25 bis 35 % des dort gefilhrten Verkehrs aufnehmen.
Da die Honower StraBe auch Verkehrsbeziehungen (ber
das StraRennetz siidwestlich und nordwestlich des Bahn-
hofs Mahlsdorf aufnimmt bzw. verteilt und dieser Anteil
wegen der Bebauungsdichte und Gebietsstruktur deutlich
groRer ist gegenliber dem norddstlich liegenden Sied-
lungsgebiet der Honower Stralle und dem Ort Honow,
bleibt die Entlastungsfunktion begrenzt. Es gibt Einver-
nehmen mit dem Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf, dass
eine Fuhrung Uber die Landsberger StraRe einschlieflich
Briicke eine sinnvolle Netzerganzung ware.

Frage 5: Welche rechtlichen Mdglichkeiten sieht der
Senat, die Deutsche Bahn AG fir die Finanzierung einer
mdoglichen alternativen Bahn-Unterfihrung in Mahlsdorf
zu verpflichten?

Antwort zu 5: Keine, da es hierzu keine Veranlassung
durch die DB AG gibt.

Frage 6: Welche Mdglichkeiten sieht der Senat fiir das
Land Berlin als ,,Auftraggeber des Regionalbahnhofes"
zur Finanzierung einer mdglichen alternativen Bahn-
Unterfiihrung in Mahlsdorf beizutragen?
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Antwort zu 6: Im Zusammenhang mit dem Regional-
bahnhof ist keine Finanzierung mdéglich. Die StraRen-
baumaBBnahme einer niveaufreien Bahnquerung ein-
schlieBlich Rampen und Anpassungen im Straenland
musste durch das Bezirksamt im Rahmen der Investiti-
onsplanung des Landes Berlin angemeldet werden.

Frage 7: Welche Mdglichkeit sieht der Senat, die In-
vestoren diverser Bauvorhaben in dem Gebiet aufgrund
des Anstieges des Verkehrsaufkommens, zur Finanzie-
rung einer moglichen alternativen Bahn-Unterfuhrung in
Mahlsdorf zu gewinnen?

Antwort zu 7: Keine. Die bereits mit den Investoren
abgeschlossenen bzw. noch in Abstimmung befindlichen
Vertrdge durch das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf
beinhalten bereits Leistungen der Investoren fiir Erschlie-
Bungsanlagen und Anpassungen an die vorhandene Infra-
struktur. Im Vorfeld einer komplexen Verkehrsldsung in
Mahlsdorf, die sowohl die Fihrung der Straenbahn und
des Busverkehrs verbessert und die auch den Anforderun-
gen des Kfz-, Rad- und FulRgdngerverkehrs ausreichend
gerecht wird, mussen Zwischenldsungen zur Erschliefung
von Einkaufsmérkten, einer neuen Schule und weiteren
Wohnungsbauvorhaben verkehrssicher gestaltet und fi-
nanziert werden.

Berlin, den 05. Februar 2015

In Vertretung
Prof. Dr.-Ing. Engelbert Liitke Daldrup

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt

(Eingang beim Abgeordnetenhaus am 12. Feb. 2015)



