AbgeordnetenhausBERLIN

17. Wahlperiode

Schriftliche Anfrage

des Abgeordneten Tom Schreiber (SPD)

Drucksache 17/17 003
Schriftliche Anfrage

vom 08. September 2015 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 16. September 2015) und Antwort

Verkehrsiiberwachung und Ergebnisse in Berlin

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre
Schriftliche Anfrage wie folgt:

Die Schriftliche Anfrage beinhaltet in einzelnen Fra-
gen interpretationswiirdige Begriffe bzw. Zielrichtungen.
So wird z.B. nach Kontrollen bzw. Kontroll-Aktionen
gefragt. Es wird davon ausgegangen, dass damit die Zahl
der kontrollierten Radfahrerinnen und Radfahrer bzw.
Kraftfahrzeuge gemeint ist.

Des Weiteren wird im Zusammenhang mit den einzel-
nen Fragen zum Thema ,,Verkehrsiiberwachung und Er-
gebnisse in Berlin“ nur der Rechtsbegriff ,,Vergehen*
(8 12 Strafgesetzbuch) bzw. die Formulierung ,,Buigelder
aus Vergehen* verwendet. In Bezug auf die Zielrichtung
der Fragestellungen wird davon ausgegangen, dass nicht
nach Straftaten, sondern tatséchlich nach Verkehrsord-
nungswidrigkeiten gefragt wird.

Dartiber hinaus wird der umgangssprachliche Begriff
,-aus dem Verkehr ziehen* gebraucht.

Im Kontext der Fragen wird der Begriff so gewertet,
dass damit nur diejenigen Verkehrsordnungswidrigkeiten
gemeint sind, die nach dem sofortigen Anhalten betroffe-
ner Fahrzeugfihrerinnen bzw. Fahrzeugfihrer zur Anzei-
ge gebracht worden sind (so genannte Personenanzeigen).

Hinsichtlich der Fragen zu durchschnittlichen Fallzah-
len pro Monat wird mangels Bezugszeitraum in den Fra-
gen das Jahr 2014 verwendet.

1. Wie schatzt der Senat das generelle Verhalten von
Radfahrerinnen und Radfahrern im Berliner Verkehr ein —
auch und gerade im Zusammenwirken mit Autofahrerin-
nen und Autofahrern sowie FulRgangerinnen und FuRgén-
gern?

Zu 1.: Nach polizeilichen Beobachtungen verstoft ein
erheblicher Teil der Radfahrerinnen und Radfahrer — auch
wiederholt — gegen die einschlagigen Verkehrsvorschrif-
ten und setzt dadurch in Berlin bei gut 50 % aller polizei-
lich registrierten Verkehrsunfélle mit Radfahrerinnen-
bzw. Radfahrerbeteiligung selbst die Haupt- oder Mitur-
sache. Unfalltrachtig ist vor allem das ,,Durchschldngeln®
zwischen den z. B. in einem Stau wartenden oder langsam
fahrenden Kraftfahrzeugen ohne ausreichenden seitlichen
Sicherheitsabstand sowie das unzulé&ssige Befahren von
Gehwegen bzw. Radwegen entgegen der vorgeschriebe-
nen Fahrtrichtung. Besonders das Fahren auf Gehwegen
fihrt immer wieder zu Konfliktsituationen mit FuRgange-
rinnen bzw. FuBgéngern. Insbesondere altere Menschen
fiihlen sich dort durch Radfahrende haufig regelrecht in
der Gesundheit bedroht bzw. sind verangstigt. Dartber
hinaus werden an Kreuzungen und Einmundungen im
Stadtgebiet sehr hdufig aus egoistischen Motiven das
Rotlicht von Lichtzeichenanlagen und bei Dunkelheit in
geféhrlicher Sorglosigkeit die Beleuchtungsvorschriften
ignoriert.

Radfahrerinnen und Radfahrer sind im GroRstadtver-
kehr jedoch gleichermallen vielféltigen Gefahren und
Behinderungen ausgesetzt, die aus dem Fehlverhalten
anderer Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer
ihnen gegeniber resultieren.

In besonderem MaRe unfallrelevant ist beispielsweise
das taglich zahlreich zu beobachtende fehlerhafte und
unaufmerksame Abbiegeverhalten der Kraftfahrerinnen
und Kraftfahrer, die vor allem den Vorrang parallel gera-
deaus fahrender Radfahrerinnen und Radfahrer missach-
ten.

Konkrete Behinderungen und gefahrentrachtige Aus-
weichmandver des Radverkehrs werden dadurch verur-
sacht, dass Kraftfahrzeuge insbesondere in den Innen-
stadtbezirken in einer Vielzahl verbotswidrig auf Fahrrad-
schutzstreifen und Radwegen geparkt werden.
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2. Wie viele gezielte Kontrollen von Radfahrerinnen
und Radfahren sowie Polizeistreifen finden in der Regel
monatlich statt?

Zu 2.: Im vergangenen Jahr wurden bei gezielten mo-
bilen und stationaren Uberwachungseinsatzen insgesamt
30.511 Radfahrerinnen und Radfahrer kontrolliert. Die
vielfaltigen spontanen Kontrollaktivitaten der reguléaren
Streifendienste bei erkanntem Fehlverhalten im flieRen-
den Verkehr werden nicht gesondert erfasst und sind hier
nicht berticksichtigt. Dies bedeutet rechnerisch ein monat-
liches Mittel von mindestens 2.543 kontrollierten Perso-
nen. Die Aussagekraft dieses Durchschnittswertes ist
wegen der im Jahresverlauf saisonal sehr differenzierten
Nutzung von Fahrrddern und der entsprechend angepass-
ten Kontrollintensitét jedoch begrenzt.

3. Wie viele gezielte Kontroll-Aktionen von Autofah-
rerinnen und Autofahrern finden in der Regel monatlich
statt?

Zu 3.: Im vergangenen Jahr wurden aulRerhalb regulé-
rer Streifendienste monatlich durchschnittlich ca. 1.039
mobile und stationdre Verkehrskontrolleinsatze zur
Uberwachung von Kraftfahrzeugen im flieRenden Ver-
kehr durchgefiihrt. Der Einsatz von Radarfahrzeugen gilt
nur dann als Verkehrskontrolle, wenn er mit dem soforti-
gen Anhalten von Betroffenen verbunden ist.

4. Wie viele Geschwindigkeitskontrollen von Auto-
fahrerinnen und Autofahrern finden in der Regel monat-
lich statt?

Zu 4.: Im vergangenen Jahr wurden unter Einsatz der
vorhandenen Messtechnik monatlich durchschnittlich
1.080 Geschwindigkeitskontrollen durchgefihrt. Stationé-
re Uberwachungsanlagen, wie z. B. Blitzersaulen, sind
hier nicht bertcksichtigt.

5. Wo liegen die Schwerpunkte der Kontrollen in Ber-
lin — hinsichtlich Ortlichkeiten und Art?

Zu 5.: Die polizeiliche Verkehrsiiberwachung kon-
zentriert sich ganz vorrangig auf MalRnahmen zur geziel-
ten Bekdmpfung der Hauptunfallursachen im flieRenden
Verkehr. Grundlage der Einsatzplanung bilden stadtweite
und ortliche Verkehrslagebilder. Die Auswahl von Kon-
trollorten zur Geschwindigkeitsiiberwachung orientiert
sich in entsprechender Reihenfolge an den nachfolgenden
Kriterien:

- Nach der Verkehrsunfallstatistik erkannte Unfall-
haufungsstrecken,

- besonders schutzwirdige StraRenbereiche im Um-
feld von z. B. Schulen, Kindertagesstétten und Se-
niorenheimen,

- Straen in Wohngebieten, in denen geféhrdende
Uberschreitungen der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit feststellbar sind sowie

- sonstige Strecken im Stadtgebiet, auf denen regel-
maRkig bedeutsame Uberschreitungen registriert
werden.

6. Wie viele Aktionen zur gezielten Aufklarung und
Information von Radfahrerinnen und Radfahrern durch
die Polizei fanden in den letzten drei Jahren statt?

Zu 6.: Im Zeitraum 2012 bis 2014 wurden durch die
Polizei Berlin insgesamt 672 Aktionen zur zielgerichteten
Verkehrsunfallpravention von Radfahrerinnen und Rad-
fahrern durchgefiihrt. Die bei Verkehrskontrollen regel-
méaRig mit Betroffenen geflhrten verkehrsaufklérerischen
Gesprache — zum Teil unter begleitender Aushandigung
von Informationsflyern — sind darin nicht berticksichtigt.

7. Wegen welcher Vergehen werden die meisten Rad-
fahrerinnen und Radfahrer aus dem Verkehr gezogen und
lasst sich eine durchschnittliche Fallzahl pro Monat bezif-
fern oder umreifien?

Zu 7.: Im vergangenen Jahr wurden durch die Polizei
Berlin und Ordnungsédmter insgesamt 31.091 Verkehrs-
ordnungswidrigkeitenanzeigen (ohne Bezug zu Verkehrs-
unféllen) gegen Radfahrerinnen und Radfahrer gefertigt.
Dies entspricht einem monatlichen Durchschnittswert von
ca. 2591 Anzeigen. Die Aussagekraft dieses Durch-
schnittswertes ist wegen der im Jahresverlauf saisonal
sehr differenzierten Nutzung von Fahrradern und der
entsprechend angepassten Kontrollintensitat jedoch be-
grenzt. Vorrangig wurden Verstole wegen Rotlichtmiss-
achtung, des Befahrens von Gehwegen, der verbotenen
Nutzung von Mobiltelefonen und technischer Mangel der
Fahrréder zur Anzeige gebracht.

8. Wegen welcher Vergehen werden die meisten Au-
tofahrerinnen und Autofahrer aus dem Verkehr gezogen
und l&sst sich eine durchschnittliche Fallzahl pro Monat
beziffern oder umreilien?

Zu 8.: Im vergangenen Jahr wurden durch die Polizei
Berlin und Ordnungsédmter insgesamt 159.900 Verkehrs-
ordnungswidrigkeitenanzeigen (ohne Bezug zu Verkehrs-
unféllen) gegen Kraftfahrerinnen und Kraftfahrer gefer-
tigt, dies entspricht einem monatlichen Durchschnittswert
von ca. 13.325 Personenanzeigen. Vorrangig wurden
GeschwindigkeitsverstoRe, Verstéle gegen Halt- und
Parkvorschriften, wegen Missachtung der Gurtpflicht und
der verbotenen Nutzung von Mobiltelefonen sowie Rot-
lichtmissachtung zur Anzeige gebracht.
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9. In welcher Héhe wurden in den letzten drei Jahren
BuRgelder aus Vergehen von Radfahrerinnen und Radfah-
rern eingenommen?

Zu 9.: Radfahrerinnen und Radfahrer werden ganz
uberwiegend mit Verwarnungsgeldern und nicht mit BuR3-
geldern belegt und Vergehen (Straftaten) durch Radfahre-
rinnen bzw. Radfahrer werden nur in relativ seltenen
Ausnahmefallen registriert. Vor diesem Hintergrund und
aufgrund datenschutzrechtlicher L&schfristen bei der
BuBgeldstelle, die eine Recherche nur fiir die vergange-
nen 14 Monate zulésst, wird die Frage wie folgt beant-
wortet:

Im Zeitraum vom 1. September 2014 bis zum 31. Au-
gust 2015 resultierten aus 30.730 Verkehrsordnungswid-
rigkeitenanzeigen Verwarnungs- und Buf3gelder in einer
Hohe von insgesamt 1.985.114 €.

10. In welcher H6he wurden in den letzten drei Jahren
Buligelder aus Vergehen von Autofahrerinnen und Auto-
fahrer eingenommen?

Zu 10.: Auf die Antwort zu Frage 9 wird verwiesen.
Im Zeitraum vom 1. September 2014 bis zum 31. August
2015 resultierten aus 3.836.547 Verkehrsordnungswidrig-
keiten-anzeigen Verwarnungs- und BuRgelder in einer
Hohe von insgesamt 74.349.987 €.

11. Wie bewertet der Senat den letzten ,,Blitzermara-
thon“ hinsichtlich Verwendung von Einsatzkrédften und
Ergebnissen?

Zu 11.: Der ,,3. Bundesweite Blitzmarathon® war so-
wohl hinsichtlich der medialen Aufbereitung als auch
daraus resultierend fir die Verkehrssicherheit ein Erfolg.
Das Ziel, neben der tatsachlichen Entschleunigung des
Kraftfahrzeugverkehrs die Offentlichkeit fur die Gefahren
uberhohter Geschwindigkeiten und die Notwendigkeit
polizeilicher Uberwachung gezielt und starker als bei
sonstigen Schwerpunktaktionen sensibilisieren zu kénnen,
ist erreicht worden.

12. Wie schatzt der Senat die Wirkung der Durchfih-
rung von Verkehrskontrollen bei Rad- und Autofahrerin-
nen und -fahrern beziiglich eines Riickgangs der Unfall-
zahlen ein?

Zu 12.: Mehr als 90 % aller Verkehrsunfalle resultie-
ren aus dem Verstol? gegen geltende Verkehrsvorschrif-
ten. Insofern ist es zwingend notwendig, durch eine még-
lichst effiziente, kontinuierliche und flachendeckende
Verkehrsiiberwachung auf das regelkonforme Verhalten
aller Verkehrsteilnehmenden einzuwirken. Verkehrskon-
trollen als Mainahme der Verkehrstiberwachung entfalten
ihre Wirkung durch das Wissen der Verkehrsteilnehmen-
den Uber das Risiko, dass zu jeder Zeit, an jedem Ort, mit
erkennbarer oder verdeckter polizeilicher Kontrolle zu
rechnen ist. Es ist vor allem die subjektiv empfundene
permanente Befiirchtung vor Entdeckung und Sanktionie-
rung, die entscheidenden Einfluss auf die allgemeine
Verkehrsdisziplin nimmt und in diesem Sinne auch we-
sentlich zur Verkehrsunfallbekdmpfung beitrégt.

Auch wenn im Rahmen der polizeilichen Verkehrssi-
cherheitsarbeit eine starkere Verkehrsiberwachung wiin-
schenswert waére, l&sst sich dies insbesondere vor dem
Hintergrund der stetig zunehmenden vielféltigen Ein-
satzerfordernisse auferhalb der Verkehrsuberwachung
nicht durchgéngig realisieren.

Berlin, den 30. September 2015
In Vertretung
Bernd Kromer

Senatsverwaltung fir Inneres und Sport

(Eingang beim Abgeordnetenhaus am 06. Okt. 2015)



