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Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Herrn Abgeordneten Harald Gindra (Die Linke)

uber

den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 18/13553

vom 20. Februar 2018

Uber Verkehrsprobleme bei beschrankten Bahnibergangen - Beispiel Buckower
Chaussee

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Die Schriftiche Anfrage betrifft Sachverhalte, die der Senat nicht aus eigener
Zustandigkeit und Kenntnis beantworten kann. Er ist gleichwohl bemuht, Ihnen eine
Antwort zukommen zu lassen und hat daher die Deutsche Bahn AG sowie die Berliner
Verkehrsbetriebe (BVG) um Mitwirkung gebeten. Die dort in eigener Verantwortung
erstellte und dem Senat Ubermittelte Stellungnahme ist nachfolgend in ihren maf3geblichen
Teilen wiedergegeben.

Frage 1:

Trifft es zu, dass die Bahn, auch S-Bahn, die Schlie3zeiten bei beschrankten Bahntibergangen ab April 2018
erhoht?

Antwort zu 1:
Eine generelle Verlangerung der Schliel3zeiten an Bahnibergangen im Eisenbahnnetz ist
nicht vorgesehen. In Einzelfallen kann es jedoch bei erforderlichen UmbaumalRnahmen an

der Leit- und Sicherungstechnik zu einer Verlangerung der Schrankenschliel3zeiten
kommen, wie ab 2. April 2018 am Bahnibergang Buckower Chaussee.

Im Zuge des Neubaus des Elektronischen Stellwerks Marienfelde erlischt der
Bestandsschutz fur den vorhandenen Bahnibergang der S-Bahnlinie S2 an der Buckower
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Chaussee, so dass dieser entsprechend dem geltenden technischen Regelwerk sowie
dem Stand der Technik umzubauen ist. Mit dem Umbau des Bahniibergangs ist eine
Anhebung des Sicherheitsniveaus durch eine Automatisierung der Ansteuerung und
Uberwachung des Bahniibergangs verbunden. Die heutige Uberwachung des
Bahnibergangs durch den Fahrdienstleiter wird damit kiinftig entfallen. Eine Verlangerung
der Schrankenschlie3zeiten ist aus technischen Zwangen in diesem Zusammenhang
leider unvermeidlich. Die Deutsche Bahn ist bemuht, die Sicherungstechnik unter
Berucksichtigung der Umbaumalnahmen an der Dresdner Bahn so anzupassen, dass die
Schrankenschlie3zeiten so wenig wie mdoglich tUber den heutigen SchlieRzeiten liegen
werden. Durch eine geadnderte Sicherungstechnik/Sicherungsart des Bahniberganges
wird sich die durchschnittliche Schrankenschlie3zeit von derzeit praktisch ca. 50 - 100
Sekunden auf theoretisch berechnete Schlief3zeiten von 200 - 230 Sekunden je Zugfahrt
erhohen. Die Schlie3zeiten kdnnen sich durch eine unginstige Begegnung von zwei
Ziugen in Gegenrichtung auch entsprechend tberlagern.

Mit dem Neubau der Straf3entberfiihrung Buckower Chaussee ab ca. 2021/2022 wird der
Bahnibergang endgultig geschlossen. Nach einer Inbetriebnahme der Dresdner Bahn ab
voraussichtlich Ende 2025 wird eine niveaufreie Querung der Gleisanlagen an der
Buckower Chaussee ermdoglicht.

Frage 2:

Erwartet der Senat daraus Beeintrachtigungen beim StralRenverkehr, der auch zu Verzégerungen bei BVG-
Buslinien fihrt?

Antwort zu 2:

Ja. Durch die langeren Schrankenschlief3zeiten verringern sich die Zeiten, in denen die
Bahngleise von allen Verkehrsteilnehmenden Uberquert werden koénnen. Je nach
Verkehrsaufkommen wird die verringerte  Durchlassfahigkeit zu  vermehrter
Ruckstaubildung fuhren. Es ist davon auszugehen, dass die BVG-Buslinien M11, X11 und
277 neben den verlangerten Wartezeiten an der Schranke selbst auch in verkehrsstarken
Zeiten durch den Ruckstau des Individualverkehrs zusatzlichen Verzdgerungen
unterliegen werden.

Frage 3:

Welche offentliche Information und Ratschlage an betroffene Verkehrsteilnehmer sind geplant?
Antwort zu 3:

Die Verantwortung fur eine offentliche Information obliegt der Deutschen Bahn AG als
Initiator der MalRnahme. Seitens des Senats und der BVG sind aktuell keine offentlichen
Informationen an betroffene Fahrgaste geplant.

Frage 4:

Welche Abstimmungen erfolgen mit der Bahn und sind verkehrstechnische Gegenmafl3nahmen geplant, um
die Auswirkungen zu mindern?



Antwort zu 4:

Bei technisch gesicherten Bahniibergangen handelt es sich um eisenbahntechnische
Sicherungsanlagen, welche den eisenbahnrechtlichen Regelungen unterfallen und nach §
45 Absatz 2 und 3 der StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) in Verbindung mit den
Ausfihrungen zu 8 45 Satz 3 der Verwaltungsvorschrift (VwV-StVO) dem
Bahnunternehmer obliegen. Einer dariber hinausgehenden Abstimmung bedarf es
insofern allenfalls bezlglich einer ergdnzenden Beschilderung bzw. den baulichen
Stral3enanpassungen mit der StraRenverkehrsbehérde bzw. dem Stralenbaulasttrager.
Die Verkehrslenkung Berlin (VLB) als zustandige Stral3enverkehrsbehdrde wurde durch
die Deutsche Bahn erst am 19. Februar 2018 uber die verdnderten Schliel3zeiten
informiert. Sie wird zu weiterreichenden stral3enverkehrsbehdrdlichen Mal3nahmen im
Bereich des Bahniiberganges an der Buckower Chaussee kurzfristige Abstimmungen mit
der BVG und der Deutschen Bahn durchfiihren. Es ist beabsichtigt, durch geeignete
Beschleunigungsmalinahmen des Omnibuslinienverkehrs der BVG die zu erwartenden
Beeintrachtigungen fiur den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) zu reduzieren.

Frage 5:

Wie schatzt der Senat die Mdglichkeit ein, den gegenlaufigen S-Bahn-Verkehr, z.B. am Ubergang Buckower
Chaussee, zu synchronisieren, um Wartezeiten zu reduzieren?

Antwort zu 5:

Eine Synchronisation der Fahrplane der S-Bahnlinie S2, mit dem Ziel die
Zugbegegnungen im Bereich der Buckower Chaussee stattfinden zu lassen, ist nicht
maoglich. Dies resultiert aus dem Erfordernis von Zugbegegnungen (Kreuzungen) in den
eingleisigen Abschnitten der S2 zwischen Blankenfelde und Lichtenrade sowie zwischen
Buch und Bernau. Diese missen in den zweigleisigen Kreuzungsbahnhofen (Ausweichen)
in Mahlow und Zepernick stattfinden.

Im Bereich der S2 (Sud) findet die Zugbegegnung heute in Marienfelde statt. Die S-
Bahnzlige der S2 in Richtung Norden sind unter anderem zur Minute 16 im S-Bahnhof
Buckower Chaussee. In Richtung Suden sind die S-Bahnziige unter anderem zur Minute
20 im S-Bahnhof Buckower Chaussee. Um die Zugbegegnung der S2 von Marienfelde
nach Buckower Chaussee zu verlegen, missten die beiden Richtungen um insgesamt vier
Minuten zueinander verschoben werden. Dadurch ware jedoch eine erforderliche
Zugkreuzung im Bereich der eingleisigen Abschnitte in den Bahnhdfen Mahlow und
Zepernick nicht mehr mdoglich, da sich die Zige dann rechnerisch direkt auf den nur
eingleisigen Abschnitten zwischen Blankenfelde und Mahlow sowie in Rdntgental
begegnen wirden.

Frage 6:

Gibt es Planungen, um mit der Verlangerung von Busspuren bis zur Schranke (wie es an der Buckower
Chaussee moglich ware) langere Wartezeiten fir BVG-Busse zu reduzieren?

Antwort zu 6:

Zur Reduzierung der zu erwartenden Verzdgerungen hat die BVG der VLB bereits
Mafl3nahmen vorgeschlagen und entsprechende Unterlagen Ubergeben. Diese beinhalten



eine Verlangerung der Bussonderfahrstreifen und eine Verlegung von Haltestellen. Die
VLB stimmt derzeit die erforderlichen MalRRnahmen unter hoher Prioritat mit allen
Beteiligten ab.

Berlin, den 05. Marz 2018

In Vertretung

Jens-Holger Kirchner
Senatsverwaltung fur

Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
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