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Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Herrn Abgeordneten Kristian Ronneburg (Die Linke)
uber
den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 18/22603

vom 10. Februar 2020

uber FulBverkehrsstrategie des Berliner Senats (Il)

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Vorbemerkung der Verwaltung:

Die Schriftliche Anfrage betrifft Sachverhalte, die der Senat nicht aus eigener
Zustandigkeit und Kenntnis beantworten kann. Er ist gleichwohl bemuht, Ihnen eine
Antwort auf Ihre Anfrage zukommen zu lassen und hat daher alle Berliner Bezirke um
Stellungnahmen gebeten, die von dort in eigener Verantwortung erstellt und dem Senat
ubermittelt wurden. Sie werden in der Antwort an den entsprechend gekennzeichneten
Stellen wiedergegeben.

Frage 1:

Wie weit ist die Bearbeitung des Modellprojekts ,Fuligédngerbefragung“? Konnte, wie angekundigt, die
Wiederholung der Befragung in 2019 erfolgen?

Antwort zu 1:

Die Zufriedenheit mit den Bedingungen fur den FuR3verkehr und die wesentlichen
Kritikpunkte wurden erstmals 2011 durch eine Befragung der Birgerinnen und Burger
ermittelt. Diese Befragung sollte im Jahr 2016 wiederholt werden, um die Wirkung der
FulRverkehrsstrategie abschétzen zu kdnnen.

Zu diesem Zeitpunkt waren, aufgrund ressourcentechnischer Griinde, zunachst nur zwei
Modellprojekte (FulRverkehrsfreundliche Ampeln und Ful3verkehrsfreundlicher
Einzelhandel) komplett abgeschlossen sowie das Modellprojekt 5 (Begegnungszonen)
teilweise umgesetzt. Somit lag 2016 keine ausreichende Basis zur Wiederholung der
Befragung, im Sinne einer Vorher-Nachher-Untersuchung, vor.

Da die FuBverkehrsstrategie fur Berlin mit dem 2019 vom Senat beschlossenen Entwurf
fur den Abschnitt 4 des Berliner Mobilitdtsgesetzes ersetzt werden soll und damit ihre
Gultigkeit verliert, wurde von einer erneuten Befragung abgesehen.



Frage 2:

Wie schatzt der Senat aktuell die Bereitschaft auf Bundesebene ein, das sog. ,Rotblinken® bundesweit zu
erproben und ggf. in die StVO aufzunehmen? Will der Senat ggf. selbst gegentber dem Bund initiativ tatig
werden?

Antwort zu 2:

Der Berliner Senat hat im Zuge des Modellversuchs ,Ful3igangerfreundliche Ampeln® im
Jahr 2016 eine Empfehlung an die zustandigen Stellen des Bundesministeriums fur
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) ausgesprochen, das sogenannte ,Rotblinken®
auch bundesweit zu erproben und ggf. in die StVO aufzunehmen. Eine Antwort des
Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI1) liegt dem Senat hierzu
bis heute nicht vor, eine Aufnahme in die StVO fand nicht statt.

Berlin plant derzeit keine Initiative auf Bundesebene, das ,Rotblinken® zu erproben.

Frage 3:

Welche Bezirke haben sich mit welchen Strafl3en seinerzeit beim Senat um die Teilnahme am Modellprojekt
der ,Begegnungszonen® beworben?

Antwort zu 3:

Neben den zwdlf Bezirken reichten auch die Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und
Umwelt, der FUSS e.V. sowie die Okumenischen Umweltgruppe Lichtenrade Vorschlage
ein. Im Folgenden sind die 34 eingereichten Vorschlage aufgefthrt.

Charlottenburg-Wilmersdorf:
- sudlicher Olivaer Platz zwischen Konstanzer Stral3e und Wirttembergische Stral3e
- Wilmersdorfer StralRe zwischen BismarckstraRe und SchillerstralRe

Friedrichshain-Kreuzberg:
- Bergmannstral3e zwischen Mehringdamm und FriesenstralRe (Marheinekeplatz)
- Checkpoint Charlie, FriedrichstralRe zwischen Rudi-Dutschke-StralRe / Kochstralle
und Zimmerstralle
- Oranienstral3e zwischen Skalitzer Strafl3e und Moritzplatz
- BesselstralRe zwischen Friedrichstral3e und Markgrafenstral3e

Lichtenberq:
- yalte“ Frankfurter Allee zwischen HubertusstraRe und Siegfriedstral3e

Marzahn-Hellersdorf:
- Ostlicher Helene-Weigel-Platz

Mitte:
- Turmstral3e zwischen Rathausvorplatz und Thusnelda-Allee
- umliegende Stral3en des Gendarmenmarkts: Markgrafenstral3e zwischen
Franzosische Stral3e und Mohrenstral3e sowie Mohrenstral3e zwischen
Markgrafenstral3e und CharlottenstralRe
Checkpoint Charlie, Zimmerstral3e zwischen Hausnummer 15 und Charlottenstral3e
Hackescher Markt
Kreuzungsbereich Adolfstral3e / Prinz-Eugen-Strale / Plantagenstral3e



- Unter den Linden zwischen Charlottenstrafl3e und Liebknechtbriicke
- Am Kollnischen Park zwischen Markisches Ufer - Wallstral3e und Rungestral3e
- Neue Schonhauser StralRe zwischen Rosenthaler Stral3e und Weinmeisterstralle

Neukdln:
- Richardplatz

Pankow:
- FlorastralRe zwischen Berliner Stral3e und Grunowstraf3e

Reinickendorf:
- Alt-Tegel zwischen TreskowstralRe und Greenwichpromenade
- Heinsestral3e zwischen Schramberger StrafRe und Heidenheimer Stral3e

Spandau:
- Siegener Stral3e zwischen Salchendorfer Weg und Falkenseer Chaussee

Steglitz-Zehlendorf:
- Schweizer Viertel, Lausanner Stral3e zwischen Baseler Stral3e und Goerzallee
Oberhofer Platz
Hans-Sachs-Stral3e (Gebiet um Bahnhof Lichterfelde West) mit Baseler Stral3e
zwischen Hans-Sachs-Stral3e und Curtiusstrale
Curtiusstral3e zwischen Baseler Straf3e und Jagerndorfer Zeile
RingstraRensystem Am GrofRen Wannsee, Zum Heckeshorn und StraRe Zum Loéwen

Tempelhof-Schdneberg:
- Maalenstral3e zwischen Nollendorfstra3e und WinterfeldstralRe
- MotzstralR3e zwischen Eisenacher Stral3e und Nollendorfplatz
- nordlicher Bereich des Bayerischen Platzes
- BahnhofstralRe zwischen Bahnibergang und GoltzstralRe

Treptow-Képenick:
- Altstadt Kopenick, Liudersstral3e - Alter Markt
- Dorpfeldstral3e zwischen Florian-Geyer-Stral3e und Handjerystral3e
- Bolschestral3e im Bereich Marktplatz / Christophorus Kirche - Neue
Kaisermarktbebauung
- Wilhelminenhofstral3e zwischen Ostendstral3e und Edisonstral3e

Frage 4:

Wurden fir jene StralRen, die nicht in das Modellprojekt aufgenommen wurden, Machbarkeitsstudien oder
Ahnliches fiir die Einrichtung von ,Begegnungszonen“ durchgefiihrt?

Antwort zu 4:

Alle eingereichten Vorschlage wurden gemaf3 einem abgestimmten Kriterienkatalog
bewertet. Mithilfe dessen wurden verschiedene Merkmale im Hinblick auf ihren Nutzen fir
eine Begegnungszone untersucht. Im Ergebnis konnten drei Pilotprojekte
(Bergmannstral3e, Checkpoint Charlie und Maal3enstral3e) ausgewahlt werden.



Die nicht in das Modellprojekt aufgenommenen Straf3en wurden keiner erneuten
Machbarkeitsstudie oder Ahnlichem unterzogen, da sie sich nicht fur die Einrichtung einer
Begegnungszone eignen.

Frage 5:

Welche Projekte verfolgen die Berliner Bezirke zur Férderung des FulRverkehrs abseits der laufenden
Programme fur den Ful3verkehr?

Antwort zu 5:

Das Bezirksamt Friedrichshain-Kreuzberg teilt hierzu mit:

,Hauptsachlich werden vom Bezirksamt Friedrichshain-Kreuzberg Projekte des
geforderten Programms ,MalRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit flr
FuRganger® der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz bearbeitet.
Zudem werden im Rahmen von InvestitionsmafRnahmen des Bezirkes alle Kreuzungen
und Einmindungen so umgebaut, dass sich die Verkehrssicherheit fir zu Ful? Gehende
erhoht. Zusatzliche Querungsmaoglichkeiten (Gehwegvorstreckungen, Mittelinseln)
zwischen zwei Kreuzungen/Einmindungen werden bei Bedarf ebenfalls geschaffen.”

Das Bezirksamt Lichtenberg teilt hierzu mit:
,ES werden, je nach Bedarf, Projekte zur Schulwegsicherung oder Querungshilfen im
Zusammenhang mit der AG Forderung des FuRverkehrs verfolgt und umgesetzt.”

Das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf teilt hierzu mit:

,Das Stralen- und Griunflachenamt (SGA) Marzahn-Hellersdorf ist bestrebt, die Situation
fur den FuRBverkehr aus der laufenden Instandhaltung mit Stra3enunterhaltungsmitteln zu
verbessern und nutzt dartber hinaus die finanziellen Méglichkeiten aus dem
Gehwegprogramm und dem Bordabsenkungsprogramm fur besonders dringende
MaRnahmen.*

Das Bezirksamt Mitte teilt hierzu mit:

,Der Bezirk Mitte von Berlin betrachtet den Fullverkehr als elementaren Bestandteil des
bezirklichen Verkehrsmanagements und der Verkehrsplanung. So beinhalten die durch
den Bezirk beauftragten integrierten Verkehrskonzepte stets einen Baustein, der sich mit
dem Ful3verkehr auseinandersetzt. Derzeit in Bearbeitung befinden sich beispielsweise
die Verkehrskonzepte der Quartiersmanagementgebiete Pankstral3e und Badstral3e, die
jeweils einen solchen Baustein aufweisen.*

Das Bezirksamt Neukolin teilt hierzu mit:

,Neukolin integriert die Belange des Fuldverkehrs in die bestehenden StralRenplanungen.
Auch auf der Ebene von Stadtentwicklungs- und quartiersbezogenen Verkehrskonzepten
werden die verschiedenen Aspekte der FulR3verkehrsforderung wie Sicheres Queren,
Aufenthaltsfunktion, Barrierefreiheit und Inklusion grundsatzlich mitgedacht. So werden
Seitenraume von bestehenden Straf3en in ihrer Dimensionierung angepasst,
beispielsweise durch Verbreiterung der Gehwege und den Bau von
Gehwegvorstreckungen. Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader auf Fahrbahnen werden mit
Querungshilfen kombiniert, dies vorzugsweise im Nahbereich von Stralienkreuzungen und
Einmundungen. Fahrbahnen werden mit Mittelinseln ausgestattet. Der grof3te Teil dieser in
die Stral3enplanungen integrierten Einzelmal3nahmen verfolgen das Ziel der Erh6hung der



Verkehrssicherheit von zu Fuld Gehenden und entsprechen damit den Zielen und
Grundsatzen des Mobilitatsgesetzes.

Auf Ortsteilebene (Gropiusstadt) wird im Rahmen des Bundesprogrammes ,,Zukunft
Stadtgrin® aktuell auch ein Nahmobilitatskonzept fur die Gropiusstadt erarbeitet.”

Das Bezirksamt Pankow teilt hierzu mit:

,Grundsatzlich werden bei allen Malinahmen, die im Rahmen der bezirklichen
Investitionsplanung geplant werden, Gehwege entsprechend den Vorgaben der
Ausfuhrungsvorschriften zu 8 7 des Berliner Stral3engesetzes tiber Geh- und Radwege
(AV Geh- und Radwege) vorgesehen. Mit der Umsetzung dieser Malinahmen erhalten
diese Stral3en, die zuvor meist unbefestigte oder schadhafte Gehwege aufwiesen,
regelmanig Gehwege, die den Anforderungen an eine sichere und barrierearme
FulRverkehrsfuhrung entsprechen.

In Sanierungs- und Erhaltungsgebieten werden schadhafte und in der Regel unzureichend
befestigte Gehwege nach dem Standard der AV Geh- und Radwege umgebaut. Dort
werden regelmafig auch Gehwegvorstreckungen an Uberquerungsstellen errichtet, um
das Zuparken der Uberwege zu verhindern und das Queren der Fahrbahn zu erleichtern,
sowie die Wahrnehmbarkeit der querungswilligen Ful3ganger zu verbessern.

Auch der barrierefreie Umbau von Bushaltestellen dient der Forderung des Ful3verkehrs.
Selbst im Rahmen von MalRnahmen zur Férderung des Fahrradverkehrs werden
Mittelinseln, die der sicheren Fuhrung des Radverkehrs dienen, gleich so hergestellt, dass
auch zu Fu3 Gehende diese Querungshilfen nutzen kénnen.*

Das Bezirksamt Reinickendorf teilt hierzu mit:

,Im Bezirk Reinickendorf werden keine weiteren Projekte zur Férderung des Fuldverkehrs
abseits der laufenden Programme fur den FuBverkehr verfolgt. Die bezirklichen
Unterhaltungsmittel aus Titel 52101 bieten hierfur keinen Spielraum.”

Das Bezirksamt Spandau teilt hierzu mit:
,~Jede umgesetzte StralRenbaumalinahme, jeder barrierefreie Ausbau dient auch dem Ziel,
den Fullverkehr zu fordern, ohne dass es deshalb als Projekt bezeichnet wird.”

Das Bezirksamt Steglitz-Zehlendorf teilt hierzu mit:

.Im Bezirk Steglitz-Zehlendorf werden zur Verbesserung des FuRverkehrs in Absprache
mit der bezirklichen Beauftragten fir Menschen mit Behinderung Mittel aus dem
Bordsteinabsenkungsprogramm verbaut. Der Bezirk unterstitzt das Projekt
,Tausendfulller”, bei dem in Zusammenarbeit mit den Grundschulen, Eltern und der
Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Treffpunkte festgelegt werden, zu
denen Eltern ihre Kinder bringen kdnnen. Von diesen Treffpunkten laufen dann altere
gemeinsam mit jungeren Schulkindern zur Schule.”

Das Bezirksamt Tempelhof-Schéneberg teilt hierzu mit:

,Malnahmen, die der Fachbereich StraRen zur Forderung des FuRverkehrs durchfihrt,
werden ausschliel3lich aus Sonderprogrammen der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz finanziert, z.B. Querungshilfen-Programm, Bordabsenkungsprogramm,
Sonderprogramm Gehwegsanierung. Aufgrund der aktuell gultigen Finanzierungsstruktur,
zwischen der Senatsverwaltung fur Finanzen, Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz und Bezirksamtern, ist uns kein anderes Vorgehen maglich.

Daruber hinaus, fuhren wir Projekte zur ganzheitlichen Umgestaltung von Stral3enraumen
durch, die aus Stadtebau-Foérdermitteln der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und



Wohnen finanziert werden (z.B. Stadtumbau West). Diese kommen immer auch einer
Verbesserung des Fulverkehrs zugute.”

Das Bezirksamt Treptow-Kopenick teilt hierzu mit:

,In alle strategischen Planungen und Projekte, z. B. auch der Stadterneuerung und
Bauleitplanung, flieRen Uberlegungen zum sicheren, attraktiven FuRverkehr, deren
effiziente Lenkung und die ful3laufige Anbindung ein. Beispielsweise wird im Rahmen der
verbindlichen Bauleitplanung regelmaRig gepruft, wie die fu3laufige Vernetzung sowie
Aspekte der wohnungsnahen und siedlungsnahen Erholung entsprechend den
Ubergeordneten Planungsvorgaben einflieRen und festgeschrieben werden kénnen.
Erganzend und konkretisierend zu den landesplanerischen Programmen und Planen auf
bezirklicher Ebene, bildet beispielsweise die Uferkonzeption Treptow-Képenick als
verwaltungsinterne verbindliche Planungsvorgabe eine gute Grundlage fir die Umsetzung
der Ziele. Von der Bezirksverordnetenversammlung (BVV) am 30.03.2017 als Teilplan des
Fachplans ,Grin- und Freiraum® der bezirklichen Bereichsentwicklungsplanung
beschlossen, ist eins ihrer hauptsachlichen Ziele, die zahlreichen Uferbereiche fuldlaufig
fur die Offentlichkeit zu erschlieRen, linear zu verbinden sowie diese sinnvoll und attraktiv
in den Stadtraum zu verknupfen.

Eine weitere Strategie zum Thema FulR3verkehr im 6ffentlichen Raum ist das sich
momentan in Bearbeitung befindliche Konzept lGber die 6ffentlichen Platze in Treptow-
Kopenick (bezirkliche Bereichsentwicklungsplanung). Hier werden unter anderem
Leitbilder, Qualitatsstandards und Gestaltprinzipien generalisierend untersucht und fir die
offentlichen Platze des Bezirkes auf der konzeptionellen Ebene vereinbart, die dann in den
verschiedensten Planungsprozessen umgesetzt werden kénnen und sollen. Dabei spielt
naturgemal die fullaufige Vernetzung eine wesentliche Rolle.”

Berlin, den 21.02.2020
In Vertretung
Ingmar Streese

Senatsverwaltung far
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz



