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Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Herrn Abgeordneten Christian Graff (CDU)
uber
den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 18/25211

vom 09. Oktober 2020

Uber Stand Planung und Bau einer moglichen Schienenverbindung entlang der TVO
im nordlichen Teil / Biesdorf und Kaulsdorf

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Frage 1:

Wann wurde durch den Senat beim zustandigen Bundesministerium die Finanzierung einer
.Nahverkehrstrasse"/ schienengebundenen Ldsung entlang der zukiinftigen Tangentialen Verbindung Ost
(TVO) im nordlichen Teil (zwischen der B1 und der Stral3e an der Wuhlheide) beantragt?

Frage 2:

Welche technischen Umsetzungsmadglichkeiten einer S-Bahntrasse, oder einer zusatzlichen Bahntrasse
wurden untersucht und bei der Anmeldung berticksichtigt?

Frage 4:
Ist ein Ersatzbau/ Erneuerung der Gleise finanziell gesichert und wenn ja durch wen finanziert?
Frage 6:

Welche Planungsschritte wurden durch die zustandige Senatsverwaltung seit 2016 unternommen um die
eigene Planung einer schienengebundenen Trasse fertigzustellen?

Antwort zu 1, 2, 4 und 6:
Die Nahverkehrstangente (NVT) wird in mehreren Abschnitten betrachtet.

Fur den nordlichen Abschnitt (S-Bahn-Lickenschluss zwischen Wartenberg und dem
Karower Kreuz) finden aktuell im Rahmen des Infrastrukturprojektes i2030 im Teilprojekt
~-Engpassbeseitigung & Weiterentwicklung S-Bahnnetz* die Grundlagenarbeiten
(Projektdefinition, Fahrplanentwurfe, Prifung der Betriebsstabilitat, Grobtrassierung) statt.



Fur den sidlichen Abschnitt (Springpfuhl - Grinauer Kreuz) ist der durchzuftihrende
Systementscheid zwischen einer Realisierung als S-Bahn- oder als
Regionalverkehrsstrecke noch nicht abgeschlossen. Die Realisierung des sudlichen
Abschnitts soll gemaR OPNV-Bedarfsplan (Bedarfsplan fiir den Offentlichen
Personennahverkehr) ab 2031 (Regionalverkehr) bzw. 2035 (S-Bahn) erfolgen.

Da derzeit noch die Grundlagenarbeiten stattfinden und kein ausreichender
Projektfortschritt gegeben ist, konnte bisher auch keine Finanzierung der NVT beim
Bundesministerium beantragt werden.

Frage 3:

Welche Gesprache hat die zustédndige Senatsverwaltung mit der Deutschen Bahn zu einem etwaigen
Ersatzbau/ Erneuerung, oder Verlegung der bisherigen Bestandgleise des Berliner Bahnauf3enrings mit
welchem Ergebnis gefiihrt?

Antwort zu 3:

Im Zuge der Planungen der neuen Stral3enverbindung Tangentiale Verbindung Ost
wurden mit der Deutschen Bahn Abstimmungsgesprache gefihrt, um einen
Trassenkorridor fur eine kiinftige Nahverkehrstangente zu beriicksichtigen.

Frage 5:

Wie viele Gesprache hat die politische Leitung der Senatsverwaltung und wie viele Gesprache die
Fachebene der zustandigen Senatsverwaltung mit dem zustédndigen Bundesministerium zur
Streckenfuihrung und zur Finanzierung gefuhrt?

Antwort zu 5:

Im Rahmen von Gespréachen zu den Themen Bahnpolitik/Bundesverkehrswegeplan mit
dem Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) ist mehrfach die
Verantwortung der Bundesregierung fur die Schienenwege des Bundes und der
bestehende Konflikt zwischen dem ansteigenden Fern- und Guterverkehr sowie der
daraus resultierenden ,Verdrangung® des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) von der
bestehenden Eisenbahninfrastruktur angesprochen worden. Der Bundesregierung ist von
den Bundeslandern in verschiedenen Gremien mehrfach das Thema zur Notwendigkeit
der Unterstitzung bei der Finanzierung von neuer Infrastruktur auch fir den SPNV
nahegebracht worden.

Frage 7:

Welche Abstimmungsgesprache wurden mit den fir die Planung zustandigen Abteilung/ Referat gefiihrt, um
die Planung einer evtl. Schienenverbindung parallel zur TVO mit der fiihr StralRenplanung zustandigen
Abteilung abzustimmen?

Frage 8:

Welche Auswirkungen auf die Planung und den Bau der TVO wurden bei diesen Gesprachen erkannt und
festgestellt?



Antwort zu 7 und 8:

Die fur die Planung der TVO zustandige Abteilung hat im Januar 2020 ein
Abstimmungsgesprach innerhalb der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz durchgefihrt. Zur moglichen Trassierung der TVO wurden
Abstimmungsgesprache mit der DB AG gefuhrt. Der fur die NVT vorgesehene
Trassenkorridor wird freigehalten. Im Rahmen der vertiefenden Planungen zur TVO wird
die Abstimmung mit den Planungsbeteiligten zur NVT planmafig weitergefuhrt.

Frage 9:

Welche Trassenfiihrung einer ,schienengebundenen Losung” wurde bisher festgelegt?

Antwort zu 9:

Eine endgultige Trassenfiihrung ist abhangig von der Ausfiihrung als S-Bahn oder
Regionalverkehrsstrecke. Der Systementscheid ist noch nicht abgeschlossen.

Frage 10:

Wourden etwaige Auswirkungen auf der politischen Leitungsebene erortert. Wenn ja wann?

Antwort zu 10:

Es fanden zur TVO und NVT regelmafige Abstimmungen mit der Hausleitung statt.

Frage 11:

Wie grof3 ist die zeitliche Verzdgerung bei der Planung und dem Bau der TVO durch die in den
Abstimmungen zur Planung einer ,schienengebundenen Losung” derzeit?

Antwort zu 11:
Zeitliche Verzogerungen fur die TVO infolge der Abstimmungen zur NVT sind derzeit nicht

Zu erkennen.

Berlin, den 26.10.2020
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