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Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Frau Abgeordnete Franziska Leschewitz (LINKE) und
Herrn Abgeordneten Kristian Ronneburg (LINKE)
uber

den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 18/25 422
vom 2. November 2020

Uber Barrierefreie Bushaltestellen

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Die Schriftliche Anfrage betrifft Sachverhalte, die der Senat nicht aus eigener
Zustandigkeit und Kenntnis beantworten kann. Er ist gleichwohl bemuht, Ihnen eine
Antwort auf Ihre Anfrage zukommen zu lassen und hat daher die Berliner Bezirke um
Stellungnahmen gebeten, die von dort in eigener Verantwortung erstellt und dem Senat
Ubermittelt wurden. Sie werden in der Antwort an den entsprechend gekennzeichneten
Stellen wiedergegeben.

Frage 1:

Wie viele Bushaltestellen gibt es aktuell?

Antwort zu 1:

In Berlin gibt es ca. 6.500 Richtungshaltestellen.

Frage 2:

Wie viele Bushaltestellen sind barrierefrei (mindestens 16 cm hoch und mit einem Blindenleitsystem
ausgestattet) ausgebaut? Bitte nach Bezirken aufgliedern.

Antwort zu 2:

Bushaltestellen sind bis auf wenige Ausnahmen Teil des 6ffentlichen StraRenlandes und
liegen damit in der Baulast der Bezirke. Deren jeweilige Antwort sind nachfolgend
aufgefuhrt.



Friedrichshain-Kreuzberg:

,Uber den Stand des barrierefreien Ausbaus an Bushaltestellen hat das Bezirksamt keine
Ubersicht.*

Lichtenberg:

,Diese Daten werden im Bezirk Lichtenberg nicht statistisch erfasst. Eine Ermittlung des
Bestandes und der Ausstattung ist zeit- und personalintensiv und kann weder aktuell bei
der derzeitigen angespannten Personalsituation unter COVID-19-Bedingungen noch
spater zusatzlich geleistet werden.”

Marzahn-Hellersdorf:

,Hierzu liegen dem Straf3en- und Grunflachenamt (SGA) Marzahn-Hellersdorf keine
Zahlen vor. Hier muss die BVG angefragt werden.”

Pankow:

,Eine diesbezlgliche Statistik der Bushaltestellen in Pankow, die mindestens 16 cm hoch
und mit einem Blindenleitsystem ausgestattet sind, gibt es nicht.”

Reinickendorf:

,Im Bezirk Reinickendorf wird hierlber keine Statistik gefuhrt.”

Tempelhof-Schoneberg:

,Dartber werden hier bisher keine Aufzeichnungen geflihrt, da sie fur die
Aufgabenerfillung nicht benétigt werden. Da die AusbaumalRnahmen, jedenfalls fur den
Bezirk Tempelhof-Schdneberg, ausschliel3lich durch die Senatsverwaltung fir Umwelt,
Verkehr und Klimaschutz finanziert werden, geht das Bezirksamt davon aus, dass die
Senatsverwaltung selbst Uber Aufzeichnungen verfligt, wie viele Haltestellen sie finanziert
hat.*

Treptow-Kopenick: siehe Anlage

Frage 3:

Wie viele Bushaltestellen wurden seit 2017 mit einem Bord von 16 cm und wie viele mit einem Bord von 22
cm umgebaut? Bei wie vielen Bushaltestellen konnten auch die 16 cm nicht umgesetzt werden?

Antwort zu 3:

Die Antworten der jeweiligen Bezirke sind nachfolgend aufgefihrt.
Friedrichshain-Kreuzberg:

,Uber den Stand des barrierefreien Ausbaus an Bushaltestellen hat das Bezirksamt keine
Ubersicht.*

Lichtenberg:

,Diese Daten werden im Bezirk Lichtenberg nicht statistisch erfasst. Eine Ermittlung des
Bestandes und der Ausstattung ist zeit- und personalintensiv und kann weder aktuell bei
der derzeitigen angespannten Personalsituation unter COVID-19-Bedingungen noch
spater zusatzlich geleistet werden.*

Marzahn-Hellersdorf:

,Seit 2017 wurden in Marzahn-Hellersdorf keine Bushaltestellen mit dem Bord von 22 cm
eingebaut. Alle MalRnahmen wurden mit dem Bord von 16 cm umgesetzt.”

Pankow:

,Eine Erhebung hierzu liegt nicht vor.*

Reinickendorf:

,oeit 2017 wurden im Bezirk Reinickendorf 18 Bushaltestellen barrierefrei mit einem
Auftritt von 16 cm umgebaut.*

Spandau:

,Was Borde mit 22 cm Hohe betrifft, verfiUgen wir in ganz Berlin bisher nur an einer



einzigen Bushaltestelle dartber, namlich an der Haltestelle ,Obstallee” und das auch nur
auf einer Seite (stadteinwarts).”

Tempelhof-Schoneberg:

,ES wurden seit 2017 2 Bushaltestellen mit Auftritt 16 cm umgesetzt.”

Treptow-Kopenick:

,01 Bushaltestellen sind insgesamt im Bezirk mit einem Auftritt (Bord) von 16 cm baulich
ausgefuhrt worden. Es wurde keine Haltestelle mit einem Bordauftritt von 22 cm
umgebaut.”

Frage 4.

Wie weit sind die im Nahverkehrsplan vorgesehenen Abstimmungen, eine entsprechende Prioritatenliste
zum Umbau von Haltestellen (Haltestellenkataster) zu erstellen?

Antwort zu 4:

Hierzu verweise ich auf die Antwort zu der Frage 2 der Schriftlichen Anfrage 18/22692
vom 30.01.2020: ,Bereits vor langerer Zeit wurde den bezirklichen Tiefbauamtern durch
die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz eine Liste der Berliner
Verkehrsbetriebe (BVG) zur Verfigung gestellt, die eine Rangfolge der am meisten
genutzten Haltestellen durch Rollstuhlfahrende aufzeigt. Dies stellt keine Prioritatenliste
dar, kann aber im Einzelfall dazu dienen, einen Schwerpunkt auf die Haltestelle mit der
groReren Wirkung fur diese Nutzergruppe zu legen. Letztlich unterliegt die Entscheidung
aber den allein zustandigen bezirklichen Tiefbauamtern.”

Aufgrund der fehlenden Bearbeitungskapazitaten der Bezirke ist es derzeit nicht
darstellbar, eine Prioritatenliste bzw. ein Kataster zeit- und kostenaufwandig erstellen zu
lassen. Auch dessen Pflege miusste durch die Baulasttrager gewahrleistet werden kdnnen,
was aktuell nicht der Fall ist, wie sich insbesondere aus den Antworten der Bezirke zu
Frage 5 ergibt.

Frage 5:

Wie weit ist die Umsetzung des im Nahverkehrsplan verankerten Ziels, die finanziellen und personellen
Voraussetzungen fur einen kontinuierlichen und beschleunigten Umbau bis 2022 zu schaffen?

Antwort zu 5:

Die Antworten der jeweiligen Bezirke sind nachfolgend aufgefthrt.
Friedrichshain-Kreuzberg:

“Es sind hierzu noch keine Planungen vorhanden®

Marzahn-Hellersdorf:

,Daruber kann das Stralen- und Griunflachenamt, Fachbereich Strafl3en, keine Auskunft
geben.”

Pankow:

,Bisher konnten die finanziellen und personellen Voraussetzungen flir einen
kontinuierlichen und beschleunigten Umbau nicht erfillt werden. Derzeit steht fur die
Bearbeitung der Prioritatenliste zum Umbau von Haltestellen (Haltestellenkataster) dem
Stral3en- und Grunflachenamt (SGA) kein Fachpersonal zur Verfugung.”

Reinickendorf:

,Hinsichtlich einer personellen Verstarkung fur die Umsetzung des barrierefreien Umbaus
von Bushaltestellen ist im Bezirk Reinickendorf nichts bekannt. Finanzielle Mittel kdnnen



nur tber die Sonderprogramme bei der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz abgerufen werden.”

Spandau:

,Am Geld scheitert es nicht. Das Problem sind fehlende Planungskrafte in den Bezirken
und das zu lange dauernde Genehmigungsverfahren (vgl. Nr. 4).°
Tempelhof-Schoneberg:

,ES stehen aktuell keine Ingenieurinnen und Ingenieure fir die Planung und Bauleitung zur
Verfugung. Im Bezirkshaushalt 2020/21 sind dafur keine Personalstellen vorhanden. Ob
im Bezirkshaushalt 2022/23 Stellen enthalten sein werden, wird zum geg. Zeitpunkt
politisch zu diskutieren sein.”

Treptow-Kopenick:

,Dem Bezirk stehen weder die finanziellen noch die personellen Voraussetzungen zur
Verfigung, um einen kontinuierlichen und beschleunigten Umbau von Bushaltestellen bis
zum Jahr 2022 zu schaffen. In den letzten Jahren erfolgte der Umbau vorzugsweise im
Zuge von Strallenbaumalinahmen des Sonderprogramms Stral3eninstandsetzung, zum
Teil finanziert aus Eigenmitteln des Bezirks.*

Das Thema war mehrfach Gegenstand von Schriftlichen Anfragen und auch der Beratung
zum Haushalt 2020/2021. Ich verweise wiederum auf die Antwort zu Frage 2 der
Schriftlichen Anfrage 18/22692 vom 30.01.2020: ,Hierfur muss jede Behdrde im Rahmen
ihrer Ressortverantwortung die notwendigen Voraussetzungen schaffen. Unabdingbar ist
daher, dass dafir in der Laufzeit des Nahverkehrsplans (NVP) bei den
Stral3enbaulasttragern die erforderlichen personellen, fachlichen und finanziellen
Voraussetzungen geschaffen werden.”

In der 2. Lesung zum Haushaltsgesetz 2020/2021 am 013.11.2019 im Hauptausschuss
hat die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz im Bericht 13 zum
Einzelplan 07, Kapitel 0730, Titel 52115 ausfuhrlich zur Problemlage und zur
Lésungsmaglichkeit Stellung genommen:

.--.ES bedarf daher, um die gesetzlichen Vorgaben des PBefG auch nur annahernd
erreichen zu kénnen, einer konzertierten Aktion bzw. einer Konzentration von
Zustandigkeit, Personal- und Finanzressourcen im Land, um das formulierte Ziel von 200
barrierefreien Haltestellen pro Jahr zu erreichen. Die organisatorischen Konsequenzen
wurden fur den Radwegeausbau mit der GB infraVelo GmbH bereits gezogen und sollten
fir den Haltestellenumbau in analoger Form initiiert werden.*

Es bestiinde auch die Mdglichkeit der Bindelung dieser Aufgabe in einem oder mehreren
Bezirken auf deren Wunsch hin. GemaR§ 3 Abs. 3 AZG kdnnen ,einzelne Aufgaben der
Bezirke ... durch einen Bezirk oder mehrere Bezirke wahrgenommen werden. Im
Einvernehmen mit den Bezirken legt der Senat die Ortliche Zustandigkeit durch
Rechtsverordnung fest.”

Die Bezirksverordnetenversammlung Reinickendorf hatte sich mit Beschluss 1369/XX-01
ebenfalls fur eine Zentralisierung ausgesprochen. Nach Ansicht der Senatsverwaltung ftr
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz muss eine solche Initiative jedoch von den fur diese
Aufgabe zusténdigen Bezirken ausgehen. Auch dann wéren die finanziellen und
personellen Voraussetzungen aber durch das Abgeordnetenhaus zu schaffen.

Erganzend wurde in der letzten ,Amtsleiter/in-Sitzung StraBe” am 29.09.2020 zur
Vereinfachung des Verfahrens der Ubergang des Stral3ensanierungsprogrammes und
dessen Mittel von der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz an die



Bezirke als beispielgebende Regelung diskutiert, da dies zu einer Konzentration von
Zustandigkeit und Finanzmitteln fihrt. Zudem werde damit der zusatzliche
Bearbeitungsaufwand bei der Senatsverwaltung fir die Verwaltung der
Bauplanungsunterlage und die spatere Freigabe der Mittel zur auftragsweisen
Bewirtschaftung durch die Bezirke vermieden. Das Verfahren wird von den Bezirken als
sehr aufwandig bezeichnet, zudem sind die Méglichkeit der Aussteuerung mit Blick auf die
Gesamtstadt fir die Senatsverwaltung angesichts der Bearbeitungskapazitaten der
Bezirke nur minimal.

Frage 6:

Wie viele Bushaltestellen und in welchem Zeitraum werden mit einem Kasseler Sonderbord (22 cm)
ausgestattet (nach Bezirken aufgliedern)?

Antwort zu 6:

Die Antworten der jeweiligen Bezirke sind nachfolgend aufgefihrt.
Friedrichshain-Kreuzberg:

-Wenn Haltestellen gebaut werden sollten, dann ausschlieRlich mit 16 cm Borden.*
Lichtenberg:

,ES liegen hierzu keine Informationen vor, bisherige Planungen gehen von 16 cm aus.”
Marzahn-Hellersdorf:

“‘Keine.”

Pankow:

,oiehe hierzu Beantwortung zu Frage 5."

Reinickendorf:

,ES wurden keine Bushaltestellen mit einem 22 cm Auftritt gebaut.”

Spandau:

,In Spandau sind seit 1 72 Jahren vier weitere Haltestellen mit Einstiegsborden 22 cm Uber
Fahrbahnoberkante geplant.”

Tempelhof-Schdneberg:

,Da dem Bezirk aktuell weder die personellen noch die finanziellen Voraussetzungen
vorliegen, konnen dazu keine Angaben gemacht werden.”

Treptow-Kopenick:

Jfur Treptow-Koépenick Fehimeldung®

Frage 7:

Was hat die Erprobung der BVG einer Bushaltestelle, die 22 cm hoch ist, ergeben und welche Erkenntnisse
wurden hieraus fir die Machbarkeit des barrierefreien Umbaus der Bushaltestellen gezogen?

Antwort zu 7:

Die Erprobung wurde systematisch von der BVG durchgefiihrt und ausgewertet, sodass
die Ergebnisse die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz in die Lage
versetzten, zusammen mit der BVG technische Vorgaben fir die Anfahrbarkeit von
Haltestellen zu entwickeln. Diese fanden Einzug in den Nahverkehrsplan 2019-2023
(NVP). Das 22 cm hohe Bord ermdglicht einen vollstandig barrierefreien Ein- und Ausstieg
ohne Rampe, bendtigt jedoch auch gesicherte und freie An- und Abfahrtsflachen, um das
parallele Halten an der Haltestelle zu gewahrleisten.

Leider sind die rAumlichen Voraussetzungen zur Errichtung (vgl. NVP, Anlage 6) nicht



Uberall gegeben und kdnnen auch nicht geschaffen werden. Dennoch ist der Einsatz eines
22 cm hohen Bordes immer als Ausgangspunkt der Planung zu wahlen. Die Anlage 6 des
NVP enthalt auf Grundlage der Erprobung der BVG eine genaue Beschreibung, welche
Bedingungen (insbesondere Lange des An- und Abfahrtsweges) fur eine sichere
Nutzbarkeit sicher zu stellen sind.

Die Barrierefreiheit bedingt ferner ausreichend Bewegungsraum an der Haltestelle. Auch
hierzu sind die Minimalbedingungen in Anlage 6 des NVP festgelegt.

Frage 8:

Wenn laut Nahverkehrsplan 22 cm die Regelldsung sein sollen, wie erklart sich dann, dass der Bezirk
Spandau den Umbau aller Bushaltestellen mit einer 16 cm Bordhdhe plant bzw. bereits 20 Bushaltestellen
dementsprechend umgebaut hat? (https://www.berliner-woche.de/spandau/c-bauen/busstopp-wird-
barrierefrei_a258922)

Antwort zu 8:

Wie in der Antwort zu Frage 7 ausgefihrt, sind die rAumlichen Voraussetzungen zur
Errichtung von 22 cm hohen Borden nicht Uberall gegeben und kénnen auch nicht Gberall
geschaffen werden. Wenn Haltestellen mit 22 cm hohen Borden gestaltet sind, missen die
vorgegebenen An- und Abfahrtslangen (vgl. NVP, Anlage 6) eingehalten werden oder die
Haltestellen als Kap ausgebaut sein, welche in gerader Linie anfahrbar sind. Hierfur
missen u. a. langere An- und Abfahrtswege fir die Busse frei gehalten werden als bei
Haltestellen mit niedrigeren Borden.

Der Bezirk Spandau ist nach hiesigem Kenntnisstand der bisher einzige Bezirk, in dem
eine Bushaltestelle mit einem 22 cm hohen Bord errichtet wurde. Darliber hinaus sind
durch den Bezirk vier weitere solcher Haltestellen geplant und deren Finanzierung
beantragt.

Frage 9:

An wie viele Bushaltestellen wird die Verkehrssituation im Hinblick auf Konflikte zwischen Radverkehr und
den Nutzer*innen des OPNV, gerade auch unter Beriicksichtigung der Belange von Sehbehinderung oder
Mobilitatseinschrankung, kritisch eingeschatzt?

Antwort zu 9:

Die Antworten der jeweiligen Bezirke sind nachfolgend aufgefthrt.
Friedrichshain-Kreuzberg:

,Grundsatzlich gibt es an allen Omnibushaltestellen neben Radwegen immer ein Potenzial
fur Konflikte zwischen Zu- Fuld Gehenden und Radfahrenden, da sich Verkehrswege
kreuzen. Es sind jedoch keine Konfliktschwerpunkte im Bezirk bekannt.

Auf dem Gehweg angelegte Radwege werden in der Regel mit mindestens 2,50 m
Abstand an den Wartebereichen von Omnibushaltestellen herumgefihrt oder
vorbeigefuhrt. Gefahrenpotenzial fur Verkehrsteilnehmende, insbesondere flir Menschen
mit Sehbehinderung oder Mobilitatseinschrankung, stellen zum Teil Sichthindernisse, wie
Leuchtenkandelaber, Werbung an Seitenteilen von Bushaltestellen und alle Radwege,
welche an den Haltestellen zu dicht unter (1,50 m) an der Bordsteinkante gefiihrt werden,
dar. Abhilfe kdnnen hier baulich angelegte Buskaps und/oder Radfahrstreifen sein.


https://www.berliner-woche.de/spandau/c-bauen/busstopp-wird-barrierefrei_a258922
https://www.berliner-woche.de/spandau/c-bauen/busstopp-wird-barrierefrei_a258922

Radwege sind als solche oft wegen unzureichender optischer Abgrenzung und
Kennzeichnung von den Gehwegbereichen/Wartebereichen an Haltestellen schlecht oder
erst spat zu erkennen, was ebenfalls zu Konflikten fihren kann. Die Abgrenzung durch
weille Markierung kann hier Abhilfe schaffen.”

Lichtenberg:

,Diese Daten werden im Bezirk Lichtenberg nicht statistisch erfasst. Konflikte entstehen
aber an fast allen Haltestellen — auch bei Tram-Haltestellen - und sind fast ausschlie3lich
von den Radfahrenden provoziert. Die Unkenntnis oder Ignoranz der Verkehrsregeln
fordern diese Konflikte.*

Marzahn-Hellersdorf:

,Eine genaue Anzahl der oben genannten Bushaltestellen kann von Seiten des SGA
Marzahn-Hellersdorf nicht genannt werden. Jedoch weisen alle bisher nicht barrierefrei
umgebauten Bushaltestellen nicht immer den notwendigen verkehrssicheren Zustand auf,
was vom SGA kritisch angesehen wird.”

Pankow:

,Eine Erhebung hierzu liegt nicht vor.*

Reinickendorf:

,Hierzu wurden im Bezirk Reinickendorf bisher keine Untersuchungen durchgefihrt, somit
kann keine entsprechende Einschatzung abgegeben werden.”

Spandau:

,Grundsatzlich ist die Situation an Bushaltestellen immer dann kritisch, wenn der Radweg
nicht Gber die Fahrbahn, sondern tber den Gehweg gefuhrt wird.”

Steglitz-Zehlendorf:

,Das SGA hat keine Erkenntnisse Uber aktuelle Nutzungskonflikte bei den im Bezirk
existierenden Bushaltestellen. Es geht davon aus, dass ihm solche Nutzungskonflikte von
Nutzenden oder von der BVG benannt worden wéren.*

Tempelhof-Schoneberg:

,Dem Bezirksamt sind Einzelfalle bekannt, Uber die Gesamtzahl werden keine
Aufzeichnungen gefuhrt.”

Treptow-Kopenick:

,Das Strallen- und Griinflachenamt Treptow-Kdpenick sieht im nachgefragten Sinn
grundsatzlich ein Problem, Radfahrende aus Platzgrinden durch die sogenannte
Warteflache der Fahrgaste des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) zu fiihren. Eine
Ubersicht, wie viele Haltestellen das im Bezirk bereits betrifft, liegt nicht vor.*

Frage 10:

Welche Haltestellen sollen prioritar barrierefrei umgebaut werden und fur welche Bushaltestellen ist der
barrierefreie Umbau bis Ende 2021 bereits geplant? Bitte nach Bezirken aufgliedern.

Antwort zu 10:

Ziel des Senats ist es, alle Bushaltestellen in Berlin barrierefrei auszubauen. Wie in der
Antwort zu Frage 4 ausgefihrt, liegt die Zustandigkeit dafiir jedoch bei den Bezirken.:

Die Antworten der jeweiligen Bezirke sind nachfolgend aufgefiihrt.
Friedrichshain-Kreuzberg:

,Der Bezirk Friedrichshain- Kreuzberg von Berlin plant langfristig im Rahmen seiner
personellen Kapazitaten und den zur Verfiigung stehenden Mitteln alle
Omnibushaltestellen des Linienverkehrs barrierefrei umzubauen. Prioritat sollen hierbei
Haltestellen haben, welche von mehreren Omnibuslinien angefahren werden oder



Bestandteil eines Strallenumbauvorhabens sind. Der barrierefreie Umbau der
Omnibushaltestelle in der BliicherstralRe hinter Brachvogelstral3e ist bis Ende 2021 bereits
geplant.”

Lichtenberg:

,Im Fachbereich liegen derzeit Planungen flr drei Haltestellen, die ggf. in 2021 umgesetzt
werden kdnnen, wenn die Mittelbewilligung durch die Senatsverwaltung fir Umwelt,
Verkehr und Klimaschutz erfolgt und die tangierenden Malinahmen ebenfalls in diesem
Zeitraum durchfihrbar sind.”

Marzahn-Hellersdorf:

,2Aktuell sind folgende Bushaltstellen bis Ende 2021 geplant:

Lemkestral3e/Libecker Stral’e 2 Stk

Cecilienstral3e/Oberfeldstraf3e_ 1 Stk

Marzahner Promenade 30_2 Stk

Giesestral’e nahe J.-Offenbach-Platz_2 Stk*

Pankow:

,Einen Fahrplan der bezirklichen Malinahmen zum barrierefreien Ausbau der
Bushaltestellen in Pankow gibt es nicht, da fur die Bearbeitung dieses Sonderprogramms
kein Fachpersonal im SGA zur Verfugung steht.”

Reinickendorf:

,Als nachste Malinahme ist der Umbau der Bushaltestelle
Hechelstral3e/ScharnweberstralRe geplant, hierfir liegt die Finanzierung vor. Weiterhin
sind die Bushaltestellen in der Burgfrauenstrall3e zwischen Berliner Stral3e und
HohefeldstraRe und die Bushaltestellen Antonienstral3e/Auguste-Viktoria-Allee in
Planung.”

Spandau:

,Siehe Antwort zu Frage 4.

Steglitz-Zehlendorf:

,Geplant ist der barrierefreie Umbau der Bushaltestelle in der Schlof3stral’e gegenuber
dem Steglitzer Kreisel. Dartiber hinaus werden alle Bushaltestellen im Zuge von investiven
Bauvorhaben und gréReren Instandsetzungsmaflinahmen barrierefrei umgebaut. In 2021
ist der barrierefreie Umbau folgender Haltestellen geplant:

Steglitzer Damm zwischen Munsterdamm und Bismarcktral3e

Hindenburgdamm zwischen Klingsorstral’e und HaydnstraRe (Westseite)*
Tempelhof-Schdneberg:

,Das Bezirksamt plant im Rahmen von Bauvorhaben, in denen Stralienraume bzw. -
abschnitte komplett erneuert und umgebaut werden, die vorhandenen
Haltestellenstandorte gleich mit barrierefrei auszubauen. Konkret ist aktuell das
Bauvorhaben ,Bahnhofstralde Lichtenrade® mit 4 Haltestellen, bauliche Umsetzung ab
2021¢

Treptow-Kopenick:

,Ein prioritarer Umbau erfolgt im Bezirk Treptow-Kdpenick nur im Zuge gréRerer Fahr-
bahninstandhaltungsmafinahmen. Eine Planung, losgeldst von eigenen Stralenbau-
instandsetzungen, ware nur denkbar, wenn die entsprechende Mittelbereitstellung durch
die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz kontinuierlich den Bezirken
zugesagt werden kénnte. Die Amtsleitungen der StraRen- und Griunflachenamte haben
mehrfach die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz darauf hingewiesen,
dass die Mittelbereitstellung nicht ansatzweise den Bedarfen gerecht wird. Darliber hinaus
ist das Antrags- und Bewilligungsverfahren fur diese Mittel langwierig.”



Frage 11:

Wie ist der voraussichtliche bzw. beantragte Mittelabruf in 2020 und 2021 aus den fir die barrierefreie
Gestaltung von Bushaltestellen vorgesehenen Titeln des Haushaltsplans 2020/21 (0730/52115, 0730/72019,
2920/89113) und SIWA (SIWANA IV/73000)? Bitte aufgliedern nach Bezirken und konkrete Auflistung der
umgesetzten bzw. geplanten MalRhahmen. Wie viele Antrédge aus den Bezirken oder der BVG liegen vor?

Antwort zu 11:

Die folgende Ubersicht bildet lediglich den derzeitigen Stand ab. Die Einreichung der
Bauplanungsunterlagen fir die MalRnahmen der Bezirke unterliegt keiner festgelegten
Frist, entsprechend werden die Unterlagen fir alle zur Verfigung stehenden Titel des
barrierefreien Ausbaus im Laufe des Jahres bei der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz eingereicht. Bislang reichen die vorhandenen finanziellen Mittel im
Haushalt der Senatsverwaltung und aus SIWA fir die Finanzierung der eingereichten
Bauplanungsunterlagen aus.

0730/52115: Unterhaltungsmaf3nahmen zur barrierefreien Gestaltung von Bushaltestellen
(verfUgbar pro Haushaltsjahr 2020/2021: 650 T€)

Folgende aufgefuhrte Vorhaben werden nach gegenwartigem Stand durch diesen Titel im
Haushalt 2020/2021 finanziert:

Spandau: Falkenseer Chaussee / Zeppelinstralie (ca. 70 T€)
Marzahn-Hellersdorf: Bitterfelder Str. / Klettwitzer Str. (ca. 42 T€)
Reinickendorf: Hechelstralie (ca. 50 T€)

0730/72019: Barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen
(2020: 3 Mio. €, 2021: 5 Mio. €)

Die Mittel des Titels wurden bislang noch nicht fiir den barrierefreien Ausbau eingesetzt,
da einerseits die Anzahl der vorliegenden Antrage der Bezirke dieses nicht erforderte.
Andererseits wurde dieser Titel 0730/72019 mit dem Haushalt 2020/2021 neu eingerichtet,
um den Kommunalinvestitionsprogrammtitel 0290/72019 ,Barrierefreier Ausbau von
Bushaltestellen“ mit Auslaufen des Programms ab dem Jahr 2021 zu ersetzen, fur
welchen nun eine Verlangerung bis Ende 2022 kommuniziert worden ist.

Die noch verfugbaren Mittel fur 0730/72019 liegen fir das Jahr 2020 bei 995.000,00 €. Der
Deckungsvermerk des Titels wurde genutzt, um deckungsgleiche Titel zu starken.

2920/89113: Zuschuss an die BVG fir den barrierefreien Ausbau von Bushaltestellen
(2020: 1 Mio. €, 2021: 1 Mio. €)

Derzeit sind keine Ausbaumalinahmen bekannt, die die BVG auf ihren eigenen
Grundstucken realisiert.

9810/73000: SIWA - Barrierefreier Neu- und Ausbau von Bushaltestellen
(fir 2020 und 2021: 4.502.473,85 €)

Bislang waren die alternativ zur Verfigung stehenden Titel fir den barrierefreien Ausbau
auskommlich, wodurch bis zum gegenwartigen Zeitpunkt dieser Titel ausschliel3lich fir
Neubaumal3nahmen von Haltestellen genutzt wurde. Bei einer Erhéhung der



Antragsanzahl der Bezirke fiir den barrierefreien Ausbau, wird auch dieser Titel daflr in
Anspruch genommen werden.

2920/72019: Kommunalinvestitionsprogramm - Barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen
(2020: 1,5 Mio. €, 2021: 133 T€)

Einer der wichtigsten Titel fur den barrierefreien Ausbau, der gegenwartig genutzt wird, der
Titel 2920/72019 des Kommunalinvestitionsprogramms ,Barrierefreier Ausbau von
Bushaltestellen®, wurde in der Frage nicht gelistet. Er sollte Vollstandigkeit halber aber
Erwahnung finden. Die Programmlaufzeit wurde nach aktuellem Kenntnisstand von Ende
des Jahres 2020 bis Ende des Jahres 2021 verlangert. Der Umgang mit den noch
laufenden Vorhaben wird derzeit vorbereitet und abgestimmt.

Fur die nachstehend aufgeflihrten MaRnahmen (Realisierung und auch Planung) lauft
gegenwartig eine Finanzierung mit Mitteln des Titels 2920/72109. Die Gesamtkosten aller
Vorhaben basierend auf den Ergebnissen der Prifung der Bauplanungsunterlagen
belaufen sich auf ca. 3,5 Mio. €. Die noch offenen Kosten belaufen sich nach derzeitigem
Kenntnisstand auf insgesamt ca. 2,3 Mio. € (Anschlussfinanzierung bzw.
Ubergang/Nutzung anderer Titel des barrierefreien Ausbaus in Vorbereitung).

Charlottenburg-Wilmersdorf: M27 (diverse Haltestellen), Teplitzer Strale,
Hubertusallee,
Olivaer Platz Sud, Steinplatz / Hardenbergstrale,
Amerikahaus / Hardenbergstral3e,

Lichtenberg: Falkenberger Chaussee/Vincent-van-Gogh-Straflie

Marzahn-Hellersdorf: Myslowitzer StralRe

Pankow: M 27 Bf Pankow Florastral3e, verschiedene Haltestellen
Linien X54, 155, 107

Reinickendorf: Breitenbachstral3e

Spandau: 19 Haltestellen, Ferdinand-Friedensburg-Platz

Steglitz-Zehlendorf: Rathaus Steglitz, Ostpreussendamm-Stadion
Lichterfelde,

Treptow-Kopenick: Grunauer StralR3e/Keltensteig, Am

Falkenberg/PreuRenweg,
SchnellerstralRe/Wasserstral3e, Schnellerstral3e
(stadtein- und stadtauswarts)

Fur folgende weitere Bushaltestellen liegen Antrage vor, die derzeit bei der
Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz bearbeitet werden und noch
keinem Titel zugeordnet wurden. Die erforderlichen Mittel kénnen noch nicht beziffert
werden, da die Bauplanungsunterlagen noch nicht abschlie3end geprift wurden.

Charlottenburg-Wilmersdorf: 8 Haltestellen Neu-Westend, 2 Haltestellen M45

Marzahn-Hellersdorf: Jaques-Offenbach-Platz / Giesestral3e, Marzahner-
Promenade 30, Cecilienstral3e / Oberfeldstralle,
Lemkestral3e / Lubecker Stral3e

Mitte: U-Bf Pankstral3e, Boyenstralde
Spandau: Johannesstift / Schénwalder Allee, 22 Haltestellen
Treptow-Kopenick: 2 Haltestellen am Adlergestell
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Frage 12:

Wie ist der Bearbeitungsstand des Gesamtkonzeptes fir die Mobilitdtssicherung von Menschen mit
Behinderung?

Antwort zu 12:

Nachdem die Federfuhrung fur die Erarbeitung des ,Gesamtkonzept fur Menschen mit
Behinderung® im Fruhjahr 2020 der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz zugeordnet worden war, hat die Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz der Senatskanzlei die Bearbeitung zligig nach Abschluss der Verhandlungen
zum BVG-Verkehrsvertrag zugesagt. Vor dem Hintergrund der andauernd hohen
Arbeitsintensitat bei den BVG-Vertragsverhandlungen, entgegen der urspringlichen
Verhandlungsplanung auch Uber den Sommer, sowie der pandemiebedingten
Einschrankungen, konnte die Auftaktveranstaltung mit den zu beteiligenden Verbanden
und Senatsverwaltungen noch nicht durchgefiihrt werden. Um die Probleme im Detail
besser kennen zu lernen und verstehen zu kénnen, die sich fir Menschen mit
Behinderung in der Kombination und Verknupfung der verschiedenen Angebote im
Rahmen des Gesamtkonzeptes ergeben, hat die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz unter anderem in der ,AG Bauen und Barrierefrei“ um inhaltliche
Vorschlage und Hinweise gebeten, der Vorschlag zur Absenkung der Eigenbeteiligung am
sog. Taxikonto des Sonderfahrdienstes und zur Zusammenarbeit wurde gerne
angenommen.

Frage 13:

Welche finanziellen Mittel stehen den Bezirken als Straldenbaulasttrager zur Verfiigung, um neue
Bushaltestellen errichten zu knnen?

Antwort zu 13:

Die Antworten der jeweiligen Bezirke sind nachfolgend aufgefihrt.
Friedrichshain-Kreuzberg

,Dem Bezirk Friedrichshain- Kreuzberg von Berlin stehen keine bezirklichen Mittel zur
Verfigung, um neue Bushaltestellen errichten zu kdnnen. Es stehen nur begrenzte Mittel
aus einem Sonderprogramm der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
zum barrierefreien Umbau von Haltestellen auf Antrag in auftragsweiser Bewirtschaftung
zur Verfugung.*

Lichtenberg:

,Keine zweckgebundenen bezirklichen Haushaltsmittel, nur im Rahmen der
Investitionsplanung.. Die Mittel miissen anhand einer durch die StralRenbaubehdérde
erstellten Bauplanungsunterlage bei der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und
Wohnen beantragt werden. Dort werden die Unterlagen gepruft und an die
Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz weitergegeben. Die
Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz stellt dann die Mittel bereit.
Voraussetzung ist jedoch, dass der StralRenbaubehoérde ausreichend Haushaltsmittel daftr
zweckgebunden bereitgestellt werden.

Marzahn-Hellersdorf:

,Die Finanzierung erfolgt von der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
durch freigegebene Mittel speziell fir den Bau von Bushaltestellen. Das erfolgt meist im
Laufe eines Jahres. Uber Mittel aus einer InvestitionsmaRnahme, die den Bau einer
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Bushaltestelle beinhaltet. Zum geringen Teil aus Unterhaltungsmitteln in Verbindung mit
Stral3eninstandsetzungsarbeiten die eine Bushaltestelle betreffen.”

Pankow:

,Derzeit stehen dem SGA Pankow keine finanziellen Mittel fur den Umbau neuer
Bushaltestellen zur Verfigung.”

Reinickendorf:

,Die zur Verflgung stehenden bezirklichen Mitteln flr die Unterhaltung des o6ffentlichen
Strallenlandes lassen keinen Neubau oder barrierefreien Umbau von Bushaltestellen zu.*
Steglitz-Zehlendorf:

~Spezielle Mittel flr den barrierefreien Umbau von Bushaltestellen stehen im
Bezirkshaushalt nicht zur Verfigung. Der Umbau muss entweder aus den Mitteln eines
investiven Bauvorhabens oder aus Mitteln, die die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz zur Verfugung stellt, finanziert werden.*

Tempelhof-Schoneberg: ,Dem Bezirksamt Tempelhof-Schioneberg stehen KEINE eigenen
Mittel zur Verfigung. Siehe auch Antwort zu Frage Nr. 5.°

Treptow-Kopenick:

,D0em Bezirk Treptow-Kopenick stehen keine eigenen Mittel mit der Zweckbestimmung
,Bau neuer Bushaltestellen“ zur Verfugung.”

Fir den Neubau von Bushaltestellen steht den Bezirken derzeit erganzend der SIWA-Titel
,Barrierefreier Neu- und Ausbau von Bushaltestellen (Kapitel 9810/73000) zur Verfliigung.
Der Titel wird durch die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz verwaltet.
Die Mittel werden den Bezirken durch die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz im Rahmen der auftragsweisen Bewirtschaftung basierend auf einer
gepriften Bauplanungsunterlage zur Verfligung gestellt.

Frage 14:

Welche Bushaltestellen sind aus welchen finanziellen Mitteln 2019 und 2020 neu errichtet worden?

Antwort zu 14:

Die Antworten der jeweiligen Bezirke sind nachfolgend aufgefuhrt.
Friedrichshain-Kreuzberg:

Es sind Omnibushaltestellen barrierefrei aus dem Sonderprogramm SIWANA vor der
Friedenstral3e Nr. 13 und Nr. 16 und aus dem Sonderprogramm
Radverkehrsinfrastrukturprogramm vor Mehringdamm Nr. 77 in den Jahren 2019 und 2020
umgebaut worden. Neue Bushaltestellen sind in 2019 und 2020 im Bezirk Friedrichshain-
Kreuzberg von Berlin nicht errichtet worden.

Lichtenberg:

,~Seehausener Stralle (Unterhaltungsmafinahme)

Vincent-van-Gogh-Stral3e

Einbecker Stral3e/Rosenfelder Stral3e (Unterhaltungsmal3nahme)

Schottstral3e (UnterhaltungsmalZnahme)

e MellenseestralRe / Sewanstral3e (beide Haltestellen)

e Marzahn-Hellersdorf:

o .Myslowitzer Stralde_2Stk (barrierefreier Ausbau) Gulzower StralRe_3 Stk
(barrierefreier Ausbau)

o Bitterfelder Stral3e/Klettwitzer Straf3e_1 Stk (im Zuge des Radwegeprogramms
mitfinanziert)
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e Hellersdorfer Stral3e/Gullzower Straf3e 1 Stk (barrierefreier Ausbau)
e Hellersdorfer Stral3e (U-Bahnhof Kaulsdorf-Nord)_2 Stk (Verbesserung von
Umsteigepunkten im OPNV)*
Pankow:
,Uber Kinv-Bescheid, Kap. 2920, Titel 72019 wurden folgende Bushaltestellen barrierefrei
2019 und 2020 ausgebaut:
e GaillardstralRe Fahrtrichtung S+U Pankow, (Buslinie M27)
e MuhlenstralRe Fahrtrichtung S+U Pankow, (Buslinie M27, 155)
e S+U Pankow Fahrtrichtung Hadlichstral3e, (Buslinie M27, 155)
e S+U Pankow Fahrtrichtung S+U Jungfernheide, (Buslinie M27)*
Reinickendorf:
,Im Zuge der Baumalinahme Oranienburger Stral3e und Hennigsdorfer Stral’e
wurden/werden die vorhandenen Bushaltestellen barrierefrei ausgestattet. Hierflr wurden
investive Mittel verwandt.”
Steglitz-Zehlendorf:
,In den Jahren 2019 und 2020 sind im Bezirk Steglitz-Zehlendorf folgende Bushaltestellen
neu errichtet worden:
o Kaiser-Wilhelm-StraRe/Alt-Lankwitz
e Kaiser-Wilhelm-StralRe/Edenkobener Weg*®
Tempelhof-Schoneberg:
~KEINE®
Treptow-Kopenick:
Im Jahr 2019 wurde die Haltestelle Baumschulenstrae/Sidostallee und
Sonnenallee/Heidekampweg errichtet. Im Jahr 2020 erfolgte der Bau von zwei Haltestellen
im Adlergestell zwischen Rudower Chaussee und Koépenicker Stralde.”

Die Realisierung des Bushaltestellenneubaus fiir die Haltestellen Blumberger Damm
Geriatriezentrum (Marzahn-Hellersdorf), Grof3-Ziethener-Chaussee (Neukdlln) und
Dameritzsee (Treptow-Kopenick) wurde angeschoben. Der dafir zur Verfugung stehende
SIWA-Titel beinhaltet seit diesem Haushaltsjahr nicht mehr nur die Moéglichkeit des
Haltestellenausbaus, sondern auch des Neubaus.

Berlin, den 20.11.2020

In Vertretung

Ingmar Streese
Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
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Die Musterzeichnungen und die MalRangaben stellen keine Musterlésungen fiir alle potenzi-
ellen Haltestellenstandorte dar. Sie dienen primér der Konkretisierung der raumlichen Anfor-
derungen zur Gewahrleistung der vollstandigen Barrierefreiheit hinsichtlich der Anfahrbarkeit
von Haltestellen durch Busse sowie der fir Fahrgaste mit Mobilitatseinschrankungen erfor-
derlichen Warte- und Bewegungsflachen an den Haltestellen.
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FPapierkorb an geeignefem Vz- oder Lichimast

Legende
| Geometr. Ausstattung
| anzuordnende Hst.-Vz/Markierung

Seite 1 Anlage 6 zum Nahverkehrsplan Berlin 2019-2023



Ehn
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Fur eine neue Mobilitat,

1.2 Maflangaben

Senatsverwaltung
fiir Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz

BT Berlin

Fur die optimale Anfahrbarkeit ist der "Kasseler Sonderbord" zu verwenden (ggf. "Euro-Bord"). Hieraus ergeben sich folgende MalRe und Abhan-
gigkeiten (alle Maf3e in [m]):

. . Einfachhaltestelle (Gelenkbus) Doppelhaltestelle (Gelenkbus)
Entwicklung im Fahr- ) _ } _ _ - . .
bahnbereich Bordauftritt durchg. 16 cm Bordauftritt 22 cm uber ler Bordauftritt durchg. 16 cm Bordauftritt 22 cm iiber Iz | Hinweise
Vorzugsmal | Mindestmall | Vorzugsmal | Mindestmal3 | VorzugsmaRl | Mindestmafl3 | Vorzugsmaf | Mindestmal
Mindestmalf? fuhrt zu Hineinragen in den
L Verkehrslange 49,00 45,00 55,00 52,00 71,00 65,00 77,00 72,00 durchgehenden Fahrstreifen und Nutzung des
nachsten Fahrstreifens bei der Ausfahrt.
Einfahrlange
le (vor Standflache des 19,00 22,00 21,00 19,00 25,00 22,00
Busses)
lgus gta”dﬂaChe des 18,00 18,00 18,00 18,00 40,00 38,00 40,00 38,00
usses
Ausfahrlange
Iy | (hinter fihrendem 8,00 @ 10,00 10,00 8,00 12,00 10,00
Z 224)
Das MaR Iry reicht immer bis 8,0 m hinter dem
Lange des Bereichs fiir fuhrenden Z224. Vom Beginn Igy bis 1,0 m hinter
lFw wartende Fahrgéste Y 26,00 A 26,00 22 46,00 2020 46,00 fuhrendem Z224 ist der Sonderbord einzubauen, zzgl.
Ubergangsbereiche.
Ein- und Mehrfachhaltestellen Ein- und Mehrfachhaltestellen
Entwicklung im Seitenraum Vorzugs- ) Hinweise Weitere AbstandsmaRe ) Hinweise
maR* Mindestmaf} Vorzugsmaf | MindestmaR
B Gesamtbreite bis 415 265 Breite der anschlieRenden Geh- und ggf. a Abstand H-Mast vom 100 0.80 Kubus: Abstand zur
Gehbahn bzw. Radweg ' ! Radwege nach AV zu 87 BerlStrG ! Fahrbahnrand ' ’ Kante.
Mindestbreite des M@oglichst von Einbauten wie Anschlagséu- } .
bew | Bereichs fiir wartende 2,00 1,50 len, Baumen usw. frei halten. In der WH: bis a, Abstand H-Mast vom Ende 1,00 0,50 Kubus: Abstand zur
N ) h ; Sonderbord (vorn) Kante.
Fahrgaste zu den Seitenteilen bzw. Sitzen.
Mindestbreite im Bei Bordauftritt 22 cm Maf3e wie bgy.
ber | Bereich fiir Rollstuhl- >2,50 2,50 Von jeglichen Einbauten frei halten. In der as Abs;and H-Mast vom 0,70 0,50
ROR ) ) . Auffindestreifen
nutzer WH: bis zu den Seitenteilen bzw. Sitzen.
Lange des Bereichs fir Das Mal Igr reicht immer bis 2,5 m hinter . . . .
leR Rollstuhinutzer 10,50 10,50 dem filhrenden 2224, a Breite des Blindenleitstreifens >0,60 0,60
. _ . . . Bei WH vor fuhren-
bwh | Breite der Wartehalle 1,65 1,00 | Mindestmals = WH ohne Seitenteile as Mindestabstand WH zum 2,50 200  |dem Z224 groReren
(eingeschrankter Wetterschutz) fuhrenden 2224
Abstand anstreben.
Breite des -
bws | Sicherheitsstreifens 0,25 0,25 a Mindestabstand WH-Dach zu 1,00 0,80
; Bordkante
hinter WH

*In Zusammenhang mit der Flachenverfugbarkeit und den Vorgaben der AV Geh- und Radwege bzw. den entsprechenden entwurfstechnischen Vorschriften zum Berliner Stralengesetz
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Senatsverwaltung
fir Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz

be mrm Egpwegs

Fiir eine neue Mobilitat.

Benachbarte Entwurfselemente sollen nicht beide mit Unterschreitung des Vorzugsmafies dimensioniert werden. Bei Doppelhaltestellen ist ein
Abstand von 4,0 m (Mindestmalf3: 2,0 m) zwischen den Bussen beriicksichtigt.

Bei Einsatz des Bordes mit 22 cm Aulftritt wird dieser nur von Beginn Iz bis 1m hinter dem fuhrenden Z 224 verbaut. Von Beginn |rw bis Beginn Igr
ist dann der 16-cm-Bord sowie die Rampe zum 22-cm-Bord einzubauen.

Seite 3 Anlage 6 zum Nahverkehrsplan Berlin 2019-2023



berlin
unferwegs 3

Fur eine neue Mobilitat,

Il Anforderungen an Haltestellen mit Haltestellenkap

Senatsverwaltung
fiir Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz

.1 Musterzeichnung
™l IF‘"" 3
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/I:m( bee '\ - &= br
|- | . E W N .
F; Wartenale | & |
[ .i_b‘ ---- ........... .\\
Radweg (wenn vorhanden) i b 85 | : Entwisserungsmulde
Gehweg gﬂ?“‘%mkﬁle Platten, Rill=n paralisl zur Laufrichiung
Papierkorb an geeignetem Vz- oder Lichtmast a:as @a
Legende
[ ] Geometrie / Ausstatiung
== Viorschlag zu Entwasserungslidsung
== anordnungspflichtige Hst.-Vz/Markierung
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Senatsverwaltung
fir Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz

1.2

B Tt Berlin

Maflangaben

Ehn

erwegs

Fiir eine neue Mobilitat.

Fur die optimale Anfahrbarkeit ist der "Kasseler Sonderbord" zu verwenden (ggf. "Euro-Bord"). Hieraus ergeben sich folgende MalRe und Abhan-
gigkeiten (alle Maf3e in [m]):

Entwicklung im

Einfachhaltestelle (Gelenkbus)

Doppelhaltestelle (Gelenkbus)

_ . : : i Hinweise
Fahrbahnbereich Bordauftritt durch.g. 16 cm Bordauftr. 22 cm ab‘ Beginn s Bordauftritt durchg. 16 cm Bordauftr. 22 cm ab.Beglnn ler
VorzugsmafR* | Mindestma | Vorzugsmal | MindestmaR Vorzugsmafl | Mindestma? | VorzugsmafR | Mindestmaf
Léange des Be- VVom Beginn Iy bis 1,0 m hinter flhrendem 2224 ist
|lrw | reichs fur war- 22,50 21,50 22,50 21,50 44,50 41,50 44,50 41,50 der Sonderbord einzubauen, zzgl.
tende Fahrgaste Ubergangsbereiche.
Entwicklung im Seiten- | Ein- und Mehrfachhaltestellen Hinweise Weitere AbstandsmaRe Ein- und Mehrfachhaltestellen Hinweise
Tet VorzugsmalR* | MindestmaR VorzugsmaR | MindestmaR
Der Abstand zum durchgehenden Fahrstreifen bstand bus: Abstand
bk | Mindestkaptiefe 2,75 2,00 soll 0,25 m betragen, um geradlinige Anfahrbar- a Abstand H-Mast vom 1,00 0,80 Kubus: Abstand zur
. Al *k Fahrbahnrand Kante.
keit zu gewabhrleisten.
Mindestbreite . . . .
. . Méglichst von Einbauten wie Anschlagséaulen, .
bew des Bereichs fur 2.00 1,50 BAumen usw. frei halten. In der WH: bis zu den a Abstand H-Mast vom Ende 1,00 0,50 Kubus: Abstand zur
wartende Fahr- . ; . Sonderbord (vorn) Kante.
N Seitenteilen bzw. Sitzen.
gaste
Mindestbreite im Bei Bordauftritt 22 cm Mal3e wie bgy. Abstand H-Mast vom
brr | Bereich fiir >2,50 2,50 Von jeglichen Einbauten frei halten. In der WH: asz Auffindestreifen 0,70 0,50
Rollstuhinutzer bis zu den Seitenteilen bzw. Sitzen.
Lange des Be- Das MaR I reicht immer bis 2,5 m hinter dem
ler | reichs fur 10,50 10,50 fuhrenden 2224, der Bereich ist zwingend von ay Breite des Blindenleitstreifens >0,60 0,60
Rollstuhinutzer Einbauten (siehe bgw) frei zu halten.
. . . . . Bei WH vor fuhren-
Breite der Mindestmafd = WH ohne Seitenteile Mindestabstand WH zum N
bwn 1,65 1,00 B x as . 2,50 2,00 dem Z224 gro3eren
Wartehalle (eingeschrankter Wetterschutz) fuhrenden 2224 Abstand anstreben.
Breite des Si-
cherheits- Mindestabstand WH-Dach zu
bws | cireifens hinter >0,25 0.25 8s Bordkante L0 0.80
WH

* In Zusammenhang mit der Flachenverfiigbarkeit und den Vorgaben der AV Geh- und Radwege bzw. den entsprechenden entwurfstechnischen Vorschriften zum Berliner Stralengesetz

** Ziel ist die geradlinige Anfahrbarkeit, ggf. ist eine zuséatzliche Freihaltung im Vorfeld der Haltestelle notwendig, Musterlésungen sind zu entwicklen.
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erlin Senatsverwaltung
‘Eerwegs fur Umwelt, Verkehr

und Klimaschutz

| Tz Berlin

Benachbarte Entwurfselemente sollen nicht beide mit Unterschreitung des Vorzugsmalles dimensioniert werden. Die Gesamtlange des Kaps
hangt von der baulichen Ausgestaltung der Anschlussbereiche im Einzelfall ab. Zur Orientierung kbnnen an jedem Ende etwa 3,0 m kalkuliert wer-
den. Bei Doppelhaltestellen ist ein Abstand von 4,0 m (Mindestmalf3: 2,0 m) zwischen den Bussen berucksichtigt.

Fur eine neue Mobilitat,
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