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Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Herrn Abgeordneten Kristian Ronneburg (Linke)
uber
den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 18/27554

vom 10. Mai 2021

Uber Angebotsverdichtung und Ausbau der Ostbahn — Planungsstand

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Frage 1:

Ist dem Senat bekannt, dass in der Ausschreibung fiir das ,Netz Ostbrandenburg®, das ab Dezember 2024
neu vergeben wird, als Rahmenfahrplan fur die RB 26 Berlin — Kostrzyn zwar ein zweites Zugpaar je Stunde
Ostkreuz — Miincheberg vorgegeben ist, aber der Fahrplan folgende Méangel aufweist? Wie werden diese
beurteilt:

a. Essoll kein 30-min-Takt hergestellt werden, sondern die Ziige sollen in sehr ungleichmafigen
Abstanden verkehren: Bei der Abfahrt in Lichtenberg 23 zu 37 min, bei der Ankunft in
Mincheberg vormittags 29/31, nachmittags 26/34 min, in der Gegenrichtung in Mincheberg
vormittags 22/38, nachmittags 25/35 und in Lichtenberg 24/36 min.

b. Die Fahrzeit Lichtenberg — Mincheberg soll sich von heute 35 auf 39 min verlangern,
Lichtenberg — Seelow-Gusow von heute 48 min (Schnelllaufer mit weniger Halten) bzw. 52 min
(Langsamlaufer mit allen Halten) auf 56 min, Lichtenberg — Kistrin-Kietz von heute 60 bzw. 69
auf 74 min.

Antwort zu 1:

Die Einschrankungen bei der ersten Umsetzung des Halbstundentaktes sind dem Senat
bekannt. Der Hintergrund sind die bestehenden Restriktionen bei der Fahrplangestaltung.
Die zeitliche Lage der Fahrten der Regionalbahn-Linie 26 (RB 26) bestimmt sich
malfdgeblich durch die Eingleisigkeit der Strecke und der notwendigen Kreuzungshalte zum
Begegnen der Zige mit entgegengesetzter Fahrtrichtung.

Daruber hinaus besteht entlang der Strecke der Wunsch nach Bedienung aller
Zwischenstationen durch alle Zugfahrten, was unmittelbar zu einer Fahrzeitverlangerung
fur die dartiber hinausgehenden Relationen fuhrt. Gemal den Unterlagen des
Vergabeverfahrens sind Anpassungen der Haltekonzeption entsprechend der
Nachfrageentwicklung mdglich.



Generell ist darauf hinzuweisen, dass die im Vergabeverfahren unterstellten Fahrplane
eine Kalkulationsgrundlage fur die potenziellen Auftragnehmer darstellen. Im Rahmen der
Abstimmung und Erstellung der Jahresfahrplane kénnen sich noch Anderungen an den
Fahrplanzeiten ergeben.

Frage 2:

Teilt der Senat die Auffassung, dass ein Taktfahrplan mit gleichm&Rig verteilten Abfahrzeiten und kurzen
Fahrzeiten Voraussetzung fir die angestrebte haufige Benutzung der Eisenbahn durch Pendler und andere
Fahrgaste ist? Wenn ja, warum hat der Senat dann diesen mangelhaften Fahrplan, der offenbar auf der
heutigen Lage der Ausweichstellen, der heute zu geringen Streckengeschwindigkeit von 100 km/h und den
damit verbundenen Wartezeiten auf den Gegenzug beruht, veranlasst oder ihm zugestimmt?

Frage 3:

Ist dem Senat bekannt, dass fiir den angestrebten 30-min-Takt bis Mincheberg nicht nur ein zweites
Bahnsteiggleis in Miincheberg, das von DB Netz geplant wird, sondern auch eine zweite
Begegnungsmaoglichkeit auf der eingleisigen Strecke westlich des Haltepunkts Mahlsdorf sowie eine
Erhéhung der Streckengeschwindigkeit zwischen Biesdorfer Kreuz und Herrensee bendtigt werden, um vom
zweiten Begegnungsabschnitt aus die Begegnungsstrecke bei Herrensee in weniger als 15 Minuten zu
erreichen?

Frage 4:

Teilt der Senat die Auffassung, dass zwischen Berlin und Miincheberg ein glatter 30-min-Takt mit
Fahrzeiten, die nicht l&Anger sind als heute, erforderlich ist und dass dafur infrastrukturseitig die
Voraussetzungen (zweigleisiger Abschnitt zwischen Biesdorfer Kreuz und Mahlsdorf, in dem die Begegnung
wahrend der Fahrt beider Ziige méglich ist, auRerdem Geschwindigkeitserh6hung) geschaffen werden
mussen?

Antwort zu 2 bis 4:

Die Fragen 2 bis 4 werden werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Der Senat vertritt die Auffassung, dass eine gute Anbindung auch im erweiterten
Vorortverkehr in enger Abstimmung mit dem Land Brandenburg sichergestellt werden
muss. Der Senat hat daher gemeinsam mit dem Land Brandenburg und dem
Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) nach Mdglichkeiten gesucht, eine Bedienung
des Streckenabschnittes bis Mincheberg mit zwei Ziigen je Stunde und Richtung zur
Betriebsaufnahme im Netz Ostbrandenburg gewahrleisten zu kbnnen. Das Zuriickstellen
der Angebotsverdichtung bis zum Abschluss weiterer InfrastrukturausbaumafZnahmen
hatte Gber viele Jahre die Beibehaltung des Stundentaktes erfordert. Die zeitnahe
Bedienung mit zwei Zigen pro Stunde wird von Seiten des Senates besser bewertet als
die Bedienung mit einem Zug pro Stunde.

Der weitere Ausbau der Ostbahn ist gemeinsames Ziel des Landes Brandenburg und des
Senats. Die Strecke wurde daher fur den Ausbau im Rahmen des
Bundesverkehrswegeplans beim zustadndigen Bundesverkehrsministerium angemeldet
und von diesem abgelehnt. Auch eine Elektrifizierung der Ostbahn im Rahmen des
Programms ,Elektrische Guterbahn* wurde nicht bertcksichtigt. Die Lander verfolgen
daher parallel weitere Optionen der Finanzierung des Infrastrukturausbaus. Entsprechend
der Prinzipien des Deutschlandtaktes wird ein fahrplanbasierter Ausbau der Ostbahn
angestrebt, so dass die konkret erforderlichen Infrastrukturmal3nahmen aus dem
Zielfahrplan abgeleitet werden. Zudem wird eine Elektrifizierung der Ostbahn angestrebt.



Frage 5:

Welche Mdglichkeiten sieht der Senat, zur Betriebsaufnahme im Dezember 2024 einen Fahrplan ohne die
beschriebenen Mangel einzufiihren?

Antwort zu 5:

Ein hierfir notwendiger entsprechender Infrastrukturausbau einschliel3lich der daftr
erforderlichen Planungen und Planverfahren ist bis Dezember 2024 nicht umsetzbar.

Frage 6:

Welche Absichten hat der Senat, die DB Netz AG zur qualitdtsgerechten Absicherung des ersten Schritts der
Angebotsverdichtung rechtzeitig zum Herstellen einer geeigneten Infrastruktur zu veranlassen?

Antwort zu 6:

Der erste Schritt der im Vergabeverfahren unterstellten Angebotsverdichtung ist innerhalb
von Berlin auf der vorhandenen Infrastruktur umsetzbar. Die Infrastrukturausbauten auf
dem Gebiet von Brandenburg sollen nach Angaben von DB Netz rechtzeitig vor der
Betriebsaufnahme im Dezember 2024 in Betrieb genommen werden. Im Ubrigen wird auf
die Antwort zur Frage 5 verwiesen.

Frage 7:

Teilt der Senat die Auffassung, dass der 30-Minuten-Takt bis Miincheberg nicht nur — wie vorgesehen —
montags bis freitags, sondern auch am Wochenende erforderlich ist, um neben dem Pendlerverkehr auch fir
den Ausflugsverkehr Richtung Méarkische Schweiz und den Gelegenheitsverkehr bessere Bedingungen fir
die Nutzung des offentlichen Verkehrs zu bieten? Wird der Senat gemeinsam mit dem Land Brandenburg
die Bestellung der Zugleistungen entsprechend erweitern?

Antwort zu 7:

Diese Einschéatzung wird von den Landern aktuell nicht geteilt. Nach Auskunft des VBB
liegt die Nachfrage an Wochenenden auf Basis der Zahlungen vor der Corona-Pandemie
deutlich unter der Nachfrage an den Tagen Montag-Freitag. Eine Ausweitung des
Angebotes an Wochenenden ist daher in den aktuellen Nahverkehrsplanen der Lander
Berlin und Brandenburg nicht vorgesehen. Sollten sich Anderungen am Mobilitatsverhalten
ergeben, so kann eine Angebotserweiterung mit dem Land Brandenburg auch noch im
Rahmen des laufenden Verkehrsvertrags abgestimmt werden.

Frage 8:

Welche Kreuzungsbauwerke der Strecke Ostkreuz — Lichtenberg — Stadtgrenze Mahlsdorf/Hoppegarten
(StraBentber- und -unterfihrungen, Ful3- und Radwege, Eisenbahniiber- und -unterfiihrungen) missen in
absehbarer Zeit saniert oder erneuert werden? In welchen Planungsphasen befinden sich diese Bauwerke
und wie sind die Zeitplane fur Planung und Bau?



Antwort zu 8:

Nach derzeitigem Kenntnisstand missen in absehbarer Zeit folgende Kreuzungsbauwerke
der Strecke Ostkreuz — Lichtenberg — Landesgrenze Berlin/Brandenburg saniert oder
erneuert werden:

Bezeichnung Mallnahmenstand Voraussichtliche
Inbetriebnahme

Kreuzungsbauwerk (KrBw) mit Genehmigungsplanung | 12/2024

Strecke 6140 (H6he Noldnerplatz)

Personentunnel am S-Bahnhof Entwurfsplanung 12/2027

Noldnerplatz

StraBenuberfiihrung (SU) siidliche Baudurchfiihrung 1112021

Rhinstral3enbriicke
KrBw mit Strecke 6080 (Biesdorfer Grundlagenermittiung | 12/2029
Kreuz)

SU Blumberger Damm Bauvorbereitung 2025
Eisenbahnuberfihrung Honower Grundlagenermittiung | 12/2028
Stralle

Frage 9:

Teilt der Senat die Auffassung, dass die Ostbahn eine grol3e und steigende Bedeutung als Hauptverbindung
zwischen Deutschland, Polen und dem Baltikum fiir den Regional- und Giterverkehr und fur kiinftigen
internationalen Fernverkehr besitzt und deshalb durchgehend zweigleisig ausgebaut und elektrifiziert werden
muss?

Antwort zu 9:

Der Senat teilt die Auffassung, dass fur die kiinftigen Verkehre ein zweigleisiger
elektrifizierter Ausbau der Ostbahn von der Grenze Deutschland/Polen bis mindestens
zum Biesdorfer Kreuz zur Einbindung in den Berliner Auf3enring erforderlich ist. Die
Ostbahn ist eine wichtige Ergdnzungsstrecke fir den europaischen Schienenguterverkehr
und kénnte dann langfristig einen wesentlichen Beitrag zur Entlastung der Frankfurter
Bahn leisten.

Frage 10:

Werden bei den anstehenden Erneuerungen und Sanierungen einzelner Bauwerke ausreichend
Vorsorgemafinahmen fir das zweite Gleis, hthere Geschwindigkeit (160 km/h) und die Elektrifizierung
getroffen (Gleisabstande, lichte Hohen, Tragféhigkeit, Maststandorte), damit der Endausbau nicht auf lange
Zeit verbaut oder nur mit sehr viel gréRerem erneuten Umbauaufwand hergestellt werden kann? Was hat der
Senat unternommen oder wird er unternehmen, um diese Vorsorgemafinahmen sicherzustellen?

Antwort zu 10:

Aufgrund der Bedeutung der Elektrifizierung und des zweigleisigen Ausbaus der Ostbahn
werden im Rahmen der Abstimmungen zu anstehenden Erneuerungsmal3nahmen an
Kreuzungsbauwerken und der Klarung der dafir zugrundezulegenden Anforderungen
durch den fur die Bahnplanung verantwortlichen Bereich der fir Verkehr zustandigen



Senatsverwaltung die Anforderungen fiir einen zweigleisigen elektrifizierten Ausbau der
Strecke eingebracht.

Berlin, den 25.05.2021

In Vertretung

Ingmar Streese
Senatsverwaltung fur

Umwelt, Verkehr und Klimaschutz



