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Schriftliche Anfrage

vom 23. Januar 2017 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 25. Januar 2017) und Antwort

Mehr CO2 durch massive Umwege und der verfehlten Verkehrspolitik des Berliner Senats,
hier: Der Gleimtunnel zukinftig als FahrradstraRe?

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre
Schriftliche Anfrage wie folgt:

Frage 1: Inwieweit treffen Informationen zu, dass der
Gleimtunnel zukunftig nur als FahrradfahrerstralRe genutzt
werden soll, welchen Stand der Planung haben diese PI&-
ne und welchen Stand der Abstimmung haben diese Plane
innerhalb des Berliner Senats?

Antwort zu 1: Im Zusammenhang mit der Schaffung
der notwendigen Voraussetzung fur eine zeitnahe Wie-
derer6ffnung der Fahrbahn im Gleimtunnel wurde die von
Seiten des Bezirkes Pankow bereits langjahrig vorge-
schlagene Einrichtung einer Fahrradstrale im Zuge der
GleimstraBe offentlich diskutiert. Die Gleimstrale ist
bereits Bestandteil einer Fahrradroute. Hinter dem Enga-
gement des Senats in dieser Angelegenheit steht der ver-
kehrspolitische Wille, den Fahrradverkehr in Berlin kiinf-
tig in starkerem Male zu fordern.

Derzeit gibt es noch keine konkreten Planungen zur
Umsetzung einer Fahrradstrae in der Gleimstrale. Die
Umsetzung einer Fahrradstrae bedarf umfangreicher
Voruntersuchungen und Abstimmungen, so dass zunéchst
die Ausweitung der vorhandenen Tempo-30-Zone in der
GleimstraBe bis zur Graunstrale in Mitte vorgesehen ist.

Frage 2: Welche rechtlichen Konsequenzen bringt die
Entwidmung des Gleimtunnels als Hauptverkehrsstralie
mit sich und welches Verfahren muss auf welche Weise
durchlaufen werden?

Antwort zu 2: Fir eine Herabstufung der Gleimstrale
hinsichtlich der Verbindungsfunktionsstufe (derzeit Stufe
IV, Ergdnzungsstral3e) ist keine Entwidmung im Sinne
des Berliner Strallengesetzes oder die Durchfiihrung eines
anderen rechtlichen Verfahrens erforderlich. Bei Vorlie-
gen einer ausreichenden Begriindung kann die Gleimstra-
RBe im Rahmen der Fortschreibung des Stadtentwicklungs-
plans Verkehr (StEP Verkehr) aus dem (bergeordneten
StralRennetz herausgenommen werden.

Frage 3: Aus welchen Griinden ist der Bau des Kreis-
verkehrs am Gleimtunnel vorgenommen worden, welche
Kosten hat der Umbau verursacht und inwieweit ist es
dadurch zu einer Verzdgerung der Freigabe des Gleim-
tunnels gekommen?

Antwort zu 3: Die BaumalRnahmen des sog. Minikrei-
sels in der Gleimstrafl3e stehen im Zusammenhang mit der
Erschliefung des neuen Wohnquartiers am Mauerpark.
Bei dieser Verkehrslosung kénnen bessere Sichtverhalt-
nisse an der Tunnelausfahrt gewéhrleistet werden und sie
tragt zur Verkehrsberuhigung im Wohngebiet bei.

Die Kosten fir die Baumainahmen in der Gleimstral3e
betragen 375 T€. Die BaumaBnahmen wurden im Dezem-
ber 2016 fertiggestellt. Verzogerungen gab es wegen der
Schéden infolge eines Unwetters im Sommer 2016. So
musste u.a. erst die Standfestigkeit des Gleimtunnels und
der Fahrbahn geprift werden.

Frage 4: Inwieweit ist dem Senat bekannt, dass es be-
reits in den vergangenen Monaten zu einer erheblichen
zusétzlichen Verkehrsbelastung bei der Anfahrung und
Belieferung der Max-Schmeling-Halle gekommen ist und
dabei es zu erheblichen Umwegen, Belastungen von
Wohngebieten und einem vermehrten Ausstof} von Co2
gekommen ist?

Frage 5. Welche Auffassung hat der Betreiber der
Max-Schmeling-Halle bezliglich dieser Plane und inwie-
weit wurde diese Stellungnahme eingeholt bzw. bei den
Planen berlicksichtigt?

Antwort zu 4 und 5: Dem Senat liegt ein Schreiben
der Velomax Berlin Hallenbetriebs GmbH vom 6. Januar
2017 vor. Daraus ist dem Senat der Umstand bekannt,
dass es zu einer erheblichen zusétzlichen Verkehrsbelas-
tung bei der Anfahrung und Belieferung der Max-
Schmeling-Halle infolge von Umwegen gekommen sein
soll. Zu den erheblichen Belastungen von Wohngebieten
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und vermehrtem AusstoB von CO2 liegen dem Senat
keine Informationen vor.

Die in dem genannten Schreiben dargelegten Beden-
ken und Anregungen zur mdoglichen Einrichtung einer
FahrradstralBe in der Gleimstralle werden derzeit hausin-
tern gepruft und flieBen in den Abwégungsprozess vor
Anordnung einer Fahrradstrale mit ein.

Frage 6: Mit welchem Verkehrskonzept begegnet der
Berliner Senat der ggf. der zukinftigen und notwendigen
Anfahrung bzw. Belieferung der Max-Schmeling-Halle?

Frage 7: Inwieweit gibt es andere Multifunktionsare-
nen in der Bundesrepublik, die ebenfalls ausschlief3lich
Uber eine FahrradstraBe zu Belieferungs- und Besuchs-
zwecken angebunden sind?

Antwort zu 6 und 7: Die Erstellung von genehmi-
gungsfahigen ErschlieBungskonzepten obliegt den (priva-
ten und 6ffentlichen) Investoren solcher Veranstaltungs-
orte im Zusammenhang mit der Baugenehmigung. Auf-
grund der stadtraumlichen Besonderheiten, der individuel-
len Bespielung der Veranstaltungsorte sowie weiterer
verkehrlicher Rahmenbedingungen handelt es sich dabei
in der Regel um nicht Ubertragbare sehr individuelle Er-
schlieBungskonzepte.

Mit der Freigabe des Gleimtunnels fir den Kfz-
Verkehr wird verkehrlich der Zustand vor der Sperrung
infolge des Unwetters wieder hergestellt.

Soweit sich kiinftig Anderungen zum genehmigten Er-
schlieBungskonzept ergeben, konnen die StralRenver-
kehrsbehodrden Regelungen treffen, z.B. um Anwohnerin-
nen und Anwohner vor unerwiinschten veranstaltungsbe-
zogenen Verkehren zu schitzen. Dabei kdnnen auch ver-
kehrsrechtliche Regelungen wie die Einrichtung einer
FahrradstralRe eine Rolle spielen.

Frage 8: Was beinhaltet das Bauvorhaben ,,Stauraum-
kanal unter der Schwedter StraBe (BWB)“ und inwieweit
teilt der Berliner Senat die Einschatzung, dass damit die
Besucher des Friedrich-Ludwig-Jahn-Stadion und der
Max-Schmeling-Halle durch die geplante Umlenkung des
Verkehrs wahrend der zweijéhrigen BaumalRnahme in der
Eberswalder StraRe und in der Gleimstral3e bereits massiv
beeintrachtigt werden?

Antwort zu 8: Die Berliner Wasserbetriebe (BWB) —
als MaBBnahmentrdger - haben hierzu wie folgt Stellung
genommen: ,,Im Rahmen des zwischen dem Senat und
den Berliner Wasserbetrieben abgestimmten Gewassergu-
teprogramms entsteht im Mauerpark unter der Schwedter
StraRe ein Stauraumkanal, der ca. 7.000 m3 verdlnntes
Mischwasser nach Starkregenereignissen zwischenspei-
chert. Dieses wird nach Regenende in das Kanalsystem
zuriickgepumpt und dann dem Kl&rwerk zugeleitet.

Im Einzelnen werden im Bereich der Eberswalder
StralRe und der Gleimstrale jeweils Baugruben fir die
erforderlichen Trennbauwerke und am Mauerparkeingang
bzw. -ausgang wird in der Schwedter Stral3e die Start- und
Zielbaugrube fur den Rohrvortrieb hergestellt. Der Einbau
des ca. 650 m langen Stauraumkanals mit einem Durch-
messer von bis zu 3,8 m erfolgt mit der umweltfreundli-
chen Verfahrensweise des unterirdischen Rohrvortriebes.
Diese Verfahrensweise hat gegeniber der offenen Bau-
weise den Vorteil, dass Bodentransporte eingespart wer-
den koénnen. Nach dem Rohrvortrieb werden ca. alle 60 m
auf dem Stauraumkanal noch Einstieg- und Kontroll-
schéchte eingebaut.

Die notwendigen Verkehrseinschrankungen in der
Eberswalder Stralle und GleimstraBe wurden im Einzel-
nen mit den Anwohnern, den zustdndigen Senatsdienst-
stellen (VLB) und auch mit den Betreibern der Max-
Schmeling Halle erortert. Die Eberswalder Straf3e bleibt
fur den Strallenverkehr und fiir die StraRenbahn in beiden
Richtungen befahrbar, allerdings fiir den StraRenverkehr
auf eine Spur eingeengt. Die Gleimstral3e ist bis zur Ecke
Schwedter StraRe weiterhin befahrbar. Der Gleimtunnel
wird zur Einbahnstrale (Durchfahrt von Prenzlauer Berg
Richtung Wedding).

Durch die gemeinsame Zusammenarbeit aller Beteilig-
ten sind wir der Auffassung, eine optimale Lésung fir die
Verkehrsfiihrung gefunden zu haben, damit die Besucher-
strome ohne massive Beeintréchtigungen die Veranstal-
tungsstatten besuchen kénnen.

Berlin, den 03. Februar 2017

In Vertretung

Jens—-Holger Kirchner

Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

(Eingang beim Abgeordnetenhaus am 13. Feb. 2017)



