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Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Herrn Abgeordneten Sebastian Czaja (FDP)
uber

den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin
Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 18/17770
vom 04.02.2019

Uber Ampelschaltungen im Land Berlin

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Frage 1:
a) Wie viele Ampeln gibt es insgesamt im Land Berlin und b) wie viele davon werden nachts abgeschaltet?

Antwort zu 1:
In Berlin gibt es insgesamt 2.120 Lichtzeichenanlagen (LZA), davon werden rund 30 %
nachts abgeschaltet.

Frage 2:
Aus welchem Grund werden nicht alle Ampeln auf gering befahrenden Stral3enabschnitten im Land Berlin,
auf denen die vorfahrtsregelnden Verkehrszeichen fir die Steuerung des Nachtverkehrs ausreichend sind,

ab 22 Uhr schrittweise ausgeschaltet?

Antwort zu 2:

In der Regel sollten Lichtzeichenanlagen (LZA) gemaf Ziffer VI der Verwaltungsvorschrift
(VwV) zu 8§ 37 Abs. 2 der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) auch nachts in Betrieb
gehalten werden. Sofern die Verkehrsbelastung nachts schwécher ist, empfiehlt es sich,
fur diese Zeit ein besonderes Signalprogramm zu wéhlen, das alle
Verkehrsteilnehmerinnen/Verkehrsteilnehmer mdglichst nur kurz warten lasst.
N&achtliches Ausschalten ist nur dann zu verantworten, wenn eingehend geprift ist, dass
auch ohne LZA ein sicherer Verkehr moglich ist. Auch die Richtlinien fur Lichtsignal-
anlagen (RILSA) sehen grundsatzlich vor, dass LZA in der Regel ununterbrochen (Tag
und Nacht) in Betrieb zu halten sind.

Unfalluntersuchungen haben gezeigt, dass eine durch das Abschalten deutlich erhéhte
Unfallwahrscheinlichkeit besteht. Selbst fiir LZA, die beim zeitweisen Abschalten fur
langere Zeit unfallfrei bleiben, ergeben sich bei einer Betrachtung tber mehrere Jahre
hinweg dennoch erhdhte Unfallzahlen. Die entstehenden volkswirtschaftlichen Verluste
kénnen dadurch deutlich hoher liegen als die bewertbaren Einsparungen und ein
eventueller Nutzen im Hinblick auf die Nachtruhe von Anwohnern und die Flissigkeit des
Verkehrs.



Aus den o. g. Griinden werden die Betriebszeiten der LZA in jedem Einzelfall gepruft und
festgelegt. Dabei wurden an 30 % der rund 2.120 LSA bereits Nachtabschaltungen
vorgesehen. Eine grof3zlgigere Abschaltung kann aus Verkehrssicherheitsgrinden derzeit
nicht beflirwortet werden.

Frage 3:
Wie stellt der Senat sicher, dass die Ampelschaltung insbesondere zu Stof3zeiten nach Kriterien der
Luftreinhaltung ausgerichtet wird?

Frage 4.
Welche Effekte und Auswirkungen durch eine sogenannte ,Griine Welle* sieht der Senat a) im Hinblick auf
die Luftverschmutzung sowie b) fiir einen optimierten Verkehrsfluss?

Antwort zu 3 und 4:

Grundsatzlich werden in Berlin die Lichtzeichenanlagen (LZA) auf durchgehenden
Stral3enzigen mit dem Ziel koordiniert geschaltet, den Verkehr so gut wie méglich flieRen
zu lassen und dadurch die verkehrlichen Immissionsbelastungen méglichst gering zu
halten. Dementsprechend existieren fir jeden lichtzeichengeregelten Knoten fur die
verschiedenen Tages- und Nachtzeiten an das unterschiedliche Verkehrsaufkommen
angepasste Signalzeitenpléane, insbesondere fur den morgendlichen und den
nachmittaglichen Spitzenverkehr.

Leider ist es aus mathematischen Grinden nur in Ausnahmefallen méglich, eine
sogenannte ,Grune Welle® in beiden Fahrtrichtungen zu schalten. Das geht nur bei ganz
bestimmten Abstanden der Kreuzungen untereinander, die in einer gewachsenen Stadt
wie Berlin nicht vorliegen. Wenn fur eine Fahrtrichtung durchgangig eine "Griine Welle"
geschaltet wird, wird bereits die Gegenrichtung haufig bei Rot halten missen.

Darlber hinaus sind fur jede LZA im Einzelfall auch die 6rtlichen und verkehrlichen
Gegebenheiten sowie verschiedene Zielvorstellungen zu bertcksichtigen, welche
zusatzlich Anforderungen an die Signalisierung stellen und teilweise nur schwer
miteinander zu vereinbaren sind, z.B. Schulwegsicherheit, Beschleunigung des
offentlichen Personennahverkehrs sowie allgemein geringe Wartezeiten fir samtliche
Verkehrsteilnehmerinnen/Verkehrsteilnehmer. Insofern ist ein flissiger Verkehrsablauf nur
eine von vielen Randbedingungen, welche in den Abwagungsprozess der verschiedenen
Interessen und Zielvorstellungen einzubeziehen ist. Somit stellt jede LZA-Schaltung einen
fir die konkrete Ortlichkeit abgewogenen Kompromiss hinsichtlich der verschiedenen
Anforderungen dar.

Frage 5:
Welche Zielstellungen verfolgt der Senat im Hinblick auf eine Ausweitung des optimierten Verkehrsflusses?

Antwort zu 5:

Die umzusetzenden politischen Zielvorstellungen sind im Berliner Mobilitatsgesetz (MobG)
enthalten, wobei die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden besondere
Beachtung erfahrt.

Gleichwohl liegt dem Berliner Senat auch die Mobilitat aller Verkehrsteilnehmenden am
Herzen, so dass gemal der gesetzlichen Vorgaben und Richtlinien eine Optimierung des
Verkehrsflusses im Gesamtsystem angestrebt wird.

Hierbei ist zu bertcksichtigen, dass sowohl an den lichtzeichengeregelten Knoten als auch
auf den einzelnen StralRenziigen - nach Abwégung der verschiedenen Interessen -
Schwerpunktsetzungen im Einzelfall erfolgen miussen, welche die Steuerung beeinflussen.
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Zudem kdnnen Stoérungen auftreten, die Anpassungen der Geschwindigkeit (Bremsen,
Halten, Beschleunigen) erfordern. Temporér auftretende Hindernisse, wie das Halten bzw.
Parken in zweiter Reihe, kbénnen einen ungehinderten Verkehrsfluss erheblich
beeintrachtigen.

Frage 6:
Verfolgt der Senat das Ziel, durch eine den Verkehrsfluss hemmende Ampelschaltung die Attraktivitat des
motorisierten Individualverkehrs einzuschranken?

Antwort zu 6:
Nein.

Berlin, den 14.02.2019

In Vertretung

Ingmar Streese
Senatsverwaltung fur

Umwelt, Verkehr und Klimaschutz



