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Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Herrn Abgeordneten Kristian Ronneburg (LINKE)
uber

den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin
Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 18/20768
vom 22. August 2019

uber Radverkehr in Marzahn-Hellersdorf (Il)

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:
Vorbemerkung der Verwaltung:

Die Schriftliche Anfrage betrifft Sachverhalte, die der Senat teilweise nicht aus eigener
Zustandigkeit und Kenntnis beantworten kann. Er ist gleichwohl bemuht, Ihnen eine
Antwort auf Ihre Anfrage zukommen zu lassen und hat daher den Bezirk Marzahn-
Hellersdorf von Berlin um Stellungnahme gebeten, die von dort in eigener Verantwortung
erstellt und dem Senat Ubermittelt wurde. Sie wird in der Antwort an den entsprechend
gekennzeichneten Stellen wiedergegeben.

Frage 1:

Wie ist der jeweilige aktuelle Planungs- und Realisierungsstand folgender Radverkehrsprojekte im Bezirk
(bitte jeweils auch Angabe des Beginns der Planungen und voraussichtlicher Fertigstellung sowie
Darstellung, aus welchen Haushalts- und Férdermitteln die MalRnahmen finanziert werden):

a) ZR1 Hoyerswerdaer Stralie

b) Wuhlewanderweg Teil B

c) Borkheimer StralRe

d) Radprojekt TR6 —TR7 Brucke Bitterfelder StralRe

e) Radprojekt Kdpenicker StraRe Ecke Wulkower Straf3e

f) Radprojekt Wuhlewanderweg Teil A

g) Radprojekt Minsterberger Weg Abschnitt 1 und 2

h) Radprojekt ZR1 Abschnitt Ludwigsluster Stral3e

i) Allee der Kosmonauten, Radwegsanierung Rhinstr., Meeraner Strale

j) Radverkehrsanlagen Allee der Kosmonauten Eitelstral3e — Elisabethstra3e?

Antwort zu 1:

Der Planungs- und Realisierungsstand ist der beiliegenden Tabelle (siehe Anlage) zu
entnehmen.



Frage 2:

Welche weiteren Radverkehrsprojekte verfolgt der Bezirk tiber die in Frage 1 genannten MalRnahmen hinaus
(bitte jeweils Angabe des Beginns der Planungen und voraussichtlicher Fertigstellung sowie Darstellung,
aus welchen Haushalts- und Fordermitteln die MalBnahmen finanziert werden)?

Antwort zu 2:

Nach Angaben des Bezirkes werden Uber die in der beiliegenden Tabelle (siehe Anlage)
aufgefuihrten MalRnahmen hinaus (siehe Antwort zu 1) keine weiteren Radverkehrsprojekte
verfolgt.

Frage 3:

Seit wann verfolgt der Bezirk das Ziel, die in Frage 1 und 2 genannten MalRnahmen baulich umzusetzen
(Angaben bitte konkret bezogen auf jede einzelne MaRhahme)?

Antwort zu 3:

Das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf antwortete wie folgt:
«a) ZR1 Hoyerswerdaer Stral3e, Senat 2015 in Kooperation mit Malinahme der Berliner
Wasserbetriebe (BWB)
b) Wuhlewanderweg Teil B/ Teil A 2018
c) Borkheider StralRe 2018
d) Radprojekt TR6 —TR7 Brucke Bitterfelder Stral3e 2018
e) Radprojekt Kopenicker Strale Ecke Wulkower Stral3e, Senat 2014
f) Allee der Kosmonauten, Radwegsanierung Rhinstral3e — Meeraner Stral3e, 2018
g) Radverkehrsanlagen Allee der Kosmonauten Eitelstral3e — Elisabethstral3e 2018
h) Markische Allee: Geschutzter Radfahrstreifen im Anbindungsbereich B1/B5, 2018
i) Gulzower Stral3e bis Hellersdorfer 2019

Frage 4:

Welche der genannten MafZnahmen konnten in den letzten Jahren aufgrund fehlender finanzieller Mittel nicht
realisiert werden?

Antwort zu 4:

Bisher konnten alle in Abstimmung zwischen der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz und dem Bezirksamt gemeinsam geplanten
Radverkehrsinfrastrukturmal3nahmen aus Radverkehrsmitteln finanziert werden. Fr viele
Mal3nahmen ist allerdings die Erstellung der Bauplanungsunterlagen als Voraussetzung
fur die Finanzierung noch nicht abgeschlossen, so dass die Finanzierbarkeit noch nicht
abschlieRend geklart werden konnte. Angesichts der nicht nur durch die entsprechend den
Bestimmungen des Mobilitdtsgesetzes erhdhten Ausbaustandards, sondern auch durch
neue Anforderungen an die Regenentwasserung und strenge Naturschutzauflagen bei
vielen Vorhaben tendenziell steigenden Kostenansétze in den Bauplanungsunterlagen
sowie des bei den Vergaben splrbar werdenden gestiegenen Baupreisniveaus bleibt
daher abzuwarten, inwieweit die im Haushalt fir die Radverkehrsinfrastruktur
angemeldeten Mittel auch weiterhin fur alle finanzierungsreifen Mal3nahmen ausreichen
werden.



Frage 5:

Seit wann stehen fiir die jeweiligen MaRnahmen die entsprechenden finanziellen Mittel fur die Planung und
Realisierung der Projekte bereit (bitte konkret bezogen auf jede Maflinahme)?

Antwort zu 5:

Seit wann die finanziellen Mittel zur Verfigung stehen, ist der beiliegenden Tabelle (siehe
Anlage) zu entnehmen.

Frage 6:

Welche finanziellen Mittel standen dem Bezirk jeweils in den Jahren 2011, 2012, 2013, 2014, 2015, 2016,
2017, 2018 und 2019 fur den Ausbau des Radverkehrs zur Verfligung?

Antwort zu 6:

Fur Radverkehrsprojekte standen dem Bezirk seitens der Senatsverwaltung fur Umwelt,

Verkehr und Klimaschutz grundsatzlich folgende Mittel zur Verfigung:

— Mittel fur die Verbesserung der Infrastruktur fir den Radverkehr (Kapitel 0730, Titel
72016)

— Mittel fir MalBnahmen zur Verbesserung des Radverkehrs (Kapitel 0730, Titel 52108)

— Mittel aus dem Kommunalinvestitionsprogramm (KInv) (Kapitel 2920, Titel 72016)

— Mittel aus dem SIWANA IV-Programm (Kapitel 9810, Titel 73040)

— Mittel aus dem Programm Gemeinschaftaufgabe Regionale Wirtschaftsférderung
(GRW)(Kapitel 1330, Titel 88306)

Voraussetzung fur die Bewilligung von Mitteln fur ein konkretes Projekt ist die Erarbeitung
und Abstimmung einer formlichen Bauplanungsunterlage bzw. im Falle des Titels 52108
eines MalRnahmeblatts durch das Bezirksamt sowie die férmliche Anerkennung der
Bauplanungsunterlage durch die fiir das Bauwesen zustandige Senatsverwaltung.

Frage 7:

Wie viele VZA standen dem Bezirk in den unter Frage 6 genannten Haushaltsjahren fiir die Forderung des
Radverkehrs zur Verfugung?

Antwort zu 7:

Das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf antwortete wie folgt:
,2011 — 2017 keine gesonderten Vollzeitaquivalente (VZA), 2018 — 2019 1 VZA.“

Frage 8:

Wie begleitet das Bezirksamt die Planungen fiir den parallelen Bau einer Radschnellverbindung entlang der
geplanten Tangentialverbindung Ost (TVO)?

Antwort zu 8:
Das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf antwortete wie folgt:

,Im Rahmen der regularen Beteiligung im Planungsverfahren durch die Senatsverwaltung
fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, Abteilung V PS.*



Frage 9:
Vertritt das Bezirksamt die Auffassung, dass auf die geplante Radschnellverbindung entlang der TVO

aufgrund der zeitlichen Verzdgerungen hétte verzichtet werden missen oder befurwortet es den Bau der
Radschnellverbindung?

Antwort zu 9:

Das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf antwortete wie folgt:
,Die Radschnellverbindung war ohnehin vorgesehen und sie hat mit den Verzégerungen
nichts zu tun.”

Frage 10:

Welche Vorschlage hat das Bezirksamt gegeniiber dem Senat oder der infraVelo GmbH bzgl. der
Realisierung zusatzlicher Radschnellverbindungen gemacht?

Antwort zu 10:
Das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf antwortete wie folgt:

,Markische Allee
Parallel zur U5
Waldpromenade®

Frage 11:

Wie bewertet das Bezirksamt das Projekt ,Radbahn U5 und wie schatzt es die Realisierungschancen ein?
Antwort zu 11:

Das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf antwortete wie folgt:
,ES gibt alternative Strecken, Routen. Auf dem Gebiet des Bezirks wird diese Verbindung
durch die Mal3nahmen ZR 1, TR 7 und TR 4 nahezu komplett abgedeckt.*

Frage 12:

Ist das Bezirksamt bereits aktiv an den Senat herangetreten, um dieses Projekt gemeinsam
voranzubringen?

Antwort zu 12:

Das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf antwortete wie folgt:
Ja.t

Frage 13:

Wann wird das Bezirksamt finanzielle Mittel fur eine Machbarkeitsstudie fir das Projekt ,Radbahn U5* beim
Senat beantragen?



Antwort zu 13:

Das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf antwortete wie folgt:
,Da es sich um eine Uberbezirkliche MalRnhahme handelt, liegt die Entscheidung hierzu bei
der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz.”

Frage 14:

Warum ist dies nicht bereits eher erfolgt, obwohl die Information, dass der Bezirk Mittel beim Senat
beantragen kann, bekannt war (siehe Drs. 18/16 002)?

Antwort zu 14:

Das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf antwortete wie folgt:
,Siehe Antwort zu Frage 11."

Frage 15:

Plant das Bezirksamt, sollte die Machbarkeitsstudie zu einem positiven Ergebnis kommen, die Malihahme
selbst umzusetzen?

Antwort zu 15:

Das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf antwortete wie folgt:
,Ist in Abhangigkeiten der Finanzierung vom Senat und des Auftrages der Infravelo
GmbH.*

Frage 16:

Inwiefern hat sich seit Beantwortung der Drs. 18/18 408 etwas an der Einschatzung des Bezirksamtes zur
Verkehrssituation fir Radfahrende auf der Méarkischen Allee verandert?

Antwort zu 16:

Das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf antwortete wie folgt:
,Da bislang noch keine baulichen bzw. verkehrsorganisatorischen MalRnahmen erfolgten,
kann sich logischerweise auch die Verkehrssituation noch nicht verandert haben.”

Frage 17:

In der Antwort auf die Drs. 18/18 408 hat das Bezirksamt geantwortet, dass es keine Planungen gebe, eine
Protected Bike Lane auf der dritten Spur der Méarkischen Allee zu errichten. Am 1.7.2019 verkindet das
Bezirksamt in einer Pressemitteilung, dass es den Ausbau der Radwege in der Markischen Allee bei der
Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz angemeldet habe (bepollerte Radwege). Woher
kam der Sinneswandel?

Antwort zu 17:
Das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf antwortete wie folgt:

,Die Gesprache mit vielen Blrgerinnen und Burgern fihrten zu einer Beantragung eines
Protected Bike Lane auf der Markischen Allee®



Frage 18:

Wann wurde der Ausbau der Radwege in der Markischen Allee bei der Senatsverwaltung fir Umwelt,
Verkehr und Klimaschutz angemeldet?

Antwort zu 18:

Es wurden in den vergangenen Jahren verschiedene Mdglichkeiten der
Radverkehrsfiihrung andiskutiert. Ein Losungsansatz mit neuzubauenden
Radverkehrsanlagen im Seitenraum und vollstandiger Erhaltung der Parkmdglichkeiten
auf dem rechten Fahrstreifen Gber die gesamte Lange der Markischen Allee hinweg
scheiterte jedoch an dem hohen Flachenversieglungs- und Finanzierungsbedarf bei
diesem LOsungsansatz.

In diesem Jahr wurde der Abschnitt nérdlich der Wuhletalbriicke bis zur Stadtgrenze
einvernehmlich als erster Bauabschnitt vereinbart, da hier im Zuge der Erneuerung der
Wuhletalbriicke nunmehr die Abteilung V der Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz tatig wird. In diesem relativ kurzen Bereich verfugt die Markische Allee
Uberwiegend nur Uber einen Querschnitt von zwei Fahrstreifen pro Richtung, so dass die
Umnutzung des jeweils dritten Fahrstreifens nicht moglich ist. Auch fur den stdlich
anschlieBenden Abschnitt zwischen der Wuhletalbriicke und der Mehrower Allee soll die
Abteilung V im Zusammenhang mit der Neuerrichtung der Wuhletalbriicke die Umsetzung
Ubernehmen.

Fur die Gesamtlange der Markischen Allee von ca. 7,5 km Lange (also auch fur den
Abschnitt stdlich der Mehrower Allee, der den grof3ten Teil der LAnge ausmacht und tber
einen Querschnitt mit drei Fahrstreifen pro Richtung verfugt), liegt der Senatsverwaltung
fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz seit Mitte Juli 2019 ein Schreiben von Frau
Bezirksstadtratin Zivkovic vor, in dem sie die Markische Allee als ,bepollerten Radweg*“
anmeldet und um Umsetzung bittet. Uber diesen Antrag, der grundsétzlich von der
Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz unterstitzt wird, muss hinsichtlich
der weiteren Vorgehensweise bezulglich finanzieller Absicherung von Planung und
Umsetzung sowie der konkreten Realisierung der Baumalinahme noch entschieden
werden.

Frage 19:

Wer ist fur die Realisierung dieser Malinahme nun zustandig?
Antwort zu 19:

Grundsatzlich kommen fir die Umsetzung der Ergdnzung von Radverkehrsanlagen im
Zuge der Markischen Allee, bei der es sich um die Ortsdurchfahrt einer Bundesstral3e
handelt, sowohl die Abteilung V der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz als auch das Bezirksamt (StralRen- und Grunflachenamt) in Frage. Die
Senatsverwaltung ist nach dem allgemeinen Zustandigkeitsgesetz stets fur die
Planungsvorgaben und bei ,wesentlichen Anderungen® auch fir Planung und Bau solcher
StralRen zustandig, das Bezirksamt fiir alle anderen Anderungen wie bauliche
Anpassungen geringeren Umfangs sowie Markierungs- oder Beschilderungsarbeiten. In
vergleichbaren Fallen der Herstellung geschitzter Radfahrstreifen ist daher von Fall zu
Fall zwischen Senatsverwaltung und Bezirksamt vereinbart worden, wer die Malinahme
durchfihrt.



Die Senatsverwaltung hat die bauliche Umsetzung des Abschnitts nordlich der Mehrower
Allee ibernommen. Sudlich der Mehrower Allee ist noch offen, inwiefern einen zeitnahe
Realisierung moglich ist und wer gegebenenfalls die Realisierung tibernimmt.

Frage 20:

Welche finanziellen und personellen Mittel stehen dafiir bereit?
Antwort zu 20:

Die Planung hat gerade erst begonnen, die erforderlichen finanziellen und personellen
Mittel lassen sich daher nur sehr grob abschéatzen. Da in der Investitionsplanung keine
Mittel far ein entsprechendes Einzelprojekt vorgesehen sind, kann es erforderlich werden,
die Kosten aus einem der Sammeltitel fur die Radverkehrsinfrastruktur zu decken.
Inwieweit dies angesichts der begrenzten GroRRe der tUber die
Radverkehrsinfrastruktursammeltitel finanzierbaren Vorhaben und der grof3en Lange der
Strecke mdglich sein wird, muss im Zuge der Vorplanung geprtft werden.

Frage 21:

Welche Vorplanungen existieren dafiir bereits und welche weiteren Planungsschritte sind erforderlich?
Antwort zu 21:

Bisher existiert keine Vorplanung fir eine durchgehende Radverkehrsanlange an der
Markischen Allee, sondern nur Planungen fir kleine Teilabschnitte (Umfeld Landsberger
Allee, Anbindungsbereich Alt-Biesdorf sudlich der Briicke Uber die Ostbahn). Fir den
Abschnitt nérdlich der Mehrower Allee wird die Vorplanung Uber die Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz beauftragt, fir die stdlich anschlieRenden Abschnitte
muss Uber die Finanzierung und Beauftragung der Planung noch entschieden werden.
Nach Beginn der Vorplanung erfolgen dann die tblichen Abstimmungen zwischen
Senatsverwaltung, Verkehrslenkung Berlin, Bezirksamt, Polizei und vielen anderen
Beteiligten, die schlielich in eine stralRenverkehrsbehordliche Anordnung,
Bauplanungsunterlagen, eine endgiltige Finanzierungszusage und letztlich auch
Ausschreibungsunterlagen fur die Vergabe der Bau- und Markierungsarbeiten minden
sollen.

Frage 22:

Wann ist frihestens mit einer Realisierung zu rechnen?
Antwort zu 22:

Der Realisierungszeitpunkt ist noch offen, zumal die Finanzierung noch nicht geklart ist
und die Vorplanung fur den gréf3ten Teil der Strecke noch gar nicht begonnen hat.

Frage 23:

Wie wird das Bezirksamt diese Malinahme weiter begleiten, v.a. um das Ausweichen von LKW in
WohnstralRen zu vermeiden?



Antwort zu 23:

Das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf antwortete wie folgt:

,Uber die bezirkliche StraRenverkehrsbehorde und den AuRendienst des Ordnungsamtes.
Gleichzeitig werden Gesprache mit den Logistikunternehmen angestrebt, um eine
gemeinsame Losung zu finden.*

Frage 24:
Wird das Bezirksamt den Vorschlag aufnehmen zu priifen, ob auf dem Gelande des Clean-Tech-Business-
Parks ein Parkplatz-Sharing-Angebot fur Lastkraftwagen geschaffen werden kann, damit Stellplétze fur die

Spediteure bereitgestellt werden kdnnen, die momentan noch mit ihren Fahrzeugen an den grof3en
Magistralen im Bezirk parken?

Antwort zu 24:

Das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf antwortete wie folgt:
,Das ist mit den Foérderrichtlinien fir den Cleantech Business Park nach derzeitigem Stand
nicht vereinbar.”

Frage 25:

Wurden die in der 0.g. genannten Pressemitteilung geforderten zuséatzlichen Abstellméglichkeiten fur
Fahrrader am Springpfuhl bereits beantragt? Wenn nein, warum nicht?

Antwort zu 25:

Die BVG AGR teilte mit, dass am S-Bahnhof Springpfuhl voraussichtlich im 2. Quartal 2020
freistehende Fahrradbuigel realisiert werden.

Frage 26:
Wie begriindet das Bezirksamt die Aussage aus der 0.g. genannten Pressemitteilung, dass die

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz und die GB infraVelo GmbH bedauerlicherweise
bislang tGiberwiegend in der Innenstadt neue Radverkehrsinfrastruktur bauen wiirden?

Antwort zu 26:

Das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf antwortete wie folgt:
,Da sich die InfraVelo noch in der Grindungsphase befindet und der Personalaufbau noch
nicht abgeschlossen ist, gab es Prioritatensetzung.”

Frage 27:
Welche Vorschlage fir den Radwegeausbau und die Verbesserung des Radverkehrs in Marzahn-Hellersdorf

seitens des Bezirksamtes wurden durch den Senat und die infraVelo GmbH abgelehnt (bitte jeweils Angabe
von Griinden)?

Antwort zu 27:

Die Sanierung der Radwege in der Lindenstral3e — Zimmermannstral3e wurde vor einigen
Jahren von der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz abgelehnt, da es



dort teilweise noch keine Gehwege gibt und sich auf Grund des Baumbestandes dort kein
den geltenden Regelwerken und dem Mobilitatsgesetz entsprechender Sicherheitsabstand
zum Kfz-Verkehr und keine Verbreiterung auf das heute gultige Regelmal? durchfihren
lasst, so dass Grunderwerb oder ein grundhafter Neubau der Stral3e nétig geworden ware.

Frage 28:

Welche Radverkehrsprojekte in Berlin wurden zuungunsten des Bezirks Marzahn-Hellersdorf stattdessen in
der Innenstadt realisiert?

Antwort zu 28:

Da die gemeinsam zwischen der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
und dem Bezirksamt abgestimmten Vorhaben bisher immer finanziert und umgesetzt
werden konnten, kann man nicht davon sprechen, dass ein konkretes Radverkehrsprojekt
statt in Marzahn-Hellersdorf in einem Innenstadtbezirk realisiert worden wére. Angesichts
der Schwierigkeiten, die das Bezirksamt in den letzten Jahren hatte, die bewilligten
Projekte ohne Zeitverzug zu beginnen und abzuschlie3en, muss man davon ausgehen,
dass das Bezirksamt keine weiteren Vorhaben mehr hatte umsetzen kdnnen.

Frage 29:

Nachdem es nun Planungen fir den Ausbau sicherer Radverbindungen entlang der Markischen Allee gibt,
verfolgt das Bezirksamt nun auch den Ausbau sicherer Radwege an den folgenden bereits in der Drs.
18/18408 abgefragten StraRen

a) B1/B5

b) Hellersdorfer Str. und Gulzower Str. eingeschatzt?

c) Oberfeldstralle

d) Cecilienstral’e?
Wenn nein, warum nicht??

Antwort zu 29:

a) Zufahrten zur Markischen Allee in Planung.

b) In Planung ist der Ausbau des Radwegs auf der Stidseite der Gulzower Stral3e von
Gutenbergstral3e bis Hellersdorfer Stral3e und die Altentreptower Stral3e.

c) Teilweise vorhanden, dariiber hinaus noch keine Planung, da hier laut Bezirk
ernsthafte Konflikte mit dem ruhenden Verkehr entstehen wirden, fir die es noch
keine praktikable Losung gibt.

d) Auf dem gesamten Abschnitt, der Hauptverkehrsstral3e ist, und zusatzlich tber die
Cecilienbriicke sind Radverkehrsanlagen vorhanden (teils baulich, teils als
Radfahrstreifen).

Frage 30:

Wie weit sind die Planungen fir die Einrichtung von zusétzlichen FahrradstraRen im Bezirk?
Welche Mafnahmen werden hier gepruft?

Antwort zu 30:

Das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf antwortete wie folgt:
,Keine Planungen.”



Frage 31:

Wie weit sind konkret die Prifungen fur den Bereich der Hohensaatener Straf3e?
Antwort zu 31:

Das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf antwortete wie folgt:
,Keine Prufungen bisher durchgefuhrt.”

Frage 32:

Wann und wo werden die ersten Grinmarkierungen von Radwegen im Bezirk umgesetzt?
Antwort zu 32:

Erste Strecke wird nach derzeitigem Stand die Allee der Kosmonauten zwischen
RhinstralRe und Beilsteiner Stral3e in 2020 sein.

Frage 33:

Welche Radwege hat der Bezirk fur Griinmarkierungen durch die infraVelo GmbH angemeldet?
Antwort zu 33:

Der Bezirk hat mit der infraVelo GmbH eine Vereinbarung zur Grinbeschichtung der Allee
der Kosmonauten geschlossen. Weitere Strecken sind bisher nicht abschlieRend
angemeldet.

Frage 34:

Wann ist mit den Ergebnissen der Machbarkeitsuntersuchung fir den Trassenkorridor Landsberger Allee-
Marzahn / Ost-Route (RSV 9) zu rechnen? Wann sollen sie der Offentlichkeit vorgestellt werden?

Antwort zu 34:

Fur die Vergabe der Machbarkeitsstudien sowie der anschlie3enden Planungsleistungen
fur alle Radschnellverbindungen wurde ein europaweites Verfahren nach der
Vergabeverordnung fir 6ffentliche Auftrage (VgV) fur insgesamt 3 Einzellose durchgefihrt.
Das Los 2 beinhaltet insgesamt 6 zu planende Radschnellverbindungs-Trassen, darunter
auch die RSV 9. Die Arbeiten zu RSV 9 beginnen in diesem Sommer. Erste Ergebnisse
zur Trassenfindung sollen der Offentlichkeit Anfang Februar 2020 vorgestellt werden. Der
Abschluss der Untersuchung ist fir Sommer 2020 avisiert.

Frage 35:

Welche Radabstellanlagen sollen 2019 wo errichtet werden?
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Antwort zu 35:

Das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf antwortete wie folgt:

,161 Kreuzberger Bugel fur 322 Fahrrader und 12 Fahrradbtgel (1 Blgel = 4 Rader) fur
Kinder.

Standorte sind an diversen Schulen, Kitas, Bezirksamtsdienststellen,
Jugendfreizeiteinrichtungen, Sozialen Stadtteilzentren, Sportstéatten und kirchlichen
Einrichtungen. Der jeweils angemeldete Bedarf wird in vollem Umfang beriicksichtigt.
Nach derzeitigem Kenntnisstand soll das Programm im kommenden Jahr fortgesetzt
werden.”

Berlin, den 09.09.2019
In Vertretung
Ingmar Streese

Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
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Anlage zur Schriftliche Anfrage 18/ 20 768
Antwort zur Frage 1, 2und §

Projekt Finanzierungsstatus Projektstand
i ) ) zugesagt
Bau eines Radweges von Hoyerswerdaer Straie bis Sebnitzer Strage  |Planungsmitiel  Kapitel G730 Titel 72016 06.10.2015iDie Planung ist abgeschlossen, Die Mitte! fir die Ausfubrung der MaBnahme
bzw. bis zum Asphaltweg parallel zur U-Bahn (Radfernweg ZR1und stehen dem Bezirk seit April 2016 zur-Verfugung. Die Ausschreibung erfolgte
Ergénzungsroute) Baumittel einschl. |Kap.2820/ Tite72016 (Kommural- zu gesagti'm Sommer 2019. Status: Vergabe der Malnahme
Bauvorbereitung  [investitionsférderungsgesetz) 20.04.2016!
531: ffif]ss Radv_ver?es, Baf'f vsnd(flu:run?ssl‘._tce;!en uTId{ Wuhl Planung Kapitel 0730 Titel 72016 10.09,20171Die Planung ist abgeschiossen. Die Mitte! fir die Ausfuhiung der Mainahme
nterfuhrungssicherung iur Radiznrer ‘?s“ paralle: zur yuuhle stehen dem Bezirk seit April 2019 zur Verfigung. Status: Vergabe der
{Teil A: nérdlich der Atentreptower Stralte im Bereich bis 2um Beginn des MaRnahme, Baubeginnanzeige liegt nach nicht var
Betonspurweges; Teil B: ven Beginn des Betonspurweges bis Cecilienstralie) Austihrung - SIVYANA IV Kap s870/¥ite73040 10.04.2019 ' ©9 g
Planung Kapitel 0730 Titel 52108 2104201 e Ausfahrungsplanung ist wegen nachtraglicher Anderungen noch nicht
Sanderung des Radwegs TR7 zwischen Mehrower Allee und abgeschlossen. Die Mittel fiir die AusfUhrung der MaRnahme stehen dem
{Havemannstrale (entlang Borkheider Straie} Bezirk seit Mai 2018 zur Verfigung. Status: Erstellung der
Ausfihrung Kapite: 0730 Titel 52108 25.06.2018 jAusfUhrungspianung
\erbindung des Radwegs TR6 und des Radwegs TR7" — Bau eines Planung Kapite! 0730 Titel 72016 16.08.2017| 1 Planung ist abgeschlossen. Die Mittel fur die Ausfiinrung der Malinahme
|Radweges von der Bitterfelder Briicke bis zur Ludwig-Renn-Strage stehen dem Bezirk seit Juli 2019 zur Verfiigung. Status: Vergabe der
g 9 Malnahme, Baubeginnanzeige liegt noch nicht vor
Ausfiihrung SIVWANA IV Kap.9810/Titel73040 19.07.2019
Vorfinanzierung der Planungsmittel
ZR 1, Teil 2 (Parchimer Strafte bis Wulkower Strae einschlieBlich Planung aus 0730/ 720 18, die Refinanzierung 0912018
Anbindungen an Blumberger Dams und Wuhlgartenweg): Kdpenicker erfolgt dann aus den bewilligten GRW- Fertigstellungstermin der Bauplanungsunterlagen (BPU) 1.Quartal 2020
Strake Ecke Wulkower Strale ist ein Te#iabschnitt des ZR 1, Teil2 Mittel
Ausfilhrung GRW Kap.1330/ Titel88306
. . N ] . . Die Pianung ist abgeschlossen. Die Mittel fiir die Ausfilhrung der Malinzhme
- 0.06.20 " R N . . R
gtazg;ng.‘: ﬁiﬂeﬂﬂ: Ge?‘:;vg?;'rﬁ Munsterberger Weg von Myslowitzer  |Planung Kapitel 0730 Tite! 72018 2 2017 stehen dem Bezirk seit Mai 2019 zur VerfUgung. Die Ausschreibung erfolgte
T ' 9 i E im Sommaer 2018, Status: Bauvausfihrung
Ausfihrung Kapitel 0730 Titel 72016 07.05.2019
Vorfinanzierung der Plainungsmittel
. . . . i ) aus 0730/ 720 16, die Refinanziening .
_ZR ?' Te]l_1 (Berllner Strafe b'_s Parchimer Strafie): Ludwigsiuster Strage  {Planung erfolgt dann aus den bewilligten GRYWA 0012016 Fertigstelizngstermin der BPYU 1.Guartal 2026
ist ein Teilabschnitt des ZR 1, Teil 1 Mittel
Ausfiihrung JGRW Kap. 1330/ Titel88306




Ostbahn

Projekt . Finanzierungsstatus Projektstand

Aliee der Kosmonauten, Radwegsanierung Rhinstr.- Meeraner Stralte Planung MaRnahrne bis auf weiteres aus kapazitatsgriinden verschoben
Ausfithrung

Planung von Radverkehrsanlagen in der Allee der Kosmonauten Planung Kapitel 0730 Titet 72016 19.04.2017¢ L ) .

wischen Eitelstraie und Elisabethstraie Die Planung ist noch nicht abgeschlossen. Status: Erstellung der BPU
Ausfithrung

. i 30 Ti 09.08.2018]D# H i . .
Sanierung der Radwege in der Galzower Strafke Planung Kapitel 0730 Tite! 52108 Die Planung ist noch |:z|cht abgeschlossen. Status: Erstellung der
Planungsunterlagen fir das zu ersteilende Manahmeblatt

Ausilihrung

Plar_!ung von Radverkehrsanlagen in der Marzahner Chaussee zwischen |Planung Kapitel 0730 Titel 72016 22'03'2G1TIMaBnahme bis auf weiteres aus kapazitategrinden verschoben

Bezirksgrenze und Allee der Kosmonauten
[Ausflihrung

Planung Emeuerung Rad- und Gehweg Menzelstraite parallel zur Planung Kapitel 0730 Titel 72016 31.07.2019

IMaknzhme ist in Planung

JAusihrung




