AbgeordnetenhausBERLIN Drucksache 18/22 156

Schriftliche Anfrage

18. Wahlperiode

Schriftliche Anfrage
des Abgeordneten Marcel Luthe (FDP)

vom 16. Januar 2020 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 16. Januar 2020)

zum Thema:
Sicherheit und Ordnung und Sauberkeit im Stral3enverkehr

und Antwort vom 31. Januar 2020 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 05. Februar 2020)

Die Drucksachen des Abgeordnetenhauses sind bei der Kulturbuch-Verlag GmbH zu beziehen.
Hausanschrift: Sprosserweg 3, 12351 Berlin-Buckow - Postanschrift: Postfach 47 04 49, 12313 Berlin, Telefon: 6 61 84 84; Telefax: 6 61 78 28.




Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Herrn Abgeordneten Marcel Luthe (FDP)
uber
den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 18/22156

vom 16. Januar 2020

Uber Sicherheit und Ordnung und Sauberkeit im StraRenverkehr

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Frage 1:

An welchen StraRen auf welcher Lange sind seit dem 09.12.2016 in Berlin sogenannte ,Poller” zur
Abgrenzung von Radwegen eingerichtet worden? Welche Variante ,Poller* (Stahlpoller, Leitboys etc.) wurde
dabei jeweils verwendet?

Antwort zu 1.

Nach Kenntnisstand der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, die im
Regelfall nicht der fur die betreffenden Stral3en zustéandige Baulasttrager ist, sind seit
Dezember 2016 in folgenden Stral3en auf der Fahrbahn durch Sperrpfosten abgegrenzte
Radverkehrsanlagen (,Geschutzte Radfahrstreifen) geschaffen worden (Lange jeweils in
Klammern):

KolonnenstralRe (ca. 100 m)
Dahlemer Weg (ca. 550 m)
Holzmarktstral3e (ca. 450 m)
Mehringdamm (ca. 100 m)
Hasenheide (ca. 1000 m)
Karl-Marx-Stral3e (ca. 400 m)
Tamara-Danz-Straf3e (ca. 300 m)
Bernauer Stral3e (ca. 50 m)

Im Rahmen der bisherigen Vorhaben wurden verschiedene Varianten von Sperrpfosten
verwendet. Da die Auswahl der Art der Sperrpfosten durch die Stral3enbaulasttrager
erfolgte und die verwendeten Produkttypen voraussichtlich ab 2021 durch das mit der
Begleituntersuchung beauftragte Ingenieurbiro bei den StraRenbaulasttragern abgefragt
und ausgewertet werden, kdnnen hierzu derzeit noch keine naheren Angaben gemacht
werden.



Frage 2:

In welchem Abstand zueinander sind diese Poller zu 1) jeweils aufgestellt worden? Wie sind diese im Boden
verankert und welcher Aufprallenergie halten diese stand?

Antwort zu 2.

Der Regelabstand zwischen den Sperrpfosten betragt 2 m (von Sperrpfostenmitte zu
Sperrpfostenmitte gerechnet). Im Einzelfall sind Abweichungen nach oben oder unten
moglich, zumal die MalRnahmen Ublicherweise individuell geplant werden. Die Art der
Verankerung ist den zustandigen Stral3enbaulasttragern weitestgehend freigestellt.
Werden die Sperrpfosten nicht durch Markieren einer Sperrflache, sondern nur durch eine
Fahrbahnbegrenzungslinie abgesichert, sollen die Sperrpfosten flexibel sein. Das
Verhalten, das die verschiedenen Sperrpfostenformen bei Beriihrungen bzw. Kollisionen
mit Fahrzeugen zeigen, wird im Rahmen der bis 2022 angesetzten Begleituntersuchung
ab 2021 anhand von Befragungen der Baulasttrager durch das beauftragte Ingenieurbtro
naher untersucht.

Frage 3:

Wie konkret wird der Bereich zwischen den jeweiligen Pollern (durch die BSR?) gereinigt? Sind die
eingesetzten Kehrfahrzeuge der BSR wegen der Grol3e der Zwischenraume dazu in der Lage oder muss die
Reinigung manuell erfolgen?

Antwort zu 3:

Vorherige Abstimmungen mit den Berliner Stadtreinigungsbetrieben (BSR) haben
ergeben, dass die Geschlutzten Radfahrstreifen aufgrund ihrer lichten Breite von
regelmafiig mindestens 2 m mit Kehrfahrzeugen gereinigt werden kdnnen. Das
Reinigungsergebnis im Bereich des Protektionsstreifens zwischen den Sperrpfosten wird
bis Ende 2022 im Rahmen der oben genannten Begleituntersuchung untersucht. Bisher
sind der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz keine besonderen
Probleme bezuglich der Stral3enreinigung der Geschutzten Radfahrstreifen bekannt
geworden.

Frage 4:

Als welche Art Verkehrseinrichtung im Sinne des § 43 StVO sind diese zu qualifizieren?

Antwort zu 4.

Verkehrseinrichtungen werden durch § 43 Absatz 1, 3 der StralRenverkehrs-Ordnung
(StVO) in Verbindung mit der Anlage 4 (zu 8§ 43 Absatz 3 StVO) definiert. Im Rahmen der
Anordnung von geschiitzten Radfahrstreifen kbnnen als Protektionselemente zur
physischen Trennung von Radverkehr und motorisiertem Verkehr die darin angefiihrten
Sperrpfosten, Leitschwellen mit Baken oder Leitborde mit Baken verwendet werden.



Bei den bisher eingesetzten Verkehrseinrichtungen handelt es sich ganz Uberwiegend um
auf Sperrflachen oder Fahrbahnbegrenzungslinien montierte Sperrpfosten, die auch
wegen des durch die Markierungen bestehenden Verbots, die entsprechenden Flachen zu
befahren, als solche erkennbar sind.

Frage 5:

Hat der Gesetzgeber Sanktionsmoglichkeiten bei Verstd3en gegen die Vorschriften des § 7 des Berliner
Stralengesetzes vorgesehen? Falls nein, ergeben sich entsprechende Méglichkeiten, den Verpflichteten zur
Einhaltung der dort genannten Pflichten einzuhalten aus anderen Normen? Falls ja, welchen?

Antwort zu 5:

Als offentliche Aufgabe besteht die Stral3enbaulast gemal 8§ 7 Absatz 6 Satz 1 Berliner
StralRengesetz (BerlStrG) ausschlie3lich im Interesse der Allgemeinheit. Es besteht daher
kein Rechtsanspruch Dritter — auch nicht von anderen Stral3enbaulasttragern — darauf, wie
und wann die Stral3enbaulast erfullt wird. Der Stral3enbaulasttrager kann im Rahmen
seiner (auch finanziellen) Leistungsfahigkeit tber Art, Mal3 und Zeitpunkt aller
Malinahmen zur Erfillung der Aufgaben aus der StraRenbaulast in eigener Verantwortung
entscheiden.

Berlin, den 31.01.2020
In Vertretung
Ingmar Streese

Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz



