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Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Herrn Abgeordneten Stefan Ziller (Biindnis 90/Die Griinen)
uber
den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 18/24030

vom 02.07.2020

uber Schienen-TVO: Planungsfortschritte der Nahverkehrstangente

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Frage 1.

Welche Fortschritte haben die Planungen fir die Nahverkehrstangente (Schienen-TVO) seit 2017 gemacht?

Frage 2:

Mit welchem (Zwischen)Ergebnis wurden die 2017 angekindigten vorlaufenden Verfahrensschritte
(Machbarkeitsstudie, Untersuchung der Trassenwahl mit Wirtschaftlichkeitsnachweis, Zustimmung
Abgeordnetenhaus) erledigt bzw. begonnen?

Antwort zu 1 und 2:

Das Vorhaben ist im Bedarfsplan des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV-
Bedarfsplan) des Nahverkehrsplans Berlin 2019-2023 aufgenommen worden. Die
Nahverkehrstangente (NVT) wird in mehreren Abschnitten betrachtet. Des Weiteren werden
Prifungen sowohl fur eine Realisierung als S-Bahn- und als Regionalverkehrsstrecke
durchgefiihrt. Die Realisierung soll gemaR OPNV-Bedarfsplan friilhestens ab 2031
(Regionalverkehr) bzw. 2035 (S-Bahn) erfolgen.

Aktuell wird der nérdliche Abschnitt - der S-Bahn-Liickenschluss zwischen Wartenberg und
dem Karower Kreuz bis zur Bucher Stral3e (Verlangerung der S-Bahnlinie S75 und
Einbindung in die S-Bahnlinie S8 auf dem ndérdlichen Berliner Au3enring) - im Rahmen des
Infrastrukturprojektes i2030 im Teilprojekt ,Engpassbeseitigung & Weiterentwicklung S-
Bahnnetz® bearbeitet. Weitere Informationen zu i2030 finden sich unter www.i2030.de.

Der Abschluss der Grundlagenarbeiten fur die Verlangerung der S75 (fahrplantechnische
und eisenbahnbetriebswirtschaftliche Untersuchungen, Erstellung der verkehrlichen und
betrieblichen Aufgabenstellungen, Kostenschatzungen etc.) ist fur Mitte 2021 vorgesehen.
Im Nachgang folgen vertiefende Untersuchungen (Entwurfsplanung, Vorbereitung der
Unterlagen zur Erlangung des Planungsrechts), die Sicherung der Finanzierung sowie der
Nachweis der Wirtschaftlichkeit.


http://www.i2030.de/

Frage 3:

Welche Schritte stehen einer Beauftragung der eigentlichen Planung bei der Deutschen Bahn AG noch
entgegen?

Antwort zu 3:

Der Nachweis der Wirtschaftlichkeit und die Klarung der Finanzierung bilden die Grundlage
fur eine Bestellung im Sinne einer konkreten Beauftragung von Planungsleistungen bei der
Deutsche Bahn AG (DB AG) und der spateren Realisierung.

Frage 4:

Wie wird insbesondere der geplante Kontenpunkt Biesdorf Siid in den Planungen der TVO bertcksichtigt und
ist geplant, Vorhaltebauwerke im Rahmen der TVO zu realisieren?

Antwort zu 4:

Es wird unterstellt, dass vom Fragesteller hier auf den kinftigen Bahnhof Biesdorf Sud
Bezug genommen wird. Da dieser Ostlich des Berliner Auf3enrings liegt und die Tangentiale
Verbindung Ost (TVO) westlich des Berliner Aul3enrings, kann dieser Haltepunkt/ Bahnhof
unabhéngig von der TVO geplant werden. Die Planungen der TVO beinhalten Anschlisse
an den vorhandenen Ful3- und Radweg, so dass auch Zuwegungen zum Bahnhof im
Rahmen der Planungen der NVT vorgesehen werden kdnnen. Vorhaltebauwerke sind nicht
notwendig.

Frage 5:

Welche Uberlegungen gibt es als Vorgriff auf die Nahverkehrstangente am S Springpfuhl einen zweiten
Bahnsteig (flr einen S- oder Regionalhalt) zu realisieren und welche Rolle spielt dies in den Planungen fir
i2030 und konkret des Teilpakets Berliner S-Bahn i2030 und insbesondere der Verbindung Karow — Griinau?

Antwort zu 5:

Bislang gibt es keine Planung fur einen 4-gleisigen Ausbau der S-Bahntrasse im Bereich
Springpfuhl, so dass es auch keine Uberlegungen fiir einen zweiten S-Bahnsteig am S-
Bahnhof Springpfuhl gibt.

Hinsichtlich der aktuellen Planungen im Rahmen i2030 wird auf die Antwort zu den Fragen
1 und 2 verwiesen. Der Abschnitt der Nahverkehrstangente von Griinau bis Springpfuhl ist
nicht Gegenstand der Planungen fur i2030.

In Abhangigkeit von den Ergebnissen fir den ndrdlichen Abschnitt der NVT, der derzeit im
Rahmen i2030 bearbeitet wird, kénnen die Prufungen fir den sudlich Abschnitt von
Springpfuhl bis zum Flughafen BER (Flughafen Berlin Brandenburg) fortgesetzt werden. Fur
diesen sudlichen Abschnitt liegen bisher erste Analysen fir die Ausfiihrung als S-Bahn oder
Regionalverkehrsstrecke vor. Diese sollen in die kiinftigen Planungen einbezogen werden.
Sie liegen jedoch in keinem ausreichenden Planungsstand vor, der endgiltige Aussagen
zur spateren Realisierung trifft.



Frage 6:

Welche Verbesserung der Regionalbahnverbindungen in der &stlichen Stadt prufen wurden als
VorlaufmalRnahme zum Bau von TVO und Nahverkehrstangente gepruft und welche umgesetzt?

Antwort zu 6:

Die Nahverkehrstangente als Verbindung vom kunftigen Halt am Karower Kreuz an der
Kreuzung der Stettiner Bahn mit dem Berliner Aul3enring zur Gorlitzer Bahn wird ab
Dezember 2022 von drei Fahrten je Stunde und Richtung von Oranienburg bzw. Bernau
kommend Uber Hohenschdonhausen und Lichtenberg zum Bahnhof Ostkreuz bedient.
Sudlich des Bahnhofs Ostkreuz werden zwei Fahrten je Stunde und Richtung Uber
Schoneweide zum Flughafen BER weitergefuhrt und dienen damit nicht nur der
Verbesserung der tangentialen Verkehrsverbindungen im 6stlichen Stadtgebiet, sondern
auch der Verbesserung der Anbindung des 6stlichen Berlins an den Flughafen BER. Ab
Inbetriebnahme der Dresdner Bahn lassen die Infrastrukturkapazitaten eine Weiterfihrung
vom BER in Richtung Ludwigsfelde und Winsdorf-Waldstadt zu. Der Senat beabsichtigt auf
dem gemeinsamen Linienabschnitt eine moglichst gleichmafige Verteilung der Fahrten.

Berlin, den 24.07.2020

In Vertretung

Stefan Tidow

Senatsverwaltung fur

Umwelt, Verkehr und Klimaschutz



