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Beschlliisse und Festlegungen:

Vor Eintritt in die Tagesordnung:

Die Konferenz beschliel3t einstimmig ohne Stimmenthaltungen die unveranderte Tagesord-
nung.

Zu TOP 1:

Einleitend spricht die Landratin des Landkreises Uckermark, Frau Dork, ein GruRwort. An-
schlielend berichtet der Sprecher der Geschaftsfihrung der PCK Raffinerie GmbH, Herr
Schairer anhand einer Prasentation uber die PCK und die aktuelle Lage. Nach kurzen Ruck-
fragen seitens der Mitglieder der Konferenz informiert die Burgermeisterin der Stadt
Schwedt/Oder, Frau Hoppe, ebenfalls anhand einer Prasentation (Anlage 1.1) Uber die
Energieversorgung fur die Stadt Schwedt/Oder. Weiter berichten der Vorsitzende des Aus-
schusses fur Wirtschaft, Arbeit und Energie des Landtages Brandenburg, Herr Abg. Bom-
mert, sowie fur den Ausschuss fur Wirtschaft, Energie und Betriebe des Abgeordnetenhau-
ses von Berlin Herr Abg. Valgolio zu den bisherigen Beratungen in den Fachausschussen
zum Thema (s. dazu auch Stellungnahme des Ausschusses fur Wirtschaft, Energie und Be-
triebe des Abgeordnetenhauses von Berlin, Anlage 1.2). Die Sicht der Regierungen legen
Herr Staatssekretar Fischer, Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Energie des Landes
Brandenburg sowie Herr Senator Schwarz, Senatsverwaltung fur Wirtschaft, Energie und
Betriebe des Landes Berlin, dar. Daran schliel3en sich die Ausfliihrungen der Fraktionen an.
Abschliel3end stellt die Vorsitzende fest, dass viele Anregungen gegeben worden seien, die
es nun zu vertiefen gelte. Dabei sei ein gemeinsames Handeln gerade bei diesem Thema
umso wichtiger.

Zu TOP 2:

EinfUhrend berichten der Vorsitzende des Ausschusses flr Mobilitdt des Abgeordnetenhau-
ses von Berlin, Herr Abg. Ronneburg, und der Vorsitzende des Ausschusses fur Infrastruktur
und Landesplanung des Landtages Brandenburg, Herr Abg. Minschke, Uber die gemein-
same Sitzung der beiden Fachausschisse (Anlagen 2.1 und 2.2). An die Vortrage von Frau
Staatssekretarin Dr. Niedbal, Senatsverwaltung fur Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Kii-
maschutz des Landes Berlin, und Herrn Staatssekretar Genilke, Ministerium fur Infrastruktur
und Landesplanung des Landes Brandenburg, schliel3t sich die Runde der Fraktionen an.
AbschlieRend stellt der Vorsitzende fest, dass dieses Thema auch weiterhin im Austausch
gemeinsam behandelt werde.

Zu TOP 3:

Der Vorsitzende weist darauf hin, dass die nachste Sitzung der Parlamentarischen Konfe-
renz fUr die Zeit vor oder nach den sitzungsfreien Wochen im Sommer 2023 anvisiert sei.
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Als Themen seien, nachdem die entsprechenden Fachausschusse hierzu getagt hatten,
vorgesehen:

- Regionalentwicklungsplanung unter besonderer Berucksichtigung der Entwicklung
des Wohnungsmarktes
- Kinder- und Jugendbeteiligung

Anlage/n:
Zu TOP 1:
1.1 Prasentation der Burgermeisterin der Stadt Schwedt/Oder

1.2  Stellungnahme des Ausschusses fur Wirtschaft, Energie und Betriebe des Abgeord-
netenhauses von Berlin

Zu TOP 2:
2.1  Stellungnahme des Ausschusses flr Mobilitat des Abgeordnetenhauses von Berlin

2.2  Stellungnahme des Ausschusses fur Infrastruktur und Landesplanung des Landtages
Brandenburg



Anlage 1.1

ENERGIE FUR DIE STADT SCHWEDT/ODER

PARLAMENTARISCHE KONFERENZ BERLIN-BRANDENBURG

20.01.2023

GELANDE PCK RAFFINERIE GMBH | STADT SCHWEDT/ODER

BURGERMEISTERIN
ANNEKATHRIN HOPPE

Entdecke
den Platz fiir
morgen.
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ENERGIE FUR DIE STADT

Stromversorgung

380 KV /110 KV Versorgung flr die
Grol3verbraucher PCK und Leipa erfolgen
gesondert Uber die Firmen 50Hertz und E.DIS

Schwedt/Oder hat eine gesonderte
,otichversorgung” mit 110 KV mit Umspannung
auf 20 kV und weiterer Verteilung

—> Stadtwerke Schwedt GmbH

Notversorgung der Innenstadt tber das PCK
Kraftwerk moglich (nicht unterbrechungsfrei)

Warmeversorgung fir die Stadt mit
ca. 33.000 Einwohnern

®m Fernwarme

® Erdgas

= Sonstige Energietrager (Ol,Holz,Strom)

p TECHNISCHE VEsxE
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TECHNISCHE IVERXE

DIE ,,GRORE ZENTRALHEIZUNG“ DER STADT

Generator _
80 % der Einwohner werden
mit Fernwarme versorgt

H
. N
& Stromabgabe 02 20

Kondensator

Verbrennungsanlage
Fernwarmezulauf (Warmwasser)

Fernwdarmericklauf (abgekihltes Wasser)
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o« STADTWERKE

DIE ,,GROBRE ZENTRALHEIZUNG" DER STADT

,bis Ende 2021“ - Vorbildliche
Warmeversorgung seit den 60er Jahren durch
PCK (industrielle Abwarme) durch Verwertung
von Rulckstanden

Primarenergiefaktor = 0,3 mit 99% der Warme
aus Kraft-warme-Kopplung

Heizwerk der Stadtwerke kann mit Gas/Ol die
Warmeversorgung ersatzweise
100% Ubernehmen

Herausforderung: 150 GWh Warme
kostengunstig durch andere Techniken zu
erzeugen

» Zentrale Frage: Welche Erzeugung ist eine

,grune“ Erzeugung und technisch umsetzbar?

PCK

\Helnendoﬂ

Total

WUST 15

Legende . —— Primar FW-Netz
® WUST/PR-Abnehmer

wUsTé

Aquarium

wUSTS

Klinikum
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WELCHE WESENTLICHEN ZENTRALEN WARMEQUELLEN SIND
IN SCHWEDT VERFUGBAR?

Mehr als 10 Projekte sind analysiert worden auf die ,,tatsachliche Umsetzbarkeit in Schwedt*

= Potenzial Solarthermie: kann ca. 5% des FW Bedarfes erzeugen

= Potenzial Warmepumpe: kann ca. 5% des FW Bedarfes erzeugen

= Potenzial Biogas/Biomasse: bis zum 15% des FW Bedarfes

= Potenzial Geothermie: bis zu 15% des FW Bedarfes (Voruntersuchungen des Bodens laufen)

= Potenziale aus Industrieprozessen: je nach Transformation (z.B. aus Wasserstoff)
Ergebnis:

= ohne Nutzung von Warme aus Industrieprozessen nahezu unmaoglich
= |nvestitionsvolumen in Summe 100 Mio.€
= Ohne Forderung bis 3-fache Warmekosten flr die Blrger

= FOrderung essentiell - Just Transition Fund der EU Kommission
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AKTUELLE HEMMNISSE

.. o ) ) Mit Warmenetzen und Warmespeichern lassen sich KWK-Anlagen
= Forderlaufzeit bis Ende 2028 bei sofortigem flexibilisieren und Erneuerbare Energien effizient ins Energiesystem

Projektbeginn im JTF realistisch IReguIoren;
yarmenet;

Solarthermie

Grof-Warmepumpen

= Unklar welche Projekte forderfahig sind
(Biogas/Biomasse/Transformation der PCK)

Warmespeicher
mit .Power-to-Heat"
(elektrisches Heizelement)

= Unklar (weiterhin), wer der Férderempfanger
sein kann und wie die Beantragung lauft

= Risiko: Umsetzung der komplexen

Heizkraftwerke

Energieprojekte kritisch auf Grund notwendiger (2.B. Biomasse, Abfall)

(langerfristiger) Genehmigungen und kritischer
Lieferketten - Risiko der Forderriickzahlung }

Blockheizkraftwerke Wind- und
(Biogas, EE-Gas, Erdgas) Solarstrom




FAZIT + AUSBLICK

» Grolflachiges Fernwarmenetz als Potenzial fr
nachhaltigen Umbau der Energieversorgung

» Ohne Forderung — Energie fur Bewohner nicht
mehr bezahlbar

» Fordermittel kdnnen diese Transformation
ermaoglichen

» Klarung offener Fragen zu Fordermitteln
schnellstmdglich, um Forderzeitraum bis 2028
einzuhalten

» Stadt und Unternehmensverbund Stadtwerke
sind fest entschlossen, die Fernwarme in
Schwedt gemeinsam mit der Industrie
nachhaltig umzugestalten

TECHNISCHE WERKE

ln:!ral\  smorwenxe

\vm“%

i
?MWJ Q
o

JpNERR IR (.t

10



SO M Y
T e L

T N R P
S e Rt et AU
Ea~ s
o 3 NP RS

e G T P TSTRRI ¥ F—

Entdecke
den Platz fiir
morgen.

VIELEN DANK FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT!




Anlage 1.2

AbgeordnetenhausBERLIN

Der stellveriretende Vorsitzende
des Ausschusses fiir Wirtschaft, Energie

und Betriebe

Abgeordnetenhaus von Berlin - 10111 Berlin-Mitte

Anden

Prisidenten

des Abgeordnetenhauses von Berlin

Herm Dennis Buchner

Uber III B

— Herm Hellriegel —

—1im Hause —

(Geschiftszeichen ~  Bearbeiter(in) . Zimmer Telefon (030)2325 - Telefax (030) 2325~ Datom
ITAL ‘Frau Helm 1257 §1350 1318 J 14.12.2022

Bitte um Themenvorbereitung fiix die 3. Sitzung der Parlamentarischen Konferenz
Berlin-Brandenburg am 20. Januvar 2023
hier: Thre Schreiben vom 2. September 2022 und vom 30. November 2022

Sehr geehrter Herr Prasident,

ich bedanke mich herzlich fiir Ihre Schreiben vom 2. September 2022 und vom
30. November 2022 und mochte Thnen mitteilen, dass trotz aller Anstrengungen keine ge-
meinsame Sitzung mit dem Ausschuss fiir Wirtschaft, Arbeit und Energie des Landtages
Brandenburg zu dem Thema ,,Energiestrategie der Hauptstadtregion™ vereinbart werden konn-
te. Zudem sieht es so aus, dass auch bis zur nichsten Sitzung der Parlamentarischen Konfe-
renz Berlin-Brandenburg am 20. Januar 2023 keine gemeinsame Sitzung statifinden wird.
Unser Ausschuss hat sich bereits im Oktober 2022 an das Brandenburgische Pendant gewandt
und drei Termine fiir eine gemeinsame Sitzung vorgeschlagen. Leider wurden alle drei Ter-
mine seitens des Brandenburgischen Ausschusses nicht angenommen und auch keine Gegen-
vorschlidge unterbreitet.

Der Ausschuss fiir Wirtschaft, Energie und Betriebe hat daher seinerseits das Thema ,,Ener-
giestrategie der Hauptstadtregion™ in der 16. Sitzung am 7. Dezember 2022 behandelt und
mehrheitlich mit den Stimmen der Fraktionen der SPD, Biindnis 90/Die Griinen und Die Lin-
ke gegen die Stimmen der Fraktion der CDU und der AfD-Fraktion bei Enthaltung der Frakii-
on der FDP beschlossen, gegeniiber der Parlamentarischen Konferenz Berlin-Brandenburg
folgende Stellungnahme abzugeben:

Niederkirchnerstrafie 5, 10117 Berlin-Mitte

{ehemaliger PreuBischer Landtag) Interne Telefonnummer: 99407 «

" U-Bahnhof S-Bahnhof DB-B aim"h;f i Bus i Internet: htr.p://www.‘parlament-be;rlin.;jgM K
Potsdamer Platz Athalter Bhf Potsdamer Platz M 29, M 41, M 48, 'E-Mail: WiEnBe@parlament-berlin.de
. KochstraBe Potsdamer Platz M 85, 200 . Fur Dokumente mit elektronischer Signatur verwenden

Sie bitte: Verwaltung@parlament-berlin.de
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Das Land Berlin setzt seinen Weg der konsequenten Umsetzung der Pariser Klimaziele fort
und beschleunigt dartiber hinaus die Energie- und Warmewende und den Umstieg auf Erncu-
erbare Energien. Kohlendioxidemissionen werden in Berlin bis zum Jahr 2030 um mindestens
70 Prozent gesenkt, bis zum Jahr 2040 um mindestens 90 Prozent und spétestens bis zum Jahr
2045 um mindestens 95 Prozent im Vergleich zu der Gesamtsumme der Kohlendioxidemissi-
onen des Jahres 1990 verringert.

Ziel ist es, die Energieversorgung Berlins so schnell wie méglich CO2 neutral umzustellen.
Klimaschutz mit dem Ziel der klimaneutralen Energieversorgung ist als Querschnittsaufgabe
fiir alle Ressorts handlungsleitend. Das Land Berlin setzt sich dafiir ¢in, dass Berlin und das
Land Brandenburg eine gemeinsame klimaneutrale Energieregion werden, thre Zusammenar-
beit vertiefen und Synergien heben. Ziel soll es sein, die Region Berlin-Brandenburg als bei-
spielgebende Modellregion der Energiewende zu entwickeln. Dafiir muss die Gemeinsame
Innovationsstrategie der Linder Berlin und Brandenburg (InnoBB) mit dem Ziel der Dekar-
bonisierung der Wirtschaft und der Klimaneutralitit erganzt werden, damit emeuerbare Ener-
gien in allen Clustern aber auch cluster-iibergreifend zur Energieversorgung eingesetzt wer-
den.

Vor dem Hintergrund des Ukraine Krieges und der damit verbundenen Energiepreiskrise und
der Energiepreissteigerungen zeigt sich noch einmal deutlich, wie wichtig eine sichere Ener-
gieversorgung fiir alle Biirgerinnen und Blirger sowie Unternehmen und Selbststandige der
Metropolregion ist und dass MaBnahmen zum Energiesparen und zur CO2 Reduktion einen
Beitrag fiir eine stabile Energieversorgung leisten. Der Bund und die Linder haben eine be-
sondere Verantwortung, die Energieversorgungssicherheit in Deutschland zu gewihrleisten
und miissen in Bezug auf neue dezentrale erneuerbare EnergielGsungen ihre gesetzliche
Pflicht enger organisieren und Vorkehrungen treffen, damit es zu keinen Stromausfillen und
anderen Versorgungsunterbrechungen kommt. Das Land Berlin sieht in einer gesicherten und
bezahlbaren Energieversorgung cine notwendige Daseinsversorgung. Fir alle Birgerinnen
und Biirger sowie Unternehmen und Selbststindige miissen Energiekosten bezahlbar bleiben.
Dafiir erwartet das Land Berlin, dass der Bund weiterhin Zuschiisse und Kreditprogramme
zur Stiitzung der Konjunktur, zur Entlastung von Haushalten und zur Transformation der
Energieversorgung hin zu einer CO2 neutralen erneuerbaren Energieversorgung bereitstellt.

In Berlin gibt es Beratungs- und Fordermoglichkeiten fir mehr Energieeffizienz {iber die Ko-
ordinierungsstelle fir Kiimaschutz und Energieceffizienz im Betrieb (KEK) fitr Berliner Un-
ternehmen. Diese Beratungs- und Fordermdglichkeiten werden verstetigt und weiter ausge-
baut sowie regelmiBig auf ihre Wirksamkeit hin evaluiert.

Zur Beschleunigung des Umstiegs auf erneuerbare Energien werden die Mallnahmen des Ber-
liner Energie- und Klimaschutzprogramms iiberarbeitet und ambitioniert angepasst. Das Ber-
liner Energie- und Klimaschutzprogramm (BEK) wird zu einer umfassenden Energie- und
Wirmestrategie des Landes Berlin weiterentwickelt. Aufbauend auf dem Energieatlas und
einem Wirmekataster wird im Rahmen einer integrierten Infrastrukturplanung eine gesamt-
stadtische und ressortiibergreifende Warmeplanung entwickelt. Die Wérmeleitplanung wird in
der Bauleitplanung beriicksichtigt. Das Land Berlin erméglicht und unterstiitzt hocheffiziente
Kraft-Wirme-Kopplungsprojekte sowie andere erneuerbare Strom-
/Wiarmeerzeugungsanlagen.

Das Land Berlin will die Zusammenarbeit mit Brandenburg auch im Bereich der Energiever-
sorgung stirken und bei der Entwicklung und Umsetzung erneuerbarer Energieformen als
Region zusammenarbeiten. Dies ist fiir das Erreichen der Klimaneutralitit unerlésslich. Be-
sonders den Ausbau der Wasserstofftechnologie im Cluster Energietechnik will Berlin ge-
meinsam mit Brandenburg vorantreiben. Die Entwicklung einer gemeinsamen Wasser-
stoffstrategie mit Brandenburg soll den Einsatz von grimem Wasserstoff in der Region er-
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leichtern. Um entstehende Abwiarme zu nutzen, will das Land Berlin Standorte im Berliner
Fernwarmenetz frethalten, um eine Nutzung mit Anlagen der Hydrolyse dort zu realisieren
und andere geeignete Abwirmequellen zu identifizieren und zu nutzen. Fiir die Anwendung
von erpeuerbarem Wasserstoff sollen Forderprogramme des Bundes genutzt und durch eine
Forderung beider Bundeslénder erginzt werden. Die landeseigenen Betriebe werden bei der
Nutzung der griinen Wasserstoffiechnologie eingebunden.

Das Land Berlin will auf allen technisch mdglichen Pach-, Gebiunde und Verkehrsflachen
Solarenergieaniagen bauen und dafiir rechtliche und bitrokratische Hiirden abbauen, z.B. das
Denkmal- und Baurecht muss entsprechend angepasst werden. Der Masterplan Solarcity wird
weiter vorangetrieben, um das Ausbauziel von mindestens 235 Prozent an der Berliner Strom-
erzeugung mdglichst schon 2035 zu erreichen. Fiir Solaranlagen von Privatpersonen und der
offentlichen Hand soll weiterhin die Beauftragung der Berliner Stadtwerke genutzt werden.
Ein gesamtstidtischer Installationsplan fiir Solaranlagen wird erstellt. Dabei fungiert die 6f-
fentliche Hand als Vorbild. Mieterstrom ist wesentlicher Baustein fiir die Erschliefung der
Photovoltaik-Potenziale auf Dachern und an Gebiuden. Die Beteiligung der Mieterinnen und
Mieter hat wesentlichen Anteil an der Energiewende.

Die Berliner Stadtwerke sind zentraler Dienstleister fiir Mieterstromprojekte, Quartiersldsun-
gen, Ladesdulen und den Solar- und Windenergieausbau sowie fiir Wirmeprojekte in Berlin
und verstdrken ihr Engagement fiir Energieprojekte in der Region Berlin Brandenburg. Die
Kooperation mit den Berliner Wohnungsbaugesellschaften fiir erneuerbare Energieprojekte
wird ausgebaut.

Im Bereich der Windenergie will das Land Berlin mit Brandenburg verstérkt zusammenarbei-
ten, aber auch eigene Potentiale erschliefen. Zusitzlich sollen Klein-Windanlagen auf Wohn-
hiusern und Sffentlichen Gebiuden ermdglicht werden. Windenergieanlagen durch die Berli-
ner Stadtwerke sollen unter Beteiligung der Brandenburger Kommunen und Berliner Bezirke
gebaut werden.

Das Land Berlin setzt zur Reduktion von Gas und Ol als Wirmequelle verstirkt auf Geother-
mie-Anlagen, damit die Zahl der Menschen, die Erdwirme fiir ihre Energieversorgung nut-
zen, weiter zunimmt. Die Erprobung von Tiefengeothermie wird fortgesetzt. Die effizientere
Nutzung der Abwirme aus der Miillverbrennung, der Abwérme aus Industrieprozessen und
Rechenzentren und Ab- und Flusswasserwérme soll vorangebracht werden.

Weitere Potentiale zur Reduktion von Energieverbriuchen sieht Berlin bei der Vermeidung
von Abrissen von Gebduden und anderer baulicher Anlagen (Sanierung vor Abriss und wenn
Abriss dann Kreislaufwirtschaft und Recycling von Bauabfallen bzw. Lagerung zur Wieder-
verwendung von Bau- und Ausbauteilen). Das Land Berlin wird MaBnahmen zur Effizienz-
steigerung beim Einsatz emeuerbarer Energien vorantreiben, um weitere Senkungen von
Energieverbriuchen zu erreichen.

Gemeinsam mit Brandenburg und im Schulterschluss mit der Handwerkskammer und der
IHK will das Land Berlin Fachkrifte in Energie- und Klimawende relevanten Berufen gewin-
nen, ausbilden und in der Region halten.

Der aufgesetzte Hértefallfonds Energie soll weiterentwickelt werden, damit auch die Bundes-
ebene bei der Ubernahme von Energieschulden hilft und Menschen vor dem Existenzmini-
mum schiitzt.

Das Land Berlin und die landeseigenen Unternehmen miissen ihrer Verantwortung bei der
Energiewende gerecht werden und eine Vorreiterrolle einnehmen. Die energetische Optimie-
rung der Landesliegenschaften ist genauso Ziel der Berliner Klimaschutz- und Energiemal-
nahmen, wie auch die energetische Erneuerung der Fuhrparks der gesamten 6ffentlichen
Hand. Im Zuge der Umsetzung des Energiewendegesetzes Berlin wird sich das Land Berlin
mit dem Land Brandenburg ins Benechmen setzen, damit die Bundeslinder eine gemeinsame
Strategie fiir gleiche Lebensverhéltnisse und eine stabile emeuerbare Energieversorgung ent-
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wickeln. Hierzu gehoren Klimaanpassungsmalinahmen, die Windenergie und der Solaraus-
bau. Es miissen neben Klimaschutzplinen auch insbesondere Energiesparpline und Umstel-
lungskonzepte mit Zeit- und Maflnahmenplénen in Hauptverwaltung, Bezirksverwaltung und
offentlichen Unternehmen zeitnah gefasst, umgesetzt und auf ihre Wirkung hin evalwert wer-
den.

Der Kohleausstieg vor 2030 hat fiir das Land Berlin Prioritét. Dafiir soll die Steinkohlenut-
zung im Kraftwerk Moabit bis spétestens 2026 und im Kraftwerk Reuter-West bis spatestens
2028/29 beendet werden.

Im Rahmen der gemeinsamen Landesplanung Berlin-Brandenburg will das Land Berlin eine
gemeinsame Energieinfrastrukturplanung implementieren. Eine Erweiterung bestehender
Braunkohletagebaue lehnt das [.and Berlin ab. Eine emneute Nutzung von Braunkohle bleibt
fiir Berlin ausgeschlossen.

Das Land Berlin fasst bei einer méglichen Rekommunalisierung der Vattenfall Warme und
der GASAG alle erforderlichen institutionellen und eigentumsrechtlichen Verdnderungen so,
dass die Interessen der Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer gewahrt werden und die Ar-
beitsverhéltnisse zu unverdnderten Bedingungen und unter Wahrung des gesamten Besitz-
standes fortgefithrt werden. Ziel ist es, mehr Einfluss auf die Netze zu gewinnen und mafigeb-
lich die Dekarbonisierung der Warmeversorgung und Netze anzugehen. Das schafft dauerhaft
Handlungsspielrtdume gegen Energiearmut, aber auch zur Bewiltigung der Folgen des Kli-
mawandels und der Energiekrise. Den gesetzlichen Auftrag zur Preistiberpriifung wird das
Land Berlin zeitnah einleiten. Das Land Berlin wird unter staatlicher Kontrolle Mafinahmen
gegen Energiearmut einleiten und so z.B. die Zahl der Strom- und Gassperren verringern und
bei sozialen Hérten ganz vermeiden. Die Energieschuldenberatung der Verbraucherzentrale
wird verstetigt. Das Land Berlin setzt sich auf bundespolitischer und européischer Ebene fiir
ein Verbot von Stromsperren und die Ubernahme von Zahlungsausfillen durch die Sozialleis-
tungstriiger cin. Das Land Berlin nimmt die aktuellen klimapolitischen Herausforderungen an
und stellt sicher, dass neue Energicquellen, wie z.B. synthetische Gase wie Wasserstoff, So-
lar- und Windenergie, schnell als Alternativen fiir die Ersetzung der fossilen Energie fiir die
breite Bevilkerung zur Verfiigung stehen.

Mit freundlichen Griilen
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Anlage 2.1

AbgeordnetenhausBERLIN

Der Vorsitzende
des Ausschusses fiir Mobilitat

Abgeordnetenhans von Berlin - 10111 Berlin-Mitte
An den

Présidenten

des Abgeordnetenhauses Berlin
Herm Dennis Buchner

Uber III B

— Herrn Hellriegel —

—im Hause —

Geschaftszeichen Bearbeiter(in) Zimmer Telefon (030) 2325 -  Telefax (030) 2325 - Datum .
HIAS : Fran Winkler-Becker 240 1380 11418 118.01.2023

Bitte um Themenvorbereitung fiir die 3. Sitzung der Parlamentarischen Konferenz
Berlin-Brandenburg am 20. Januar 2023
hier: Ihr Schreiben vom 2. September 2022

Sehr geehrter Herr Préasident,

der Ausschuss fiir Mobilitit hat am 11. November 2022 eine gemeinsame Sitzung mit dem
Ausschuss fiir Landesplanung und Infrastruktur des Landtages Brandenburg im Landtag
Brandenburg in Potsdam durchgefiihrt. Neben den Mitgliedern beider Ausschiisse waren von
der Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitdt, Verbraucher- und Klimaschutz Frau Senatorin
Jarasch und Frau Staatssekretérin Dr. Niedbal sowie fiir das Ministerium fiir Infrastruktur und
Landesplanung Herr Staatssekretdr Genilke anwesend.

Themenschwerpunkte waren dabei der Ausbau des Schienenverkehrs in der Region Berlin-
Brandenburg in Verbindung mit dem Investitionsprogramm 12030 der Linder Berlin und
Brandenburg und des Verkehrsverbunds Berlin-Brandenburg (VBB) sowie die Pendlerver-
flechtungen (Kfz-Verkehr, Forderung des Umweltverbundes insbesondere Busverkehre, Rad-
schnellwege, Férderung von Multimodalitit wie Park+Ride, Bike+Ride). Zum gemeinsamen
Schienenverkehr wurden Herr Arm, Abteilungsleiter Angebot und Infrastruktur beim Ver-
kehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) und Herr Wilhelm vom Biindnis Schiene Berlin-
Brandenburg (BSBB) angehdrt und beantworteten Fragen der Mitglieder beider Ausschiisse.

Beide Ausschiisse kamen Uberein, in regelméfigen Abstinden gemeinsame Sitzungen abzu-
halten, um sich stetig auszutauschen und in den Diskurs zu gehen.

In seiner 19. Sitzung am 18. Januar 2023 hat der Ausschuss fiir Mobilitdt erneut die Tages-
ordnungspunkte der gemeinsamen Sitzung aufgerufen und ausgewertet. Er hat mehrheitlich
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mit den Stimmen der Fraktionen der SPD, Biindnis 90/Die Griinen und Die Linke gegen die
Fraktionen der AfD und FDP bei Enthaltung der Fraktion der CDU beschlossen, gegeniiber

der Parlamentarischen Konferenz Berlin-Brandenburg nachfolgende Stellungnahme abzuge-
ben:

Der Mobilititsausschuss des Abgeordnetenhauses von Berlin begrizfit das Projekt ,,i2030“ fiir
den Ausbau der Schienenverbindungen zwischen Berlin und Brandenburg. Er fordert die
Landesregierungen Berlins und Brandenburgs auf, dieses Projekt konsequent weiterzufiihren.
Dabei unterstiitzt der Mobilitdtsausschuss die Landesregierungen auch bei den Planungen der
in 12030 enthaltenen Mafinahmen des Regionalverkehrs und der S-Bahn. Da Nutzen-Kosten-
Untersuchungen (NKU) flir S-Bahn-Verbindungen in der jlingsten Vergangenheit negativ
ausgefallen sind, fordern wir beide Landesregierungen auf, die Eingangsparameter zu iiber-
priifen. Zudem sollen sich beide Lander gegeniiber der Bundesregierung einsetzen, dass die
Hiirden der Standardisierten Bewertung fiir NKU dem Ausbau der Schiene nicht mehr im
Weg stehen und stérker auch andere, nicht-monetire Nutzen berlicksichtigen konnen. Denn
eine positive NKU ist Voraussetzung dafiir, dass Bundesmittel wie aus dem Gemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) gewihrt werden, wm die Strecken vom Bund fordern lassen
zu konnen. Ohne diese Unterstlitzung werden Berlin und Brandenburg den Ausbau der Regi-
onal- und S-Bahn nicht finanzieren kénnen. Bis zur Kldrung der Berechnungsmethoden for-
dern wir die Landesregierungen auf, entsprechende Trassen freizuhalten.

Zur Ostbahn unterstiitzt der Mobilitétsausschuss die Lander Berlin und Brandenburg dahinge-
hend, dass der Bund seine Zustindigkeit fiir eine Fernbahnstrecke wahrnimmt und die Ver-
bindung Berlin — Kostrzyn — Gdansk auf der deutschen Seite mit ertiichtigt. Zugleich werden
die ersten Schritte fir die Planungen begriiBt, die Berlin, Brandenburg und der VBB auf den
Weg bringen, die Strecke zweigleisig auszubauen und zu elekirifizieren. Hierfiir ist auch die
Aufnahme in das gemeinsame Ausbauprogramm der Linder Berlin und Brandenburg vorzu-
schen.

Fiir einen attraktiven S-Bahn-Verkehr braucht es Planungssicherheit, mehr Fahrzeuge und
einen stabilen Betrieb mit attraktiven Arbeitsbedingungen. Der Mobilitédtsausschuss fordert
die Linder auf, das laufende Ausschreibungsverfahren entsprechend ohne weitere Verzdge-
rung voranzubringen und abzuschlieBen. Eine Beteiligung des Landes Brandenburg an der
Fahrzeuggesellschaft wiirde vom Mobilitdtsausschuss begriifit. Dariiber hinaus setzt sich der
Mobilitdtsausschuss unabhingig von der Ausschreibung fiir das Ziel der Kommunalisierung
ein.

Bei den Radschnellverbindungen begriift der Mobilititsausschuss die Zusammenarbeit der
Lander Berlin und Brandenburg.

Auch begriiit der Mobilitdtsausschuss die Vereinbarung der Lander Berlin und Brandenburg
zu Bike&Ride und Park&Ride, damit Menschen, die nach Berlin fahren wollen, dies ohne
Auto tun kénnen bzw. das Fahrrad und Auto sicher abstellen kénnen. Der Mobilititsausschuss
fordert den Senat auf, den Bezirk Marzahn-Hellersdorf ziigig in Absprache mit dem Land
Brandenburg bet der Begleitung der Planung der Ortsumfahrung Ahrensfelde durch einen
Biirgerbeirat zu unterstiitzen.

Busse bieten gute Moglichkeiten, Verbindungen schnell neu aufzubanen. Die Lander Berlin
und Brandenburg werden gebeten, die Busverbindungen iiber einen Taktfahrplan weiter at-
traktiv zu gestalten, damit mit dem Bus der Zug am n#chsten Bahnhof oder der weitere Bus



J6i-

zwischen Berlin und Brandenburg. Dazu gehdren gemeinsame Busverkehre iiber die Landes-
grenze von Berlin und Brandenburg, um Express-Linien wie Zubringer zur S-Bahn zu erm&g-
lichen. Hierzu ist ein gemeinsames Ausschreibungsregime aufzubauen, dass Brandenburg
mitfinanzieren soll.

Der Mobilitdtsausschuss betont die Bedeutung des gemeinsamen Tarifverbundes in Berlin
und Brandenburg im VBB und setzt sich fiir eine gemeinsame Tarifpolitik ein, die die beson-
deren Bedingungen in dem Stadtstaat Berlin und dem Flidchenland Brandenburg berticksich-
tigt. Ziel soll eine attraktive Gestaltung der Ticketpreise sein, die die finanziellen Barrieren
zur Nutzung des OPNV so gering wie moglich hilt.

Mit freundlichen Griifien




Anlage 2.2

LANDTAGQG
B RANDE

Landtag Brandenburg, Aller Markt 1, 14467 Potsdam
Ausschuss far infrastrulctur

Prasidentin des Landtages Brandenburg und
und Landesplanung

Varsitzende der Parlamentarischen Konferenz
Frau Prof. Dr. Ulrike Liedtke )
Der Vorsitzende

im Hause

Datum- /(2 . Januar 2023

Gemeinsame Sitzung des Ausschusses fiir Infrastruktur und Landesplanung des Landtages
Brandenburg und des Ausschusses fiir Mobilitdt des Abgeordnetenhauses von Berlin

hier: Unterrichtung der Parlamentarischen Konferenz in Vorbereitung ihrer 3. Sitzung am 20. Ja-
nuar 2023

Sehr geehrte Frau Prasidentin,

mit Schreiben vom 21. Juli 2022 haben Sie als Vorsitzende der Parlamentarischen Konferenz darum
gebeten, das Thema ,Mobilitat* — gern auch in einer gemeinsamen Beratung mit dem Fachaus-
schuss des Abgeordnetenhauses von Berlin — fiir die 3. Sitzung der Parlamentarischen Konferenz
am 20. Januar 2023 zu behandeln. Dariiber hinaus haben Sie den Ausschuss fir Infrastruktur und
Landesplanung gebeten, die Konferenz iiber die Beratungen und eventuelle Ergebnisse zu unter-
richten.

Der Ausschuss far Infrastruktur und Landesplanung tagte am 11. November 2022 mit dem Aus-
schuss fur Mobilitat des Abgeordnetenhauses van Berlin im Landtag Brandenburg. In der gemein-
samen Sitzung wurden folgende Themenkomplexe ausfilhrlich behandelt:
¢ Ausbau des Schienenverkehrs in der Region Berlin-Brandenburg in Verbindung mit dem
Investitionsprogramm i2030 der Lander Berlin und Brandenburg und des Verkehrsverbunds
Berlin-Brandenburg (VBB) sowie
+ Pendlerverflechtungen (Kfz-Verkehr, Férderung des Umweltverbundes inshesondere Bus-
verkehre, Radschnellwege, Férderung von Multimodalitdt wie Park+Ride, Bike+Ride).

Zundchst befassten sich die Ausschiisse im Tagesordnungspunkt 1 mit dem Ausbau des Schignen-
verkehrs in der Region Berlin-Brandenburg in Verbindung mit dem Investitionsprogramm i2030 der
Lander Beriin und Brandenburg und des Verkehrsverbundes Berlin-Brandenburg (VBB). Dazu be-
richteten sowohl das Ministerium fiir Infrastruktur und Landesplanung des Landes Brandenburg als
auch die Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz des Landes Berlin.

Ebenfalls zu diesem Tagesordnungspunkt eingeladen waren jeweils eine Vertreterin bzw. ein Ver-
treter des Verkehrsverbundes Berlin-Brandenburg sowie des Bilindnisses Schiene Berlin-Branden-
burg (BSBB). Herr Arm {VBB) und Herr Wilhelm {(BSBB) gaben den Ausschussmitgliedern jeweils
anhand einer Prasentation (Anfagen 1.1 und 1.2) Auskunft und standen wéhrend der Diskussion far
Landiag Brandenburg
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LANDTAGQG
BRANDE

Fragen der Ausschussmitglieder zur Verfugung. Wahrend Herr Arm (VBB) zu konkreten Planungen
von Infrastrukturprojekten in ausgewahlten Ausbaukorridoren im Rahmen von i2030 ausfiihrte, kon-
zentrierte sich Herr Wilhelm (BSBB) in seinen Ausfithrungen u. a. auf aus Sicht des BSBB notwen-
dige Infrastrukiurausbauplanungen in der Region Berlin und Brandenburg, wie beispielsweise ein
Regio-S-Bahn-System als Erg&nzung zu einem Regionalexpress-Netz und dem S-Bahnnetz, um
pendlerstarke Kommunen und die Stadte in der ,zweiten Reihe" mit dichten Takien an Umsteige-
punkte im Berliner Stadtgebiet anzubinden.

Neben dem aktuellen Stand der Planungen von Infrastrukturprojekten im Rahmen von 2030 und
vielen dazugehdrigen Fragen, wie beispielsweise der nach einer Beriicksichtigung des S-Bahn-Au-
Renrings im Rahmen von i2030, dem nolwendigen Ausbau der Ostbahn und eines damit verbunde-
nen stérkeren Engagements des Bundes, der Hohe der Regionalisierungsmitte! oder nach der Um-
setzungsperspekfive fir einen Zehn-Minuten-Takt auf den S-Bahn-Aufienarmen, spielten insbeson-
dere Fragen zur Verklirzung und Beschleunigung von Planungsverfahren sowie zu mdglichen Aus-
wirkungen des 49-Euro-Tickets auf die Zukunft und Bedeutung des gemeinsamen Verkehrsverbun-
des Berlin-Brandenburg eine herausgehobene Rolle. Die Vertreter beider fir Verkehr zustandigen
Fachressoris filhrten in diesem Zusammenhang aus, dass das Verfahren zur Einnahmenaufieilung
zum Zeitpunkt der gemeinsamen Sitzung beider Ausschisse noch nicht festgelegt worden sei. Um
die Rolle des VBB zu starken, miissten gemeinsam gute Angebote im VBB gemacht werden, da
jedes im VBB verkaufte Ticket sowie jedes innerhalb des VBB-Gebistes gefahrene Ticket den Ver-
kehrsverbund Berlin-Brandenburg starke. Auf die Frage nach einer Beteiligung des Landes Bran-
denburg an der Landesanstalt Schienenfahrzeuge Berlin fiihrte das Ministerium fir Infrastruktur und
Landesplanung aus, dass Entscheidungen dazu erst Ende 2023 zu erwarten seien. Eine Entschei-
dung sei auch unter dem Aspekt zu betrachten, dass der Anteil Brandenburgs an der S-Bahn bei
zehn bis elf Prozent liege und jegliche Beteiligungen des Landes Brandenburg mit dem Ministerium
der Finanzen und fir Europa zuvor zu klaren seien.

In dem Tagesordnungspunkt 2 befassten sich beide Ausschiisse mit den Pendlerverflechtungen zwi-
schen den Landern Berlin und Brandenburg und nahmen neben dem Kfz-Verkehr insbesondere die
Forderung des Umweltverbundes durch Busverkehre, Radschnellwege und die Férderung von Mul-
timodalitat durch Bike+Ride sowie Park+Ride in den Blick. Das Ministerium flr Infrastruktur und Lan-
desplanung fuhrte u. a. zur Steigerung der Attraktivitat von Umsteigemdglichkeiten und verldsslichen
Parkmdglichkeiten aus und verwies auf den am 3. November 2022 unterzeichneten Vertrag zwi-
schen den Landern Berlin und Brandenburg zur gemeinsamen Planung und Finanzierung weiterer
Bike+Ride- und Park+Ride-Parkpldize in der Metropolregion Berlin-Brandenburg. Der VBB habe in
einem Gutachten im Jahr 2020 aufgezeigt, dass mit den héheren Pendlerzahlen auch der Bedarf an
Stellplatzen fiir Fahrrader und Autos deutlich steige. Die Studie gehe von einem Bedarf von 21 500
Bike+Ride-Stellpldizen und 8 800 Park+Ride-Stellplatzen bis 2030 aus. Daraus resultiere ein Inves-
titions- und Finanzbedarf von insgesamt rund 150 Millionen Eurc. Das Ministerium flr Infrastruktur
und Landesplanung betonte, dass aufgrund der Unterstiitzung durch das Land Berlin sowie durch
Landes- und Bundesmittel die Kosten der Kommunen fiir Bike+Ride- und Park+Ride-Anlagen in der
Metropolregion Berlin-Brandenburg mit bis zu 90 Prozent gefdrdert werden kénnten,

Sowohl das Ministerium fiir Infrastruktur und Landesplanung des Landes Brandenburg als auch die
Senatsverwaltung fir Umwelt, Mobilitdt, Verbraucher- und Klimaschutz des Landes Berlin fiihrien
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aus, dass durch gute und sichere Anbindungen beim Umstieg vom Auto oder Fahrrad auf die Bahn
noch mehr Menschen dazu bewegt werden sollten, éffentliche Verkehrsmittel zu nutzen. Die Ent-
wicklung der Bahnhafe und ihrer Vorplitze zu attraktiven Verknipfungsstellen mit bedarfsgerechten
Bike+Ride- und Park+Ride-Parkplatzen sei dabei ein wichtiger Baustein zur Verkehrswende in der
Metropolregion Berlin und Brandenburg. An den Bahnhdéfen in Michendorf, Hohen Neuendorf und
Eichwalde hitten gemeinsam finanzierte Projekte bereits begonnen. Weitere Vorhaben, wie z. B. in
Werder (Havel), Milhlenbecker Land oder Zossen, seien Bestandteil einer Potenzialliste, die gemein-
sam fortgeschrieben werde.

Weiterhin ging es um den Ausbau von Radwegen sowie von Radschneliverbindungen in den L&n-
dern Berlin und Brandenburg sowie die landeriibergreifende Koordinierung. Das Ministerium fiir Inf-
rastruktur und Landesplanung fithrte in diesem Zusammenhang aus, dass im Juni 2022 ein Gutach-
ten verdffentlicht worden sei, welches systematisch und gesamthaft die Potenziale fir Radschnell-
verbindungen untersucht hahe. Im Ergebnis das Gutachiens seien u. a. sechs grenziibarschreitende
Korridore fiir Radschnellverbindungen identifiziert worden, die (iber ein Potenzial von mehr als 2 000
Radfahrenden pro Tag verfiigten. Um liber die weitere Umsetzung zu beraten, werde ein Lenkungs-
kreis mit dem Land Berlin etabliert.

In der anschlieBenden Diskussion zielten die Fragen der Mitglieder beider Ausschisse u. a. auf die
Finanzierung und zeitliche Perspektive sowie die Sicherung von Flachen zur Umsetzung von
Bike+Ride- sowie Park+Ride-Slellplatzen oder die Berlicksichtigung der E-Mobilitét bei der Planung
und Forderung von Bike+Ride- sowia Park+Ride-Stellplatzen ab.

Beschlisse fassten die Ausschiisse in der vorbenannten gemeinsamen Sitzung in Vorbereitung der
3. Sitzung der Parlamentarischen Konferenz nicht. Es wurde vielmehr ein regelmaRiger Austausch
zwischen beiden Fachausschilssen begritbt und eine Verstetigung der Zusammenarbeit im Nach-
gang der zum Zeitpunkt der gemeinsamen Sitzung anstehenden Entscheidung des Berliner Verfas-
sungsgerichtshofes tber die Giiltigkeit der Wahl zum Abgecrdnetenhaus von Berlin und gegebenen-
falls damit verbundener Auswirkungen angeregt.

Mit freundlichen GriiRen

Daniel Minschke

Anlagen

ZuTOP 1:

1.1 Prasentation ,i2030 — Mehr Schiene fiir Berlin und Brandenburg* des VBB vom 11. Novem-
ber 2022

1.2 Prasentation des BlUndnisses Schiene Berlin-Brandenburg vom 6. November 2022
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12030 — Mobilitat in der wachsenden Hauptstadtregion




Projekt 12030 als wesentlicher Baustein fur die Verkehrswende in Berlin und Brandenburg

12030 hilft Klimaneutralitat in Deutschland bis spatestens 2045 zu erreichen
12030 schafft Voraussetzungen fur neue Mobilitatsketten
12030 erleichtert Pendler*innen den Wechsel zur umweltfreundlichen Schiene

12030 bindet neue und wachsende Wohn- und Gewerbegebiete an den OPNV an

Grafik: VBB
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12030 umfasst acht Streckenkorridore und die Weiterentwicklung des Berliner S-Bahnnetzes
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Das Projekt i2030 entwickelt Verkehrsachsen in
acht Ausbaukorridoren und einem MalRnahmen-
paket flr die Berliner S-Bahn weiter:

West: Berlin-Spandau — Nauen
Siemensbahn: Jungfernheide — Gartenfeld
Nord-West: Prignitz-Express / Velten
Nord: Nordbahn / Heidekrautbahn

West-Ost: ,RE1“, Magdeburg — Berlin —
Eisenhttenstadt

Sud-Ost: Berlin — Cottbus / Kénigs Wusterhausen
Sud: Berlin — Dresden / Rangsdorf
Sud-West: Potsdamer Stammbahn / S25 Siid

Berliner S-Bahn: Engpassbeseitigung und
Weiterentwicklung des S-Bahnnetzes
(rund 35 EinzelmalRnahmen)

Dariber hinaus Untersuchung weiterer
Infrastrukturmafl3nahmen in einer
Metropolraumstudie



Projekt 12030 — Eckdaten

» 12030: ein gigantisches Investitionsprogramm ftr den SPNV-Ausbau

« Bis zu 180 km Strecke wird reaktiviert, neu- oder ausgebaut

* Um-, Neu- und Ausbau von bis zu 100 Stationen

* 10-Minuten-Takte bei der S-Bahn

« 20- bzw. 30-Minuten-Takte im Regionalverkehr

« Ausbau Schienenknoten Berlin fur wachsenden Fern-, Giter- und Regionalverkehr

« Landesmittel durch Finanzierungsvereinbarungen von tber 130 Mio. Euro gebunden

* Planungs- und Baukosten insgesamt von rund 8,5 Mrd. Euro

Fotos VBB
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Projekt 12030 — Aktuelle Handlungsschwerpunkte

Absicherung der
Finanzierung

Finanzierungs-
vereinbarungen
mit den Landern
und Gesprache
mit Bund/EU

Landerfinanzierung
flr Leistungs-
phasen 2-4 in den
Korridoren, EU-
Kofinanzierung
Berlin-Spandau-
Nauen

Seite 5

Durchfihrung
vertiefender
Planungen

Beauftragung von
Planungsburos
durch die DB Netz
AG

Inzwischen
Grol3teil der
Projekte
ausgeschrieben
und zum Tell
Planungsbiros
gebunden
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Wirtschaftlich-
keit nachweisen

Gutachter fuhrt far
Nutzen-Kosten-
Untersuchungen
durch

Bewertung zur
Heidekrautbahn
Stammstrecke in
Finalisierung,
sukzessive
Priafung aller
Teilprojekte

Ausbauvarianten
abschichten

Durchftihrung von
Machbarkeits-
studien flr
Kosten- und
Zeitabschatzung

u.a. Studien zur
maoglichen
Verlangerung der
Siemensbahn,
Einbindung der
optionalen Station
Hennigsdorf Nord

Fach- und
Aul3en-
kommunikation

Fachgespréache
mit Regionalpolitik
und Akzeptanz-
kommunikation in
der Offentlichkeit

z.B. Infowebsite,
Bahnhofstour, Tag
der Schiene,
Infoveranstal-
tungen,
Projekttagebuch



1. Spatenstich in
Wilhelmsruh fur die
Reaktivierung der
Heidekrautbahn
Stammstrecke

Systementscheide
Potsdamer
Stammbahn und
PrignitzExpress
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Quellen: VBB, Deutsche Bahn, NEB

12030-Meilensteine

Bahngipfel Berlin-
Brandenburg und
Bildung einer Task-
Force zusammen
mit dem Bund

Bauliche
Umsetzung der
Bahnsteig-
verlangerungen
auf der RE1



Geplante Meilensteine

2023/Q1 Fertigstellung Kehrgleis in Konigs Wusterhausen fiir RB22 von/zum Flughafen BER
2024 Baustart zweigleisiger Ausbau Libbenau — Cottbus

2024/Q4 Inbetriebnahme der Stammstrecke Heidekrautbahn

2025 Ausbau S-Bahn-Netzstabilitat mittels zusatzlicher Weichen im Berliner Hauptbahnhof
2025 Baustart 2. Ausbaustufe der RE1-Bahnhotfe zum Halt langerer Zlige

2026 Einflhrung 30-Minuten-Takt beim Prignitz-Express zwischen Hennigsdorf und Neuruppin
2026 Baustart fir die Siemensbahn zur Anbindung des neues Ortsteils Siemensstadt Square

2026 Sukzessive Inbetriebnahme von Werkstéatten und Abstellanlagen flr neue Zugflotte der S-Bahn
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Bahngipfel Berlin-Brandenburg — Weitere Ziele fiur moderne Schienenmobilitat

Folgende Strecken sind bereits im Bundesverkehrswegeplan verankert und befinden sich im Bau bzw. in der
Planungsphase:
Dresdner Bahn (vom Stdkreuz bis Aul3enring)
Stettiner Bahn (von Angermitinde bis Landesgrenze)
ZIELZUSTAND @

Lehrter Stammbahn (von Berlin nach Hannover)

Weitere Ausbaumalinahmen, die in der neuen Task Force
mit dem Bund besprochen werden:

Elektrifizierung Prignitz-Express
Kapazitatssteigerung Berliner Innenring
Ausbau Berliner Aul3enring

Ostbahn (Berlin-KUstrin-Kietz)

Nordbahn (Wilhelmsruh — Hohen-Neuendorf)
Anhalter Bahn (Sudkreuz-Ludwigsfelde)

——— 2030 — Asskaupotenzial

Kapazitatssteigerungen im Bestand, z.B. durch ETCS: e s ey
Berliner Stadtbahn
Nord-Sud-Tunnel
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Planung der i2030-Infrastrukturprojekte

Ausschreibung,
Vorbereitung und
Durchfithrung der Vergabe

Ns\“\\‘“
- —— A> @ Umsetzung/
+ S— 7 Bau
// « komplexer und zeitintensiver Prozess flr

$H
NGRS N
g,?-§’>§° Planung und Umsetzung neuer
< -~ . . .
ST L Eisenbahninfrastruktur in Deutschland
EoQ Planung &
$55 - Umsetzung von Vo)
— E e
&= '"{,’:‘;‘e’:t';‘:’ —— - Regelprozess der Planung nach
\ P I I m Erarbeitung der Leistungsphasen der HOAI soll eine
Betriebsstudien, HeRpstEng rechtssichere Umsetzung der
Trassie sstudi TUNT
- R // MaRnahmen erméglichen
2%%
Ry S
6?%%0%% \ // 6"\&\'
°’o, ?90‘9- q/\\z\ .\Q,Q
C K% A2 o2
9@ o/'p/enu 6‘ \)06 *’b\
/1/ Var/'ang Mt Kostenschatzu®
Utzep o 1€NeNtscheidung,

Osten-Untersuchund
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12030-Korridor WEST Berlin-Spandau — Nauen

<« Hamburg
Schwerin

Finkenkrug

s YT
....... Falkenseer
....... Chaussee
Albrechtshof ~**ase 0 Seegefelder StraBe
2,

Spandau

Klosterbuschweg Nauener StraBe

Regionalverkehr

QO Wwichtiger Knotenpunkt
OO Maéglicher Zielzustand Station

=== Bestehende / bereits in
=== Bau befindliche Strecke

seees Mégliche Strecke
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Zielsetzung

« Starkung Regionalverkehr und S-Bahnverlangerung
bis Falkensee bzw. Finkenkrug zur weiteren
FeinerschlieRung des eng besiedelten Gebiets

« Ausweitung des Zugangebotes, gleichmaliger
Taktverkehr, Minimierung der Einflisse / Zwange
zwischen Fern- und Nahverkehr

Untersuchungsvarianten
« Erweiterung des Fernbahnhofs Spandau

* Fernbahnausbau mit zuséatzlichen Gleisen nach Nauen
gemal Planung Deutschlandtakt

« S-Bahn-Verlangerung tber Berlin-Spandau hinaus
Richtung Falkensee bzw. zur Falkenseer Chaussee

Projektstatus

« Leistungsphase 2 (Vorplanung) Spandau - Nauen

* Viergleisiger Ausbau Spandau-Nauen und dreigleisiger
Ausbau Nauen-Neustadt (Dosse) in D-takt bewertet



12030-Korridor NORDWEST: Prignitz-Express / Velten

Zielsetzung

Taktverdichtung zwischen Kremmen und Neuruppin

« 2. Zug je Stunde im Regionalverkehr Hennigsdorf — Neuruppin
& RES Richtung Wittenberge * Newrsppin (Verlangerung der RB55)

Einbindung des 2. Regionalzuges uber Berliner Aul3enring nach Berlin

Taktverdichtung zwischen Berlin-Schénholz — Hennigsdorf
) * 10-Minuten-Takt der S25 Nord bis Hennigsdorf mit neuer
Ao =" Verkehrsstation Berlin-Borsigwalde
( Angebotsstarkung zwischen Hennigsdorf — Velten

« S-Bahnverlangerung von Hennigsdorf nach Velten
« Dekarbonisierung des Regionalverkehrs

Projektumfang

Neuruppin West
N. Rheinsberger Tor ¢ Velten (Mark)

Wustrau- R
Radensleben

Beetz-
Sommerfeld

Kremmen

Schwante
Vehlefanz
Bérenklau

Hennigsdorf
(bei Berlin)

Velten

Tegel

Borsigwalde

« Ausbaumaf3nahmen im Abschnitt Berlin-Schonholz — Velten: 20 km
« Kremmen: Errichtung Kreuzungsgleis und 6,5 km langer
O Mgk iy Begegnungsabschnitt nérdlich von Kremmen
e T - Wustrau-Radensleben: Errichtung Kreuzungsbahnhof
« Verlangerung der Bahnsteige zum Halt langerer Zuge entlang der Strecke

Regionalverkehr

QO Wichtiger Knotenpunkt
@®@® Bestehende Station

e
0O Magliche Station Gesundbrunnen

Schdnholz

Projektstatus

« Schoénholz — Tegel — Hennigsdorf: Leistungsphase 1 (Grundlagenermittlung)
* Hennigsdorf — Velten: Leistungsphase 1 (Grundlagenermittiung)
« Velten — Kremmen — Neuruppin: Leistungsphase 3 (Entwurfsplanung)
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12030-Korridor NORD: Nordbahn / Heidekrautbahn / Bahnhof Birkenwerder

Zielsetzung
s Rostock Stralsund « Direkteinbindung der Heidekrautbahn von Basdorf nach B-Gesundbrunnen
Oranienburg Wensickendorf/ » \ GroB Schnebeck « Erschliefung berlinnaher Siedlungsflachen mit einem Schienenverkehrs-
Schmachtenhagen (Schorfheide) . . ..
mittel (z.B. Schildow und Mihlenbeck)
o Basdort « Zusatzlicher Regionalbahnsteig zur betrieblichen Trennung von S-Bahn und

Regionalverkehr sowie energetische Trennung im Bahnhof Birkenwerder

Birkenwerder

Schonwalde

(bei Berlin) ) .
.......................... ......C O Schonwalde Projektumfang
atlenbeck ¢ Deutsche Bahn AG
Schildow Qschoneriinde * Streckenausbauten Gesundbrunnen/ Bornholmer Str. — Wilhelmsruh
Nord & (Nordbahn) zur Einbindung der Heidekrautbahn, 4 km

Sch"dowc.? * Bahnhofsumbau Birkenwerder

Bucher O Karow

Blankenfelde &~ Strafe Niederbarnimer Eisenbahn AG

ddp';k:ks:vr;;hailk Karower Kreuz e Streckenausbau Heidekrautbahn Wilhelmsruh — Schénwalde, 14 km

O Wilhelmsruh * Wiederaufbau der Streckeneinbindung in das Netz der DB AG

\ » Korrespondierende Malinahmen im Gbrigen Netz der NEB, insbesondere
Klosterfelde — Basdorf — Schénwalde — Karow

Schénholz

Gesundbrunnen

Projektstatus

* NEB: Planfeststellungsverfahren, Zielstellung Fertigstellung: 2024
* Nordbahn: Leistungsphase 2 (Vorplanung)
« Birkenwerder: Lph 1 (Grundlagenermittlung)
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i2030-Korridor SUD-OST: Berlin — Cottbus / Bahnhof Konigs Wusterhausen

Zielsetzung

« Lubbenau — Cottbus: Herstellung der Zweigleisigkeit fir stabilen
und flexiblen Halbstundentakt Berlin — Cottbus im Regionalverkehr

« Bahnhof Konigs Wusterhausen: fahrplantechnologische
Engstellen beseitigen, langfristig gesamthafter Umbau

Libbenau — Cottbus
« zweigleisiger Ausbau auf 29 km

V¥ RE2 Richtung Cottbus

. Zeuthen
Konigs

Wusterhausen Konigs Wusterhausen

« Errichtung eines Kehrgleises fur RB22 (Inbetriebnahme 5/2022)
« Umbau Nordkopf (Ermdglichung gleichzeitiger Ein- und Ausfahrt

Brand von und nach Berlin)
U gl (Sl «  Perspektivisch ist ein gesamthafter Umbau vorgesehen (Trennung
Liibben . der Linienlaufe der S-Bahn und Regionalbahn)
(Spreewald) L Konigs
Libh Wusterhausen
(SprueeV\(/earl]Iitajl)J Projektstatus
Cottbus Hbf v Cottbus, Gorlitz « Liibbenau — Cottbus: Leistungsphase 4 (Genehmigungsplanung),

Zielstellung Fertigstellung: Ende 2027
« Konigs Wusterhausen (Nordkopf): Leistungsphase 4
(Genehmigungsplanung), Zielstellung Fertigstellung: Ende 2025
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i2030-Korridor SUD: Berlin — Dresden / S-Bahnverlangerung Blankenfelde — Rangsdorf

Zielsetzung
» Dichte und zuverlassige Anbindung der Region im
Taktverkehr
* Anbindung des Gewerbegebiets ,Dahlewitz Rolls-
Royce*
Blankenfelde
Projektumfang

« S-Bahnverlangerung Blankenfelde — Rangsdorf (5 km)

Dahlewitz sowie Errichtung von drei neuen S-Bahnstationen
- m + Optionaler neuer Regionalverkehrshalt Buckower
- Chaussee
O D.-Rolls-
~ | Royce Projektstatus

« S-Bahn-Verlangerung: Leistungsphase 2

Rangsdorf (Vorplanung), Zielstellung Fertigstellung: Ende 2028
* Buckower Chaussee: Leistungsphase 1
v Dresden, Prag (Grundlagenermittlung), Betriebliche Umsetzbarkeit in
Prifung
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12030-Korridor WEST-OST: RE1: Magdeburg — Berlin — Eisenhlttenstadt

Zielsetzung

» Sitzplatzkapazitat auf der Strecke des RE1 nachhaltig
erh6hen durch Ausbau der Bahnsteignutzlange fir
zukiinftige Zuglangen des RE1

Projektumfang

* Verlangerung der Bahnsteige an den relevanten
Verkehrsstationen entlang der Linie RE1

« Erste Betriebsstufe: kurzfristige Verlangerung
einzelner Bahnsteige fir den Einsatz 6-teiliger
Doppelstocktriebwagen zum Dezember 2022

« Zweite Betriebsstufe: Genereller Ausbau kurzer
Bahnsteige auf eine Lange von 220 m fur den Halt
von 8-teiligen Doppelstocktriebwagen mit 800

Projektstatus )T o
Sitzplatzen
« 1. Betriebsstufe: aktuell Bauausfuhrung, Fertigstellung: _
Dez. 2022 J J J « Erhohung der betroffenen Bahnsteige auf 76 cm,
. 2. Betriebsstufe: Leistungsphase 2 (Vorplanung), sofern 76 cm Hohe bisher nicht vorhanden ist

Fertigstellung: 2025 — 2026
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i2030-Korridor SUD-WEST: Potsdamer Stammbahn / S25 Sid

() Potsdamer

. Platz

Ostkreuz

Rathaus S pa
Steglitz /.

o'
of
oo
oooooo
-------

Stidende

o®
.
oo
o
....
o
o
o0

""""
o

Loo® Kleinmachnow
**" Europarc-

Dreilinden

Potsdam #—Griebnitzsee ~ .° O Regionalverkehr
/ o Teltow Iserstr. -
Hbf QO Wichtiger Knotenpunkt
Stahnsdorf @@ Bestehende Station
putendorfer Str. OO Magliche Station
== Bestehende / bereits in Bau befindliche Strecke
222% Magliche Strecke
—— (Teilweise) Zweigleisiger Ausbau

« Potsdamer Stammbahn: Leistungsphase 1 (Grundlagenermittiung)
« S25 Sud: Leistungsphase 2 (Vorplanung)
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Zielsetzung

Schaffung einer Alternativstrecke zwischen Potsdam und
Berlin

Anbindung der Region Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf
(TKS) an den Schienenpersonennahverkehr

Ausbau der S-Bahnhofe Zehlendorf, Rathaus Steglitz
und Schoéneberg als Regionalverkehrshalte
Weiterfiihrung der Zige in den Nord-Sid-Tunnel bzw.
uber den Berliner Innenring mit Halten in Stdkreuz
sowie gegebenenfalls Neukélln oder Hermannstral3e
und damit weitere Leistungssteigerung des Bahnknotens
Berlin

Projektumfang

Wiederaufbau der Potsdamer Stammbahn als
elektrifizierte, zweigleisige Strecke zwischen
Griebnitzsee und Berlin Potsdamer Platz, ca. 21 km
Wiederaufbau des Berliner Innenrings als elektrifizierte,
zweigleisige Strecke zwischen Schoéneberg und Treptow,
ca. 10 km

.25 Sud“ Sudende — Teltow Stadt — Stahnsdorf:
Streckenverlangerung ca. 5 km / zweigleisige Ausbauten
ca. 7 km



12030-Korridor: Siemensbahn

Gartenfeld 0'-
. O Westhafen
Siemensstadt ..Q
Wernerwerk ../K._
Jungfernheide
Berlin Hbf o
O  Wichtiger Knotenpunkt
@ Bestehende Station
O Magliche Station
=== Bestehende / bereits in Bau befindliche Strecke
eeees Mogliche Strecke
Projektstatus

« Leistungsphase 2 (Vorplanung), Zielstellung
Fertigstellung: bis Ende 2029

Seite 17 i2030-Projektbilanz | November 2022

Zielsetzung

Reaktivierung der ,Siemensbahn® zur Anbindung des
Innovationsstandorts Siemensstadt? und Gartenfeld mit
Absicherung einer schnellen Anbindung an den Hauptbahnhof
und den Flughafen BER (Anschluss an FEX)

Prifung einer Verlangerung der Siemensbahn tber Gartenfeld
hinaus zur Anbindung des ndrdlich anschlieR3enden
Siedlungsgebiets ,Gartenfeld Insel” und ,Wasserstadt
Oberhavel®

Projektumfang

Zweigleisiger Wiederaufbau der Altstrecke ,Siemensbahn® mit
Gleiserneuerung, Sanierung und Neubau EUs

Wiederaufbau der Verkehrsstationen Wernerwerk,
Siemensstadt und Gartenfeld sowie korrespondierender
Umbau der Stationen Jungfernheide und Westhafen

Reaktivierung der Altstrecke mit den gegebenen
Trassierungsparametern (Hochstgeschwindigkeit 60 km/h)

Neubau der Strecke zwischen dem Bahnhof Jungfernheide
und der zweiten Spreequerung im gegebenen Linienverlauf
mit Hochstgeschwindigkeit bis 80 km/h



12030 Berliner S-Bahn

Q Oranienburg

O Birkenwerder
(bei Berlin)
Q Velten (Mark)
O

Bernau
H (bei Berlin)
Hennigsdorf
& fem

3 . Frohnau BLCH
Hennigsdorf

(bei Berlin)
Bucher straBe Q O Karow
m -. o e
“ysellheimbriick
Tege| \ 'o..e eimbrucke
“OMalchow Nord
Finkenkrug Borsigwalde () Wilhelmsruh Q., art
aaaaa
o--...'_g\k eeeee \"\ bers  Opprenstelde
..., Seegefeld GelETy o Schonholz
Chaussee ..
0., 0., Gartenfeld
Albrechtshof 0,0 straBe O. Sesundbaunen
""""" Spandau
Q-0 W Hoppegarten
Klosterbuschweg ~ Nauenel 2 StraBe PP ?Mark)
Chaussee
O
Brandenburg Berlin Lichtenberg
Kopenick
Spindlersfeld
Wannsee
O N
B lé I Termina I5
N e O~ BER
Potsdam ~ Griebnitzsee . O ttow serst. O
Hbf O Terminal
Stahnsdorf Sputendorfer Str. 1-2
Zeuthen
Blankenfelde
6Dah|ewwtz
2 D.-Rolls- -
QR O Konigs
Rangsdorfo
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Wusterhausen

Strausberg Nord

O
Strausherg

Erkner O

. Weiterentwicklung und Engpassbeseitigung

Zielsetzung

* Mehr und langere Zluge: Angebotsausweitung und mehr
Kapazitat
« Ausweitung des 10-Minuten-Taktes auf den Aul3enasten des
Netzes
*  Buch - Bernau
* Hoppegarten — Strausberg
* Frohnau — Oranienburg
« Zeuthen — Kodnigs Wusterhausen
« Verbesserung der Punktlichkeit und der Zuverlassigkeit
« Erweiterung des Netzes durch Strecken- und
Stationsneubauten bzw. -reaktivierungen

Vereinbarte MalRnahmen

35 MalRnahmenpakete wurden identifiziert:
« Steigerung der Punktlichkeit (20 Mal3Bhahmen)
« Kapazitatssteigerung (11 MalRnahmen)
« Erhoéhung der Abstellkapazitat (4 MalRnahmen)

Projektstatus

« Leistungsphase 2 (Vorplanung) fir 1. und 2. Tranche
begonnen, Finanzierung 3. Tranche in Kiirze



Metropolraumstudie
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Zielsetzung

* Fundament fur Korridor- und Variantenauswabhl

« Wechselwirkungen der i2030-Projekte sowie regionale und
Uberregionale Wechselwirkungen beurteilen und bewerten

« Schnittstellen zu Ubergeordneten Planungen, wie. z.B.
Deutschlandtakt, berticksichtigen

Projektumfang

* Nachfrageanalyse

* Bewertungsschema zur Variantenabschichtung
* Identifizierung von Engpassen

« Aufbereitung fur Offentlichkeit

« Gesamthafte Priorisierung

* Knotenbetrachtung



Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

VBB Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg GmbH
Stralauer Platz 29, 10243 Berlin
i2030@vbb.de

e In Kooperation mit den Landern Berlin und
O, O . Brandenburg und der DB Netz AG

o > - > Stand November 2022
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Blndnis Schiene

Buindnis Schiene Berlin-Brandenburg - wer sind wir?

gegruindet im November 2019

derzeit Uber 25 Mitgliedsorganisationen

Detailarbeit in vier Arbeitsgruppen: Zielkonzept, Dialog, Lausitz, Guterverkehr
Koordinierungsteam aus flinf Fachexperten

Bundnis Schiene Berlin-Brandenburg
Ein starkes Netzwerk aus Verbanden, Wirtschaft und Wissenschaft

(Dadfc, @&uw., aRGuUSD) srame b-tu Ezi. QBUND

Allgemainar Deutscher FREUNDE DER ERDE
BURGERINITIATIVE

Fahrrad-Club
— SIS Y e Fahrgastverband B3 i
STAMM & BAHN — JG “ =28 PROBAHN [a3:] |GOB = csthahn

- _ L 4
w W @ W Ostbrandenburg w Potsdam - H INITIATIVE DEUTSCH-POLNISCHER Rrot e amh
ng SCHIENENPERSONENVERKEHR 'Stadt " Jiterbog
Cottbus

N & v vebo i

Miobilitat fiir Menschen ende w




Blndnis Schiene

M Berlin-Brandenburg |='""="*

Die Ziele der Politik in Bund und Landern

Bundesregierung (Koalitionsvertrag 2021-25)

»  Verdopplung der Verkehrsleistung im Schienenpersonenverkehr bis 2030
* Erhohung des Anteils des Schienenguterverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen von
derzeit 18% auf 25%

Landesregierung Brandenburg (Koalitionsvertrag 2019-24)

* Erhohung des Anteils des Umweltverbundes von 40 auf 60%
* Angebot des SPNV durch mehr Zlige, mehr Sitzplatze und bessere Taktung erheblich aufstocken

Landesregierung Berlin (Koalitionsvertrag 2021-26)

* Ausbau des Schienenverkehrs in der Metropolregion Berlin-Brandenburg
* Beschleunigung der Planungen zur Erreichung der modal-split-Ziele bis 2030
* Unterstutzung der Vorschlage des Biindnis Schiene Berlin-Brandenburg

Das bedeutet konkret fiir die Zielplanung im Schienenverkehr-:

* Anteil des Schienenverkehrs auf den Pendlerkorridoren zwischen 50-60%
*  Erhohung der Zug-Kilometer-Leistung um ca. 50%
»  Wiederaufbau und Ausbau aller Schienenkorridore (Investitionsvolumen vergleichbar mit Ausbau Bahnknoten Berlin 1990-2006)

2



Blndnis Schiene

,Kommt der Zug, kommt der Zuzug*: Das Zielkonzept 2025 - 2030 - 2035/36

Dichte Takte bei S- und Regionalverkehr

*  mindestens 5-Minuten-Takt fur die S-Bahn in At _ - /“/-{5' :
Berlin und 10-Minuten-Takt nach Brandenburg ; . __ | (/./
+  15-Minuten-Takt auf den pendlerstarken 43 oo 1 1 &= = ~&F-

Korridoren bis zu den Orten im Stadtekranz
durch RegionalExpress (RE) und die neue Regio-

S-Bahn (RSB) . : :
e 30-Minuten-Takt aller Gbrigen - ’ . =N n—_ :

Direktverbindungen nach Berlin/Potsdam ' Je
+  60-Minuten-Takt als taglicher Grundtakt im % ' NN

ganzen Land Brandenburg und in die b - » 2 =

Nachbarregionen

Erhdhung der jahrlichen bestellten _ Gy A W
Schienenverkehrsleistungen von heute 72 Mio. auf etwa | i e
100 Mio. Zug-Kilometer in beiden Bundeslandern L T

Aus- und Neubau der Schieneninfrastruktur an Trassen i
und Bahnhafen, ein grofB3er Teil davon besteht im [ e - i
Wiederaufbau friiherer Schienenstrecken und ist im P 5
i2030-Programm enthalten; Reaktivierung von Strecken 7 N P L
und Neubau von Bahnstationen; Elektrifizierung von o g s
Teilstrecken und Wendegleisen; Beriicksichtigung eines

leistungsfahigen Giiterverkehrs im Infrastrukturkonzept

Schrittweise Umsetzung in Zeitrdumen o
bis 2025, 2030 und 2035/36 -




Blndnis Schiene

Mit der Regio-S-Bahn im 15/30-Minuten-Takt zwischen Stadt und Umland

Die Regio-S-Bahn ist die ideale Erganzung eines schnellen RE-Netzes mit langen Linienlaufen und des Berliner S-Bahn-Netzes mit ErschlieBung des direkten Umlandes.
Die pendlerstarken Kommunen und die Stadte der sogenannten ,zweiten Reihe* erhalten damit ein S-Bahn-ahnliches System mit dichten Takten und Halten nur an den
Umsteigepunkten im Berliner Stadtgebiet; damit kann der Entwicklungsdruck fiir Wohn- und Gewerbe-ansiedlungen weit in das Land Brandenburg getragen werden.

Auch innerhalb Berlins entstehen schnelle Direktverbindungen. Das Netz kann stufenweise in Betrieb gehen, wenn die betrieblichen und infrastrukturellen
Voraussetzungen erfiillt sind sowie die Laufzeiten der Verkehrsvertrage aufeinander abgestimmt sind.

Die Regio-S-Bahn erfiillt damit folgende Merkmale:

»  keine eigenstandigen Gleise, Mitnutzung
der vorhandenen bzw.
wiederaufzubauenden Infrastruktur

. t_a_xakte 30-Minuten-Takte, durch
Uberlagerung mehrerer Linien ergeben
sich 15-Minuten-Takte

*  RE-Netz wird erganzt und von
Vorortverkehr entlastet st

*  Halt an wichtigen Stationen im Berliner i

Stadtgebiet l

*  S-Bahn-Qualitat bis zu 70 km in das Umland —

A




Blndnis Schiene

Beispiel Nordrhein-Westfalen: -
Zielnetze 2032 und 2040 N >

\‘ h

—INE KLARE LINIE
-UR NORDRHEIN-
WESTFALEN s

SO PLANT NRW DEN NAHVERKEHR
AUF DER SCHIENE FUR 2032/2040




Biindnis Schiene

Bundnis Schiene Berlin-Brandenburg - Arbeitsfelder

Gemeinsames Ziel;
Schienenverkehr in der
Region voranbringen

Argumente fur Politik, Burger und
Wirtschaft bereitstellen

Politik, Verwaltungen und Bahnen
bei Infrastrukturausbau (i2030)
und Umsetzung Zielkonzept
begleiten und unterstitzen

Zielkonzept entwickeln

Sachverstand der Mitglieder des
Blundnisses nutzen

Denkfabrik fir Ideen und
Konzepte im Schienenverkehr
Entwurf des Zielkonzeptes
konsensual erdrtern

Plattform fur den
Informationsaustausch

* Konzepte und Standpunkte

austauschen

* Transparenz bei Prozessen

schaffen

 Akteure informieren Uber

aktuelle Planungen

Frihzeitige Projekt-
beteiligungen
unterstutzen

« Trager offentlicher Belange

und Verbande fruhzeitig
informell einbinden

* Genehmigungsverfahren

beschleunigen

Vernetzung der Akteure

* Kurze Wege fiur Informationen

« Verstandnis fur Ablaufe und
Zwange zwischen den
Beteiligten entwickeln

* Abbau von Hiurden ermaglichen

« Bundespolitik (Finanzierung!)
einbinden



Biindnis Schiene
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Blindnis Schiene Berlin-Brandenburg - Aktivitaten 2020-2022

Plattform fiir den Informationsaustausch / fachliche Bewertungen

Detaillierte Stellungnahmen

- 2020 Plan zur Erhéhung der Schienenwegkapazitat (PEK) Nord-Siid
- 10/2021 Abschlussbericht Deutschland-Takt

- 10/2021 Vergabeverfahren Nord-Siid 2 / Berlin-Stettin

- 2020-22 Aufgabenstellung Planung und PEK Spandau - Nauen

- 2021/22 i2030-Briefkasten

- 06/2022 Entwurf des Landesnahverkehrsplans Brandenburg

Fruhzeitige Projektbeteiligungen unterstitzen

- Koordinierte Stellungnahme im Planfeststellungsverfahren Heidekrautbahn (2022)
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Blndnis Schiene

Abgleich Zielkonzept / Status Quo

®

Systementscheidung
Potsdamer Stammbahn
als Regio-Strecke

Bahngipfel 06/2022: weitere
Ausbauprojekte erforderlich
(Nordbahn, Ostbahn,
Berliner Auf3enring)

©

Entscheidung gegen
Regio-Einbindung auf der
Kremmener Bahn

aufgezeigte Kurzfrist-
maflnahmen 2022ff. nicht
umgesetzt

Vorschlage aus Stellung-
nahmen bislang kaum
aufgegriffen

System-/Ausbauent-
scheidung fur NVT Ost
weiterhin offen

Projektfortschritt /
Zeitplane 12030 trotz

hohem Mitteleinsatz der
Lander
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