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Punkt 1 der Tagesordnung

Aktuelle Viertelstunde

Felix Reifschneider (FDP) spricht an, dass in den Richtlinien der Regierungspolitik von ei-
nem verbindlichen Zeitplan fiir den Umbau von Knotenpunkten und Unfallschwerpunkten die
Rede sei. Bis wann wiirden die 25 mit Blick auf Tote und Schwerverletzte schlimmsten Un-
fallschwerpunkte in Berlin beseitigt?

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) fiihrt aus, das Thema Verkehrssicherheit sei
eines der dringendsten Themen und eine der grofiten Herausforderungen in der Mobilitétspo-
litik. Die Vision Zero treibe den Senat an; es solle keine Unfalltoten und moglichst auch keine
Schwerverletzten auf Berliner Stralen geben. Daran miisse man noch eine Reihe von Jahren
intensiv arbeiten, wenn man dieser Vision nahekommen wolle. Auch die Verkehrswende die-
ne diesem Ziel. Das Mobilititsgesetz sehe vor, dass jahrlich mindestens 30 Knotenpunkte mit
den hochsten Unfallhdufungen zur Erhdhung der Verkehrssicherheit angepasst wiirden. Im
letzten Jahr seien 30 Kreuzungen umgebaut worden, man werde dies auch in diesem Jahr
schaffen. Auf der Liste der Unfallhdufungsstellen stiinden derzeit 1 900 Eintrége, sodass man
noch lange nicht am Ziel sei. Es werde Priorisierungen und Beschleunigungen geben miissen.

Redaktion: M. Nickert, Tel. 2325-1453 bzw. quer 99407-1453




Abgeordnetenhaus von Berlin Seite 2 Inhaltsprotokoll Mobil 19/2
19. Wahlperiode 16. Februar 2022

Felix Reifschneider (FDP) verweist darauf, dass in den Richtlinien der Regierungspolitik von
einem verbindlichen Zeitplan die Rede sei. Bis wann wiirden zumindest die 25 gréBten Un-
fallschwerpunkte umgebaut? Werde dies noch in dieser Wahlperiode der Fall sein?

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) antwortet, dass in diesem wie auch in den
ndchsten Jahren mindestens 30 Unfallschwerpunkte umgebaut wiirden. Sie hoffe, dass dies
ausgeweitet werden konne. Dabei nehme man die unfalltrdchtigsten Kreuzungen in den Blick,
die zugleich die groBten seien. Maflnahmen sollten in allen Bezirken erfolgen. Der Umbau der
Kreuzung Otto-Braun-/Mollstralle sei ein GroBprojekt. Mit dem, was dort bisher geschehen
sei, sei sie nicht zufrieden. Diese Kreuzung stehe auf der Top-Ten-Liste. Es solle zusitzlich
ein neues Verkehrssicherheitsprogramm aufgelegt werden, das Konsequenzen aus den Analy-
sen der Unfallkommission in den letzten Jahren ziehe. Dies werde mit einem Begleitgremium,
in dem alle Stakeholder vertreten sein wiirden, umgesetzt. Das Programm solle Berlin bis
2030 der Vision Zero ndherbringen.

Oliver Friederici (CDU) fragt, wie der Senat die tiglichen Blockaden sog. Aktivisten auf der
Berliner Stadtautobahn bewerte.

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) erklért, dass sie die Dringlichkeit, die die
Klimaaktivisten treibe, verstehen konne, sich aber Protestformen wiinsche, mit denen man
weder sich selbst noch andere gefidhrde und bspw. nicht Notfallrettungswagen blockiere. Die
Debatte sei bereits in der letzten Plenarsitzung gefiihrt worden. Die Innensenatorin habe dazu
gesprochen, da es sich v. a. um ein Thema der Polizei und nicht der Verkehrspolitik handele.

Oliver Friederici (CDU) stellt die Nachfrage, ob Frau Bm Jarasch voll und ganz zu den Aus-
fiihrungen der Innensenatorin in der Plenarsitzung stehe.

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) betont, sie stehe dazu, dass fiir diese Protest-
formen und Aktivisten dieselben Regeln golten wie fiir alle anderen und es keine Ausnahmen
geben diirfe. Bei unerlaubten und gefdhrdenden Vorkommnissen miisse gehandelt werden.
Ziviler Ungehorsam berticksichtige solche Konsequenzen normalerweise. Das Rechtsstaats-
prinzip gelte auch fiir Verkehrsteilnehmer/-innen, die zur Selbstjustiz griffen.

Stephan Machulik (SPD) bittet um Auskunft, wann und in welcher Form SenUMVK {iber
die Plane der DB AG informiert worden sei, den Bahnhof Stidkreuz fiir ca. drei Jahre als ICE-
Halt entfallen zu lassen, und wie sich SenUMVK gegeniiber der DB AG dazu verhalten habe.

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) legt dar, ihr Haus habe erst durch die Pres-
seberichterstattung Anfang Januar von diesen internen Planungen der DB AG erfahren. Die
Presse habe sich auf den Zwischenstand eines noch laufenden Abstimmungsprozesses bezo-
gen. Auch dem VBB sei lediglich bekannt gewesen, dass BaumaBBnahmen zur Umriistung der
Anhalter Bahn auf das neue European Control System geplant seien, die eine Reduzierung der
Geschwindigkeiten erforderten. SenUMVK habe Anfang Februar in einem Schreiben an die
DB AG eine auskdmmliche Bedienung des ICE-Bahnhofs Siidkreuz fiir die vielen Fahrgéste
aus dem Siiden Berlins und eine Verkiirzung der Maflnahmen und Alternativen angesichts der
gravierenden Auswirkungen gefordert, obschon die Umstellung auf das neue System zu be-
griiBen sei. Sie werde dies auch bei dem anstehenden Treffen mit Herrn Kaczmarek erortern.
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Stephan Machulik (SPD) schlieB3t die Frage an, ob die DB AG auf das Schreiben reagiert
habe bzw. das Treffen mit dem DB-Bevollméchtigten abzuwarten sei.

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) bestitigt, dass die DB AG noch nicht geant-
wortet habe. Allerdings stehe das Treffen sehr bald an.

Kristian Ronneburg (LINKE) erkundigt sich, wann der Abriss der Wuhletalbriicke in Mar-
zahn starten werde.

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) berichtet, dass die vorbereitenden Mafinah-
men fiir die Riickbauarbeiten bereits begonnen hitten. Der offizielle Spatenstich erfolge noch
in diesem Monat. Nach jetzigem Stand konne das neue Briickenbauwerk Mitte 2025 fertigge-
stellt werden. Untersucht werde, ob eine vorzeitige Teilinbetriebnahme moglich sei.

Alexander Kaas Elias (GRUNE) [zugeschaltet] fragt, wann die Mahlower Kurve der Dresd-
ner Bahn voraussichtlich fertiggestellt werde und der Flughafenexpress vom Hauptbahnhof
zum BER im 15-Minuten-Takt und mit verkiirzter Fahrzeit fahren konne.

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) teilt mit, dass die Inbetriebnahme der Dresd-
ner Bahn mit der Mahlower Kurve fiir den Fahrplanwechsel im Dezember 2025 geplant sei.
Nach der Fertigstellung werde der Flughafenexpress iiber die Dresdner Bahn fahren und nicht
mehr den Umweg iiber Gesundbrunnen und Ostkreuz nehmen. Damit werde sich die Fahrzeit
von 35 auf rund 20 Minuten verkiirzen.

Alexander Kaas Elias (GRUNE) [zugeschaltet] stellt die Nachfrage, wie der BER bereits
jetzt angebunden sei und wie der Senat diese Anbindung bewerte.

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) berichtet, dass der BER auch schon vor In-
betriebnahme der Dresdner Bahn im Vergleich zu anderen Flughéfen, z. B. Miinchen, sehr gut
angebunden sei. Bahnverkehr erfolge alle 15, S-Bahnverkehr alle 10 und Busverkehr alle
5 Minuten. Mit Inbetriebnahme der Dresdner Bahn werde sich die Anbindung weiter verbes-
sern. Sie hoffe, dass auch die anderen Probleme, z. B. Taxiverkehr aus Berlin zum BER, mit
Brandenburg und dem Landkreis gelost werden konnten.

Die Aktuelle Viertelstunde ist beendet.

Punkt 2 der Tagesordnung

Besprechung gemal} § 21 Abs. 3 GO Abghs 0011
Mobilitéitspolitische Maflnahmen des Senats im Mobil
Rahmen der Richtlinien der Regierungspolitik

(auf Antrag der Fraktion der SPD, der Fraktion Biindnis

90/Die Griinen und der Fraktion Die Linke)

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) fiihrt aus, ihre Verwaltung trage nun den
Namen ,,Mobilitit* und nicht mehr ,,Verkehr*, weil Mobilitdt mehr sei als die Regelung von
Verkehr. Mobilitét sei auch eine Frage von Freiheit und Gerechtigkeit. Mobil zu sein, sei ein


https://www.parlament-berlin.de/ados/19/mobil/vorgang/mobil19-0011-v.pdf

Abgeordnetenhaus von Berlin Seite 4 Inhaltsprotokoll Mobil 19/2
19. Wahlperiode 16. Februar 2022

Grundbediirfnis von Menschen. Thr Haus habe sich zum Ziel gesetzt, allen Menschen — ob am
Stadtrand oder in der Innenstadt, unabhingig vom Einkommen, vom Alter oder einer Behin-
derung, mit oder ohne Kindern — die Erfiillung dieses Grundbediirfnisses zu ermoglichen.
Zugleich misse die Mobilitdt klimafreundlich organisiert werden. Ohne Mobilitdtswende
werde man die Klimaschutzziele nicht erreichen konnen. Mobilitit habe auch mit der Herstel-
lung gleicher Lebensverhiltnisse und der Frage zu tun, wie man den Offentlichen Raum in
Berlin aufteile. Was es heille, wenn Freirdume und eine gerechte Flichenverteilung fehlten,
miissten die Menschen im Alltag immer wieder erfahren, z. B. wenn Eltern mit Kinderwagen
durch eng parkende Autos von der Strafle nicht auf den Biirgersteig kdmen. Berlin brauche
eine gerechtere Flachenverteilung im Offentlichen Raum, mehr Platz fiir FuBgénger/-innen
und Radfahrer/-innen sowie mehr Platz zum Leben. In den Richtlinien der Regierungspolitik
werde aufgezeigt, wie die Stadt in den kommenden Jahren umgestaltet werde, um Mobilitit
fiir alle Menschen zu ermdglichen, auch ohne eigenes Auto. Dies fiihre auch zu mehr Sicher-
heit und Lebensqualitét in der Stadt. Mobilitdtswende bedeute mehr barrierefreie Rdume fiir
die Berliner/-innen, mehr angstfreie Riume im OPNV, insbesondere an den Haltestellen und
in den U-Bahnhéfen, bessere Anschliisse und eine dichtere Taktung des OPNV, mehr Um-
steigemOglichkeiten auf klimafreundliche Verkehrsmittel, auch am Stadtrand, mehr klima-
freundlicher Lieferverkehr und weniger Unfille.

In den néchsten Jahren werde man das Umsteigen auf Elektromobilitit ermdglichen, indem
iberall in der Stadt Ladepunkte und Abstellmoglichkeiten fiir Elektrokleinstfahrzeuge auf den
Straflen statt auf den Gehwegen geschaffen wiirden. Die Mobilititswende sei aber mehr als
der Austausch von Antrieben. Sie sei ein anderer Umgang mit dem vorhandenen Raum. In
einer verdichteten Stadt wie Berlin bedeute dies weniger Platz fiir Parkpldtze und Autofahr-
spuren, wo mehr Raum fiir andere Verkehrsteilnehmer/-innen nétig sei. Damit werde zugleich
mehr Freiraum fiir griine Oasen in den Kiezen der Stadt geschaffen, in denen sich die Men-
schen wohlfiihlten. MaBBnahmen zur Vermeidung von motorisiertem Durchgangsverkehr in
Wohngebieten und zur Verkehrsberuhigung wiirden unterstiitzt. Damit kdnnten viele kleine
lebenswerte Orte entstehen. Mit einer flichendeckend autofreien Innenstadt per Gesetz wiirde
man dieses Ziel nicht erreichen; es bestiinde die Gefahr, die Probleme mit zu vielen Autos an
den Stadtrand zu dridngen, wo diese dann umso mehr Fldche benotigten.

Der FDP-Fraktionsvorsitzende habe gefordert, sich bei der Mobilitatswende an Paris zu orien-
tieren. Sie bewundere zwar die Konsequenz, mit der die Pariser Innenstadt umgebaut werde,
das Beispiel Paris mache aber deutlich, dass man Probleme bekomme, wenn die Aullenbezir-
ke und Vororte bei der Mobilitdtswende aullen vor gelassen wiirden. Insofern sei dies kein
Vorbild fiir Berlin, zumal Berlin keine zentrische, sondern eine polyzentrische Stadt mit Zen-
tren in allen Bezirken sei. Deshalb wolle man hier nicht die Probleme, sondern die Mobili-
taitswende an den Stadtrand bringen. In dieser Wahlperiode werde eine klare Prioritét auf die
Mobilitdtswende in den AuBenbezirken und am Stadtrand gelegt, wo die Mehrheit der Berli-
ner/-innen lebe. Die Menschen dort seien immer noch besonders auf ihr Auto angewiesen.
Eine Haltestelle mit attraktiver Taktung solle kiinftig nicht weiter als 400 Meter vom Wohnort
entfernt sein. Ziel sei ein 10-Minuten-Takt beim OPNV auch in den weniger dicht besiedelten
Gebieten Berlins. Gerade im AulBlenbereich sollten Fahrradparkplédtze an den Haltestellen und
Mobilitithubs geschaffen werden. Sharing-Mobility miisse in ganz Berlin verfligbar sein.
Man verbiete niemandem das Autofahren, wolle aber, dass Menschen auf das eigene Auto
verzichten konnten. Man miisse Mobilitdt auch fiir diejenigen ermdglichen, die kein Auto
hitten. Die Mobilitdtswende sei sozialvertrdaglich zu gestalten. Die bestehenden Vergiinsti-



Abgeordnetenhaus von Berlin Seite 5 Inhaltsprotokoll Mobil 19/2
19. Wahlperiode 16. Februar 2022

gungen fiir Seniorinnen/Senioren, Schiiler/-innen und Azubis und die Sozialtickets sollten
fortgesetzt werden. Diese Vorhaben konnten nur mit groBer Anstrengung, geniigend Ressour-
cen und gemeinsam mit den Bezirken und mit Brandenburg umgesetzt werden.

Die Mobilitidtswende in Berlin werde nur gemeinsam mit Brandenburg gelingen, denn Mobili-
tit ende nicht an der Stadtgrenze. Taglich pendelten rund 300 000 Menschen zwischen Berlin
und Brandenburg; kiinftig wiirden es noch mehr werden. Auch fiir sie brauche man Losungen,
bspw. den Ausbau der S- und Regionalbahn. Mit dem Projekt 12030 werde die Metropolregi-
on gestérkt; es werde tiber Berlin hinaus in die Mobilitdtswende in der Region investiert. Da-
bei werde man Priorititen setzen miissen, da die Ressourcen Personal, Geld und Zeit nur be-
grenzt verfiigbar seien. Nicht alle Strecken konnten fiir mehrere Verkehrsmittel parallel ge-
plant werden. Sie werde dieses Thema gemeinsam mit Minister Beermann angehen.

Bei der Mobilititswende gehe es um Freiheit, Lebensqualitit, Gerechtigkeit und Sicherheit. Je
schwicher die Verkehrsteilnehmenden seien, desto mehr Schutz benétigten sie. Die
Schwichsten seien Radfahrende und FuBgéinger/-innen. Einen umfassenden Schutz der
Schwichsten werde man nur mit der Mobilitdtswende, mit weniger Autos und Entschleuni-
gung erreichen. Ein entscheidender Aspekt sei neben dem Ausbau des OPNV der Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur, der beschleunigt und schneller umgesetzt werden miisse. Um das
Tempo zu steigern, sei eine konstruktive und zielorientierte Zusammenarbeit mit allen Betei-
ligten entscheidend. Nicht Zustindigkeiten, sondern Losungen miissten im Zentrum der ge-
meinsamen Arbeit stehen. Im Rahmen des 100-Tage-Programms mache sie den Bezirken
zwei Angebote. Hauptverwaltung und Bezirke sollten im Sinne einer Projekteinheit gemein-
sam Radspuren umsetzen, statt zeitaufwendig Antrdge hin und her zu schieben. Ein dhnliches
Angebot werde den Bezirken bei der Umsetzung von Busspuren gemacht, die aus Mangel an
Kapazititen oft nicht so schnell umgesetzt werden konnten. Beide Angebote seien freiwillig;
sie setze auf eine echte Kooperation auf Augenhohe und ein agiles Arbeiten, wie es viele mo-
derne Unternehmen ldngst eingefiihrt hétten, aber bisher fiir die Zusammenarbeit von Verwal-
tungen vielleicht nicht iiblich gewesen sei.

Die Richtlinien der Regierungspolitik sdhen u. a. die Umsetzung des Radverkehrsplans und
den Ausbau des Radverkehrsnetzes vor. Dabei gehe es auch darum, das Vorrangnetz und die
geschiitzte Radinfrastruktur an Hauptstralen zu realisieren. Die Zustdndigkeit fiir Hauptstra-
en solle kiinftig beim Land liegen. Dafiir sei eine Gesetzesdnderung notwendig. Da man so-
fort in die Umsetzung gehen wolle, gebe es das Angebot einer Zusammenarbeit an die Bezir-
ke im 100-Tage-Programm. In der letzten Wahlperiode seien viele gesetzliche und planeri-
sche Grundlagen geschaffen worden; es sei auch gelungen, 130 km neue Radwege zu bauen.
Wenn man bis 2027 schaffen wolle, was die Richtlinien der Regierungspolitik vorsdhen, miis-
se man jahrlich 280 km bauen. Dies sei kein leichtes Unterfangen, man werde an einzelnen
Punkten hinter Erwartungen zuriickbleiben, doch die Vision der Mobilitdtswende sei ein guter
Antrieb. Sie sei guten Mutes, dass man dies hinbekommen konne. Bis spitestens 2045, besser
noch deutlich frither, miisse Berlin klimaneutral sein, denn der Klimawandel warte nicht. In
den nichsten Jahren gehe es um den Umbau der Stadt hin zu einer neuen Mobilitit, zu mehr
Freiheit, Lebensqualitit, Gerechtigkeit und Sicherheit, was Zeit, Geld und Nerven kosten
werde. Sie setze dabei auf die Begleitung durch die Abgeordneten mit Kritik und guten oder
auch besseren Vorschldgen. Die Mobilitdtswende werde nur mit der Unterstiitzung des Parla-
ments gelingen. Sie bitte um diese Unterstiitzung und freue sich auf die Zusammenarbeit in
den kommenden fiinf Jahren.
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Oliver Friederici (CDU) bekundet, dass er sich ebenfalls auf die Zusammenarbeit freue. Die
Ausfiihrungen der Senatorin, dass sie kein flichendeckendes Fahrverbot in der Stadt wolle,
und das Angebot eines Dialogs und kooperativer Beteiligungsformen fiir die Verkehrsplanung
lielen hoffen, dass die nichsten fiinf Jahre besser wiirden als die letzten fiinf Jahre, denn von
der Vorgéngerin im Amt habe man so etwas nicht gehdrt. Vor fiinf Jahren sei eine Reihe von
Projekten zum Ausbau des OPNV angekiindigt worden. Von sechs StraBenbahnprojekten mit
22 km Lénge seien lediglich 2 km in Treptow realisiert worden, wo die Stralenbahn nach
Beschwerden der Anwohner inzwischen langsamer fahre als der parallel verkehrende Bus. So
stelle er sich die Verkehrswende nicht vor. Einen Ausbau der StraBenbahn in Berlin koénne er
sich vorstellen, allerdings nicht auf jeder Trasse. Wenn in der Leipziger Strale noch eine
Radspur installiert werde, werde es nicht nur fiir den Pkw-Verkehr, sondern auch fiir den Lie-
fer- und Rettungsverkehr zu eng. Die iibrigen Projekte seien im Grundsatz in Ordnung.

Berlin miisse bei den Verkehrsinfrastrukturvorhaben schneller werden. Stadte wie Diisseldorf
und Hamburg zeigten, dass dies moglich sei. U-Bahnplanungen, die 20 Jahre bis zur Umset-
zung beanspruchten, seien nicht akzeptabel. Auch sieben Jahre fiir 1 km StraBenbahn seien zu
viel. Hier kdnne man bei verschiedenen Stellschrauben ansetzen. Planungen von Verkehrs-
vorhaben mit Nutzen-Kosten-Analysen und Machbarkeitsstudien konnten parallel erfolgen.
Beim Bau von Stralen- oder U-Bahnen miissten frithzeitig Gesprache mit dem Bundesver-
kehrsministerium und dem Bundesfinanzministerium gefiihrt werden, um eine weit reichende
finanzielle Unterstiitzung des Bundes — z. T. 80, 90 Prozent — zu sichern. Er rege an, bei gro-
Ben Planungsvorhaben fiir Briicken, Stralen, Verkehrsfldchen, Stralen- und U-Bahnen priva-
tes Planungs-Know-how hinzuzuziehen, denn auf dem Markt fiir Bauingenieure und Ver-
kehrsplaner werde man kaum jemanden fiir den 6ffentlichen Dienst gewinnen kdnnen. Auch
wenn mehr Planerstellen fiir die Verwaltung im Haushalt angemeldet wiirden, werde sich dies
nicht realisieren lassen, zumal solche Stellen in der Vergangenheit oft befristet gewesen seien.

Er bitte um Ausfithrungen zum FuBverkehr, wie man dort zu Verbesserungen und zur Vision
Zero kommen konne. Die Senatorin wolle bei der Gestaltung des Verkehrsraums insbesonde-
re beim Radverkehr kiinftig eher kooperativ vorgehen; er hoffe, dass dies auch so umgesetzt
werde. In Berlin und im engeren Verflechtungsraum stehe nach Corona wieder ein Bevolke-
rungswachstum an. Daher miissten die Radverkehrsinfrastruktur, aber auch der U-Bahn- und
Straenbahnausbau forciert werden. Ein Verkehrskonzept fiir den Abschluss der A 100 am
Treptower Park zu entwickeln, sei nicht Aufgabe des Bundes, sondern Aufgabe des Landes.
Der Bau des 17. Bauabschnitts sei wahrscheinlich das beste Verkehrskonzept, um Staus am
Treptower Park zu vermeiden. Die TVO miisse nicht nur weiter geplant, sondern am besten
auch in dieser Wahlperiode begonnen werden, nachdem dies in den letzten beiden Wahlperio-
den nicht gelungen sei und die DB AG weitgehende Zugestdndnisse bei der Trassierung der
Stralle gemacht habe, wobei neben der Leistungsfahigkeit der StraBenverbindung ordentliche
Gehwege und eine Radverkehrsanlage wichtig seien. Er bitte hierzu um Ausfithrungen.

Die Anbindung des Verflechtungsraums sei wichtig, weil viele Menschen zur Arbeit nach
Berlin pendelten. Der Umstieg auf den OPNV miisse moglichst vor der Stadtgrenze erfolgen,
um in den Berliner Stadtrandlagen eine Ballung des Verkehrs zu vermeiden. Er bitte die Sena-
torin, hierzu Gespriche mit Brandenburg aufzunehmen. Seine Fraktion habe angeregt, die B-
Zone auszuweiten, um dies zu erreichen. Die vorige Verkehrssenatorin habe P+R-Parkplatze
abgelehnt und erklirt, dass die Menschen mit dem Fahrrad oder dem OPNV zum nichsten
Bahnhof fahren sollten, was unrealistisch sei, wenn Busse im Zweistundentakt verkehrten.
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Konne sich die Senatorin iiber 12030 hinaus weitere Bahnfernverbindungen nach Polen und
Tschechien vorstellen, um den Luftverkehr zu reduzieren? Durch das Nachtzugnetz werde
Berlin Bahnknotenpunkt Nr. 1 in Deutschland werden. Welche Funktion solle der BER im
Konzert der Flughdfen Deutschlands haben? Die Lufthansa schneide Berlin, was dazu fiihre,
dass tiglich 20 Fliige nach Miinchen und Frankfurt stattfinden, um dort auf Interkontinen-
talfliige umzusteigen. Berlin brauche als deutsche Hauptstadt mehr Interkontinentalverbin-
dungen zur Stirkung der Wirtschaftskraft und fiir das Renommee der Stadt. Der BER sei
nicht ausgelastet und mache derzeit Minus. Bei der Anbindung des BER habe er Ausfiihrun-
gen zur Verldngerung der U 7 vermisst.

Oda HassepaB (GRUNE) hebt hervor, dass es viele gemeinsame Ziele gebe, sodass sie hoffe,
dass man miteinander Kompromisse und Losungen finde, um eine umweltgerechte und siche-
re Verkehrswende zu erreichen. Wenn das Motto ,,Machen statt meckern® sei, werde man hier
auch schnell vorankommen. 27 Prozent der Wege wiirden komplett zu Ful3 zuriickgelegt,
18 Prozent komplett mit dem Rad. Wenn man hier mehr Sicherheit erreiche, habe man viele
Interessen der Biirger/-innen bedient. In Hamburg gebe es innovative Pilotprojekte, die man
sich auch fiir Berlin wiinsche. Berlin sei in vielem Vorreiter, stecke aber noch in einem sehr
engen Korsett, das durch den Autoverkehr geprigt sei. Sie hoffe, dass sich Berlin in den
nichsten fiinf Jahren aus diesem Korsett befreien konne. Verkehrssicherheit, Gerechtigkeit
und Teilhabe seien wichtige Perspektiven bei der Mobilitit; hierzu gehore bspw. der barriere-
freie Zugang zu Bahnhdfen. Ein Aspekt der Teilhabe sei soziale Gerechtigkeit. An dicht be-
fahrenen Stralen wohnten insbesondere Leute, die nicht viel Geld hétten. Leute, die mit dem
OPNV und dem Fahrrad unterwegs seien, sollten unterstiitzt werden. Diebstihle von an
Bahnhofen abgestellten Fahrrddern seien ein Problem. Das Abstellen von Lastenfahrrddern
auf geblihrenpflichtigen Parkplétzen sollte wie in Hamburg kostenlos sein, um diese zu for-
dern. Wiinschenswert sei ein Paradigmenwechsel von ,,grofer, schneller, stirker* zu ,kleiner,
sicherer, barrierefreier”, um mehr Menschen die Mdglichkeit zu geben, am Leben unbe-
schwert teilzunehmen. Auch Kinder sollten sich auf den StraBen sicher bewegen konnen.

Felix Reifschneider (FDP) erklért, die Senatorin habe das spannendste Amt auf Senatoren-
ebene und konne bei guter Amtsfithrung viel zur Lebensqualitdt der Berliner/-innen in den
Bereichen Verkehr und Umwelt-/Klimaschutz beitragen. Dies konne die Stadt iiber Jahrzehn-
te positiv pragen. Im Verkehrssektor brauchten Verdnderungen mitunter Zeit, z. B. beim U-
Bahnbau, aber auch die Einrichtung von Zebrastreifen dauere oft lange. Er wiinsche der Sena-
torin gutes Gelingen fiir ihre Vorhaben, auch wenn er nicht mit allen Vorhaben einverstanden
sei, bspw. mit der langfristigen Beseitigung des MIV, und greife das Angebot auf, iiber gute,
ausgeglichene Losungen in den Dialog zu treten. Man brauche ein ganzheitliches Mobilitéts-
konzept fiir die Metropolregion Berlin-Brandenburg, das sich am realen Verhalten der Men-
schen orientiere, denn er sei skeptisch, dass man die Menschen in ein anderes Mobilitdtsver-
halten zwingen konne. Die Szenarien miissten realistisch sein; es diirfe nicht zu viel verspro-
chen werden, denn dies habe in den letzten zehn Jahren viel Frust bei den Menschen erzeugt.

Berlin habe im Vergleich zu Paris relativ viel Platz und sei eine sehr flachige Metropole. Paris
baue viele U-Bahnlinien gleichzeitig. Wiinschenswert wire ein dhnliches Ambitionsniveau in
Berlin. Auf die Verkniipfung der Verkehrsplanung mit der Stadtentwicklung sei die Senatorin
nicht eingegangen. Wo Wohnraum entstehe und Menschen lebten, miisse es auch gute Ver-
kehrsverbindungen geben, was heute nicht iiberall der Fall sei. Hier miisse mehr folgen. Wo
Verkehrswege bereits existierten oder leicht abgezweigt werden konnten, sollte Wohnraum
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entstehen. Im Blankenburger Siiden, an der Elisabeth-Aue und verschiedenen anderen Stellen
miisse mehr passieren; eine Tram reiche wahrscheinlich nicht aus. Wenn U-Bahnen schon vor
zehn Jahren geplant worden wéren, wére man heute schon ein ganzes Stiick weiter.

Er beflirworte, die StVO umzusetzen und die Einhaltung zu kontrollieren. Wenn sich alle hin-
reichend an die StVO hielten, gibe es viele Probleme weniger. Mobilitét sollte immer eine
freie Entscheidung sein, was auch fiir das Autofahren gelte. Dies setze voraus, dass verschie-
dene Wahlmoglichkeiten existierten. Mobilitét sei auch Ausdruck der Individualitidt und habe
etwas mit Identitdt zu tun. Wie sich Mobilitét bei den Menschen im Alltag entfalte, lasse sich
nicht einfach politisch steuern. Dies gelte auch mit Blick auf den angestrebten Modalsplit.
Autos verschwiénden nicht, nur weil es weniger Parkpldtze gebe. Im urbanen Raum brauche
man auch ein nachfragegerechtes Parkraumangebot. Es miisse nicht alles auf 6ffentlichem
Straflenland sein, Parkraum diirfe auch etwas kosten. Er wiinsche der Senatorin gute Erfolge
bei den Verhandlungen mit dem Finanzsenator {iber Investitionen in einen leistungsfdhigen
Massentransport an verschiedenen Stellen. Die notwendigen Investitionen in die Instandset-
zung und Sanierung der bestehenden Verkehrsinfrastruktur fielen wahrscheinlich héher aus
als bislang erwartet. Nach seinem Eindruck sei hier in den letzten Jahren gespart worden.

Bei der sozialen Teilhabe und der Frage von Begiinstigungen sei der Blick nicht nur auf Men-
schen mit Transferleistungen oder Studierende zu richten, es gebe auch viele Menschen mit
geringem Einkommen oberhalb der Sozialleistungsschwelle. Diese sollten bei der Parkraum-
bewirtschaftung und bei BVG-Tickets nicht notwendigerweise schlechter stehen. Es diirfe
keine Schere geben, die zu einer neuen sozialen Spaltung fithre. — Er bitte die Senatorin, auf
das Thema Wirtschaftsverkehr einzugehen. Welche Planung verfolge die Senatorin? Wann sei
mit der Erginzung des Mobilititsgesetzes zu rechnen? Gleiches gelte fiir den Bereich der
neuen Mobilitdt. Wie solle der Klimacheck beim U-Bahnbau erfolgen? Werde es sich um ein
K.-0.-Kriterium handeln, da sich dieser dann nicht amortisieren wiirde? Zur Umsetzung des
PBefG auf Landesebene solle im ersten Halbjahr eine Arbeitsgruppe mit Vertretern der Zivil-
gesellschaft und des Abgeordnetenhauses tagen. Wie sei diese ausgestaltet? Handele es sich
um eine Einladung an die Koalitionsfraktionen oder auch an die Oppositionsfraktionen?

Harald Laatsch (AfD) duBert, dass der Vortrag der Senatorin im Vergleich zur Vorgéngerin
wohltuend gewesen sei. Er habe den Eindruck, dass nun ein Verkehrskonzept entstehe, wih-
rend die Vorgéngerin offenbar fiinf Jahre lang nicht gewusst habe, was zu tun sei. Beim The-
ma OPNV, insbesondere beim Schienenverkehr, konne er die Ausfiihrungen teilen, allerdings
trage seine Fraktion das Thema ,,Stralenbahn im S-Bahnring* nicht mit, sie produziere dort
nur Verkehrsbehinderungen. Besondere Unterstilitzung signalisiere er beim U-Bahnbau, wo
die Senatorin zdgerlich zur Sache gehe und nur Kosten und Planungen priifen wolle. Der Kos-
ten-Nutzen-Effekt der U-Bahn liege nicht nur in den Kosten der Produktion und der Nutzung,
sondern v. a. in dem Raum, der dadurch beim Transport von Menschen freigesetzt werde.
Dieser Nutzen driicke sich nicht in Geld, aber in Lebensqualitdt aus. Er hoffe, dass sich die
Senatorin nicht nur auf die monetire Seite beziehe, sondern auch diese enorme Lebensqualitit
betrachte. Der Liickenschluss bei der U 3 sei lange tiberfadllig. Dass sich die Senatorin beim
U-Bahnbau fiinf Jahre Zeit fiir Priifungen und Planungen nehmen wolle, sei kritikwiirdig.

Einen CO»-freien Fuhrpark gebe es nicht, denn die Produktion von Batterien produziere so
viel CO; wie ein Dieselfahrzeug wihrend seiner Laufzeit. Es werde lediglich vor Ort kein
CO, ausgestoBBen. Die Reduzierung des Parkraums bei gleichzeitiger Erhohung der Parkge-
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biihren sei ein zweischneidiges Schwert. Seine Fraktion begriile verkehrsfreie Zonen und eine
verkehrsfreie Blockbebauung wie in Barcelona, allerdings mit entsprechenden Tiefgaragen.
Zu Neubaugebieten gehorten nicht nur Schienenverkehre, sondern auch Straen. In Barcelona
gebe es auch eine tiefgelegte Autobahn direkt am Meer, die niemand bemerke und wo sich die
Abgase gleich reinigen lieBen. Paris sei mit Berlin nicht vergleichbar, da die Stralen im inne-
ren Bereich wesentlich schmaler seien. Vorbildlich sei der geplante, {iber 100 km lange U-
Bahnring. Vorstellbar seien EinbahnstraBenverkehre; damit liee sich der Radverkehr gut ein-
binden. Berlin sei auch nicht mit Hamburg vergleichbar, wo es in der Mitte der Stadt viel
Wasser gebe; zudem sei Hamburg viel kleiner. Die Berliner Verkehrsinfrastruktur mit U-
Bahnnetz und S-Bahnring sei vor iiber 100 Jahren geplant worden; damals habe man weiter
gedacht als heute. Er hoffe, dass nun wieder mehr in die Zukunft gedacht werde, wobei jede
Form von Verkehr zu berticksichtigen sei.

Zur Lebensqualitit gehdre, das eigene Auto nutzen zu konnen, wenn jemand Bedarf dafiir
sehe. Die Kfz-Quote sei Berlin mit ca. 34 Prozent ohnehin sehr gering. Die Frage sei, wie
man erreiche, dass derjenige, der sein Auto nicht brauche, darauf verzichte und derjenige, der
darauf angewiesen sei, sein Auto ohne auferlegte Qualen und besondere Kosten benutzen
konne. Im Unterschied zur Senatorin sei die Griine-Fraktion noch ideologisch festgesetzt. Mit
Wohngeld, Berlin-Pass, Heizkostenzuschuss etc. fiir sozial Bediirftige ndhere man sich immer
mehr denen an, die von Arbeit lebten, oder iiberhole sie mittlerweile schon, was aus seiner
Sicht tibertrieben sei. Es sollte keine Anreize geben, sich dem Arbeitsprozess zu entziehen,
wobei Senioren, die schon ein Arbeitsleben hinter sich hitten, auszunehmen seien.

Fiir seine Fraktion sei elementar, dass der innere Autobahnring vollstindig geschlossen und
die A 114 zur Ableitung des Verkehrs angeschlossen werde. Wer Verkehr nicht in der City
haben wolle, diirfe ihn nicht durch die City treiben, sondern miisse ihn auf der Autobahn her-
umfiihren. Ful3- und Radwege miissten deutlicher erkennbar sein; derzeit gebe es zu viele un-
terschiedliche Gebrauchsmuster und Farbgestaltungen. Dass der Radverkehr sicherer werden
miisse, teile er uneingeschrinkt. Dies habe auch etwas mit der Erkennbarkeit der verschiede-
nen Verkehrsebenen zu tun. Temporére SpielstraBen seien nicht sinnvoll, sondern geféhrlich,
da man den Kindern nicht klarmachen konne, wann sie dort spielen konnten und wann nicht.
In Berlin seien iiber 200 Briicken sanierungsbediirftig. Diese miissten beschleunigt instandge-
setzt werden. Temporire Briicken wie an der Elsenbriicke dienten offenbar dazu, dass der
Verkehr nicht mehr flieen konne. In Italien sei eine 1,1 km lange Autobahnbriicke innerhalb
eines Jahres wieder aufgebaut worden. Dies sei der richtige Weg.

Niklas Schenker (LINKE) schildert, Mobilitét sei die Ermdglichung von Chancen, verschie-
dene Punkte in der Stadt zu erreichen. Dabei handele es sich um eine soziale Frage, die vom
Geldbeutel und Gesundheitszustand abhéngig sei. Soziale Ungleichheit sei bei Mobilitédt ein
wichtiges Thema. Einkommensschwache Bevdlkerungsgruppen seien durch negative Umfeld-
faktoren und eine niedrige Luftqualitdt stark belastet und erreichten nur ein niedrigeres Le-
bensalter. Es sei Unsinn, davon auszugehen, dass bestimmte Gruppen immer auf ein Auto
angewiesen seien und alle anderen nur Fahrrad fithren. Autos verschwinden auch, wenn
Parkplitze verschwinden, dies sei aber nicht der entscheidende Ansatz. Es gehe nicht darum,
tiberall in der Stadt Parkpldtze abzubauen. Teilweise miissten sie aber umgenutzt werden.
Dies sei immer mit dem Ausbau von Mobilititsangeboten — mehr OPNV, mehr Radwege,
sichere und breite Fulwege — zu verbinden, der zu mehr Mobilitdt fiihre. Die Mobilitdtswende
miisse fiir die ganze Stadt gemeistert werden, nicht nur in der Innenstadt.
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Neben dem OPNV- gehe es auch um den Radverkehrsausbau, der in dieser Wahlperiode noch
schneller und besser werden miisse. Das Programm, das sich die Koalition vorgenommen
habe, sei sehr ambitioniert. Der Radverkehr sei in den letzten Jahren immer attraktiver und
sicherer geworden, es gebe aber noch zu wenige geschiitzte Radwege und zu viele gefahrliche
Stellen. In einer gemeinsamen Organisationseinheit Schnellradwege auf die Stralle zu brin-
gen, sei ein wichtiger Schritt. In Wohnquartieren miissten Fahrradparkplitze angeboten wer-
den. Man brauche Fahrradparkhiuser. Die Fahrradmitnahme im OPNV sollte erleichtert wer-
den. FuBwege miissten von Hindernissen freigehalten werden. Nutzungskonflikte seien aufzu-
16sen. Bei neuen Wohnquartieren miisse der Radverkehr stiarker mitgedacht werden; wichtig
sei die Anbindung an den OPNV und an Radverkehrsnetze. Die Kieze und Kiezzentren soll-
ten den Menschen zuriickgegeben werden. Viele Anwohnende wiinschten sich Verkehrsberu-
higung in den Kiezen, die Befreiung vom motorisierten Durchgangsverkehr, SpielstraBen und
Sitzgelegenheiten im 6ffentlichen Stralenland.

Die Mobilititswende sei gemeinsam zu gestalten, Beteiligung kein Hindernis, wenn sie gut
organisiert sei. Sie sei auch wichtig, um Akzeptanz fiir die Mobilitdtswende herzustellen. Ein-
zubeziehen seien auch Menschen ohne Internetzugang und in schwierigen sozialen Lagen.
Wichtig sei, die Ergebnisse schnell in das Verwaltungshandeln zu tiberfiihren. Um den Rad-
verkehr zu stidrken, miissten an einigen Stellen auch Parkplitze weichen. Die Konflikte, die
sich anbahnten, miissten gut moderiert werden. Radwege durch Griinanlagen und Rad-
schnellwege sehe seine Fraktion im Hinblick auf die Nutzungskonflikte skeptisch.

Werner Graf (GRUNE) betont, die Verkehrswende spiele auch fiir den klimaneutralen Um-
bau der Stadt eine zentrale Rolle. Man miisse den zweitgrofiten CO»-Emittenten angehen, die
Ziele beim Modalsplit deutlich machen, die Menschen fiir 6kologische Mobilitdt begeistern
und diese weiter ausbauen. Es handele sich auch um ein groBes Thema der Gerechtigkeit. Er
begriifle, dass in der letzten Wahlperiode gro3e Projekte angegangen worden seien. Der Nah-
verkehrsplan, 12030, das Vorrangnetz bei den Radwegen und die Radschnellwege miissten
weiter umgesetzt werden. Fiir die Umsetzung miisse auch eigenes Personal aufgebaut werden.
Es gebe durchaus Bewerbungen, da auch die Planer und Ingenieure die Verkehrswende woll-
ten. Sharing sei eine ergidnzende Moglichkeit, die Verkehrswende in die AuBlenbezirke zu
bringen. Dies kdnne eine Moglichkeit fiir die letzte Meile sein. Sharingangebote, OPNV, Rad-
und Autoverkehr seien gemeinsam zu betrachten. Die Zusammenarbeit mit der Innensenatorin
sei wichtig; zur Gerechtigkeit und Sicherheit auf der Stralle gehdrten auch die Verkehrsiiber-
wachung und ein Ausbau der Fahrradstaffel, die einen anderen Blickwinkel auf die Gefahren
habe. Die Ordnungsédmter miissten auf Dauer besser ausgestattet werden; gefahrliches Falsch-
parken sei weiter in den Fokus zu nehmen. Offentlicher StraBenraum diirfe nicht einfach ,,ver-
scherbelt” werden, die Preise miissten gerechtfertigt sein. Mit digitaler Verkehrsiiberwachung
lieBe sich schnell fiir Sicherheit im StraBenverkehr sorgen; die Investition wire sinnvoll.

Kristian Ronneburg (LINKE) begrii3t, dass das Abghs einen eigenen Ausschuss fiir Mobili-
tit eingerichtet habe, der sich explizit mit diesen Themen befassen koénne. Die Kooperation
mit Brandenburg sei wichtig flir das Gelingen. Im Rahmen von 12030 miisse man sich auf
Prioritdten einigen. Bei der Stammbahn seien eine Systementscheidung und politische Eini-
gung beider Lander notwendig. Es bringe nichts, weitere Gutachten auf den Weg zu bringen.
Die Koalition wolle dieses Jahr zum Jahr der Entscheidungen machen. Er setze darauf, dass
der Senat kooperativ vorangehen werde. Die finanzielle Beteiligung sei ein entscheidender
Faktor, der geklart werden miisse. Berlin ringe seit Jahren mit dem Landkreis Dahme-Spree-
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wald um eine bessere Losung fiir die Laderechte Berliner Taxen am BER. Er sei zuversicht-
lich, dass Brandenburg in den néchsten Jahren auf die Berliner Bediirfnisse eingehen werde;
es miisse ein Nehmen und Geben sein. Bei den VBB-Tarifen miisse man zu umfassenderen
Konzepten mit Brandenburg kommen, ohne Schnellschiisse zu produzieren, wie es die Aus-
weitung der B-Zone wire. Die Ausweitung von P+R und B+R an den Auflengrenzen sei im
Koalitionsvertrag benannt. Die Mobilitétspolitik der letzten Wahlperiode werde logisch und
stringent fortgefiihrt. Man miisse, nachdem die rechtlichen Grundlagen geschaffen worden
seien, in die Umsetzung kommen.

Beim Thema Verkehrssicherheit und Entschleunigung sei Berlin auch auf den Bund angewie-
sen. Er hoffe, dass die Senatorin auf Bundesebene wahrgenommen werde, wenn es um die
Interessen Berlins gehe. Man brauche mehr Flexibilitdt bei der Einrichtung von Tempo-30-
Zonen und stofle an rechtliche Grenzen. — Wie sei der Stand der Umsetzung des 100-Tage-
Programms? Das Angebot einer Organisationseinheit mit den Bezirken zum Thema Radver-
kehr sei richtig. Gebe es die Moglichkeit, sich dem zu entziehen, wie es vonseiten der Opposi-
tion gefordert worden sei? Er halte dies fiir unangemessen, wenn zugleich fehlende Schnel-
ligkeit bei der Umsetzung in den Bezirken beklagt werde, und hoffe, dass die angekiindigte
Zustiandigkeitsdnderung fiir die Hauptstraen nicht dazu fithren werde, dass dort erst einmal
nichts passiere. Zumindest die wichtigsten Projekte miissen schnell vorangebracht werden.
Gleiches gelte fiir die Busspuren, wo hiufig die Umsetzung in den Bezirken gefehlt habe. Er
hoffe, dass man beim Rad- und Busverkehr in diesem Jahr schnell vorankomme.

Der Ausschuss sei gefordert, in den Haushalsberatungen zu klaren Prioritidtensetzungen zu
kommen und die Anforderungen des Mobilititsgesetzes und antizipierbare Anderungen um-
zusetzen, die mit Investitionen, konsumtiven Ausgaben und Stellenaufwiichsen verkniipft
seien. Es sei wichtig, fiir den FuBBverkehr und andere Verkehrsarten mehr zu machen. Die Zie-
le mit entsprechenden Ressourcen zu untersetzen, werde die Nagelprobe beim Haushalt sein.
Er hoffe, dass man bei TVO und Nahverkehrstangente bald in ein Planungsverfahren eintreten
konne, nachdem dies schon der groflen Koalition nicht gelungen sei. Wichtig sei fiir seine
Fraktion, dabei die Schiene mitzudenken und auch die Nahverkehrstangente voranzubringen.

Stephan Machulik (SPD) unterstreicht, dass Beispiele aus Paris und Hamburg nicht auf Ber-
lin libertragbar seien, wobei er Best Practice aus anderen Metropolregionen nicht ablehne. Die
Idee, in den Bezirken Waste-Watcher einzusetzen, sei fiir die bezirklichen Ordnungsdmter
eine Katastrophe gewesen; man habe hier nicht auf die Bezirke gehort. Deshalb begriif3e er,
dass die Senatorin auf die Zusammenarbeit mit den Bezirken setze. Es sei sinnvoll, den Sach-
verstand vor Ort einzubeziehen und die groBen Linien an die einzelnen Kieze anzupassen.
Eine ErschlieBung von Wohnquartieren ohne Strafle sei baurechtlich nicht mdglich; insofern
miisse so etwas hier nicht erwihnt werden. Die Frage sei der Anschluss an den OPNV. Berlin
als polyzentrische Stadt versuche, alle Biirger von der Stadtgrenze bis zur Mitte mitzuneh-
men. Es sei nicht so, dass derzeit viele alles mit dem Fahrrad erledigen konnten. Das Ziel sei,
den MIV zu reduzieren. Wenn in den AuBlenbezirken keine Schienenverkehrsangebote exis-
tierten, setzten die Menschen aufs Auto, was nicht gut sei. Er verweise auf Spandau, wo die
Bahnhdofe mit Bussen nur schlecht zu erreichen seien und Tramverbindungen nicht existierten.
Busverkehr sei suboptimal, um die Menschen zum Umstieg auf den OPNV zu bewegen. Dies
gelte auch fiir Pendler aus dem Havelland, die man nur zum Umstieg bewegen konne, wenn
ein Parkplatz am Bahnhof vorhanden sei; ansonsten fiihren sie mit dem Auto bis in die Stadt-
mitte. Hierfiir miisse man schnell Losungen finden und Problemlagen zwischen Hauptverwal-
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tung, Bezirken und Bund auflosen. Beim Radwegeausbau habe das Mobilitdtsgesetz zu Ver-
zOgerungen gefiihrt, denn angefangene Arbeiten hétten bspw. in Spandau ohne Umplanung
nicht fortgefiihrt werden konnen. Bei den Vorgaben miisse die Umsetzbarkeit stirker betrach-
tet werden. Die Koordination des Wirtschaftsverkehrs sei in einer polyzentrischen Stadt wie
Berlin ebenfalls wichtig. Man konne nicht mit der gesamten Logistik auf Lastenfahrrader um-
steigen, miisse aber Losungen finden, damit Lkws nicht durch Wohngebiete fiihren. Dass der
Logistikplatz in Ostdeutschland in Leipzig und nicht in Berlin sei, habe zu mehr Lkws auf der
Autobahn gefiihrt. Er halte diese Entscheidung fiir falsch, man miisse aber mit ihr leben.

[Liftungspause von 10.57 bis 11.18 Uhr]

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) fiihrt aus, in der Diskussion sei das Arbeits-
programm fiir die nichsten fiinf Jahre umrissen worden. Es seien viele gemeinsame Sichtwei-
sen, aber auch grundsétzliche Unterschiede deutlich geworden. Sie setze auf eine kooperative
Zusammenarbeit mit den verschiedenen Akteuren und Transparenz in der Umsetzung. Nach-
dem in der letzten Wahlperiode sehr viele Grundlagen geschaffen worden seien, gehe es nun
um die Umsetzung. Man habe sich viel vorgenommen; ob man alles schaffen konne, konne
sie heute noch nicht garantieren. SenUMVK habe begonnen zu priifen, warum Prozesse lan-
ger dauerten als gedacht und wo man beschleunigen kdnne. Wenn sich Grundlagen plétzlich
anderten und der Radweg breiter sein miisse, konne dies zu Umplanungen fithren. Die Pla-
nungen ndhmen viel Zeit in Anspruch und seien der entscheidende Faktor; wenn der Planfest-
stellungsbeschluss vorliege, habe man den ldngsten Teil des Verfahrens bereits geschafft. Der
Zeitaufwand habe teilweise gute Griinde, teilweise konne man vielleicht auch Phasen parallel
absolvieren, um schneller zu werden. Die frithzeitige Einbindung von Akteuren und Trigern
offentlicher Belange sei wichtig. Durch eine andere interne Kooperation bspw. mit der BVG
konne man Prozesse ebenfalls beschleunigen. Eine leichte, schnelle Losung gebe es jedoch
nicht. Schon jetzt wiirden externe Planungsbiiros als Dienstleister beauftragt. Fiir spannende
Projekte gebe es immer Interessenten. Dies gelte auch fiir Stellen in der Verwaltung.

FuBverkehr miisse bei allem beriicksichtigt werden, denn FuBBgéinger seien die schwéchsten
Verkehrsteilnehmer. Bei neuen Briicken seien FuB- und Radverkehr sowie ggf. StraBlen-
bahntrassen mitzuplanen. Zum Fuf3verkehr seien Modellprojekte in fast allen Bezirken verab-
redet. Dabei gehe es um Verkehrsberuhigung oder auch um breitere und barrierefreie Fulwe-
ge. Die Gelder fiir bezirkliche Rad- und FuBBverkehrsprojekte sollten in den Haushaltsberatun-
gen vom Abghs gesichert werden. Sie konne diesen Einzelplan nicht direkt beeinflussen. Thr
Haus habe den Bezirken in der letzten Wahlperiode bei Fulgidngerquerungen geholfen.

Sie hoffe, dass man Ende dieses Jahres mit dem Planfeststellungsverfahren fiir die TVO be-
ginnen konne. Damit wiirde mehr erreicht als in den vielen Jahren zuvor. Allerdings werde bis
zum Baubeginn noch Zeit vergehen. Fiir einige schwierige Knotenpunkte gebe es Losungs-
moglichkeiten. Bei der Trassierung seien Uberpriifungen und Optimierungen erfolgt. Fiir
Strafleniiberfiihrungsbauwerke habe man Optimierungen erreicht. Die FuB3- und Radanbin-
dungen in das Wohngebiet Biesdorf seien abgestimmt worden. Bushaltestellen seien einge-
ordnet. Die Bestitigung der Verkehrsprognose sei erfolgt. Sie halte diese Strale fiir notig.
Schwieriger sei, parallel zur TVO eine Nahverkehrstangente zu realisieren, denn diese sei an
manchen Stellen durch die TVO iiberplant worden. Sie habe aber den Ehrgeiz, diese anzuge-
hen, damit auf dieser wichtigen Tangente alle Verkehrsmittel nebeneinander existierten.
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Die Schienenverbindungen nach Polen und Tschechien seien sehr wichtig. Im Juni werde ein
Bahngipfel der Lander Berlin und Brandenburg stattfinden, den sie nutzen wolle, um solche
Themen zu pushen, denn man miisse liber die Metropolregion hinausdenken. Die Idee, dass
Berlin das Drehkreuz fiir Nachtziige werden konne, finde sie spannend und naheliegend. Dar-
tiber miisse man mit der DB AG und der bundespolitischen Ebene dringend sprechen. Fiir den
BER sei Berlin nur begrenzt zustindig. Notwendig sei ein nachhaltiges Geschiftsmodell,
nachhaltig seien nicht Kurzstreckenfliige, sondern Langstreckenfliige. Sie spreche von Nach-
haltigkeit im klimapolitischen wie auch im wirtschaftlichen Sinne.

Das Setzen von Anreizen und eine Angebotsorientierung begriifle sie. Im Sinne des Ordolibe-
ralismus, zu dem sie sich bekenne, miisse der Staat den Rahmen vorgeben, in dem dann Wett-
bewerb gewiinscht sei und es eine gewiinschte Entwicklung geben konne. Zur Rahmenset-
zung gehore auch eine gewisse Steuerung. Die Verkehrswende werde nur funktionieren, wenn
man den knappen Raum dafiir nutze. Es wiirden Parkpldtze und Fahrspuren weichen miissen,
weil der Autoverkehr fiir die anderen Verkehrsarten Platz machen miisse. Insgesamt brauche
man aus Platz- und Klimaschutzgriinden weniger Autos, denn auch die Produktion von Batte-
rien fiir Elektroautos sei umweltschidlich. Insofern geniige eine Antriebswende ohne Sen-
kung der Pkw-Zahlen nicht. Sie setze nicht auf Verbote, sondern auf Angebote. Wo Men-
schen noch keine Wahlfreiheit hitten, z. B. am Stadtrand, miisse es zuerst Angebote geben.
Gleichwohl sei Parkraumbewirtschaftung auch eine Steuerung. Mit einem Auto, das die meis-
te Zeit des Tages nur abgestellt sei, miete man quasi 6ffentlichen Raum fiir wenig Geld. Der
Senat wolle daher die Gebiihren fiir Anwohnerparken und die Kurzzeitparkgebiihren erhohen.
Sie wiirde es begriilen, wenn dies Menschen zum Umsteigen bewegen konnte.

Sie plddiere fiir mehr Kontrollen durch die Ordnungsdamter, die sich stirker auf Verkehrssi-
cherheit fokussieren sollten. Die Innensenatorin habe angekiindigt, die Fahrradstaffel auszu-
bauen. Die Koalition habe sich auch darauf verstandigt, mehr Blitzer zu bestellen. Wenn man
der Vision Zero ndherkommen wolle, miissten sich Autos an die StVO halten und langsamer
fahren. Kreuzungsumbauten allein niitzten nichts. Angesichts des Sanierungsstaus sollten In-
standhaltung und Sanierung vor dem Neubau erfolgen. Dies bedeute, dass dadurch Personal,
investive Mittel und Kapazititen massiv gebunden wiirden. Es handele sich nicht um 200,
sondern um 40 marode Briicken, was gleichwohl ein Riesenprogramm sei, denn Briicken-
ersatzbauten seien sehr aufwendig. Die Entscheidung der vormaligen Senatorin Giinther, an
der Elsenbriicke eine Behelfsbriicke zu errichten, begriiBe sie, da der verbliebene Teil der
Briicke ebenfalls marode sei und eine Vollsperrung sicherlich zu groflen Problemen in den
umliegenden Quartieren gefiihrt hétte.

Die Teile Wirtschaftsverkehr und neue Mobilitit des Mobilitdtsgesetzes seien in der letzten
Wahlperiode nicht mehr vom Abghs verabschiedet worden. Es habe wenige Konfliktpunkte
gegeben, nun ausgerdumt seien. Daher beabsichtige sie, diese Teile bald wieder einzubringen.
Dabei miisse man sich klarmachen, dass es sich um zusétzliche Aufgaben handele. Sen-
UMVK habe jedoch die konsumtiven und investiven Ausgaben in den Haushaltsverhandlun-
gen gegeniiber dem urspriinglichen Entwurf massiv reduzieren miissen. Ziel sei ein ausgegli-
chener Haushalt zum Ende der Wahlperiode. Deshalb sei kein Ressort von Reduzierungen
verschont worden. Angesichts der vielen teuren investiven Projekte und der teuren Verkehrs-
vertrage sei dies nicht leicht gewesen; es sei eine Trendwende versucht worden, da sich die
Ausgaben in den letzten Jahren — nicht nur durch Corona — schneller als die Einnahmen ent-
wickelt hitten. SenUMVK konzentriere sich auf die Dinge, die realistischerweise in den
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ndchsten zwei Jahren umgesetzt werden kdnnten. Wenn man neue Kapitel von Gesetzen ver-
abschiede, miisse man sich {iberlegen, wann diese in Kraft treten sollten, denn es sei nicht
realistisch gewesen, dafiir schon alle Mittel einzustellen; alternativ hétte man begonnene Din-
ge beenden miissen. Prioritét sei jedoch gewesen, begonnene Dinge weiterzufiihren.

Beim Thema U-Bahn gebe es ein kriteriengestiitztes Vorgehen. U-Bahnen konnten sehr sinn-
voll sein, wenn zusétzliche Umsteigemoglichkeiten und Netzverbesserungen entstiinden, ein
hohes Fahrgastaufkommen vom Autoverkehr auf die Schiene verlagert werde und der CO»-
AusstoB relativ gering sei, was z. B. der Fall sei, wenn man keinen Tunnel bauen miisse. Sie
hoffe, dass man bei der Verlingerung der U 3 iiber Planungen hinaus weiterkommen werde.
Die Kriterien Umsteigemdglichkeiten und Netzschluss seien erfiillt. Zudem handele es sich
um eine Strecke in Troglage. Im Ubrigen sei kein Kriterium ein Totschlagkriterium, aber alle
miissten ernst genommen werden, auch das Wirtschaftlichkeitskriterium, denn ein erheblicher
Anteil der Kosten — 75 Prozent — kénne vom Bund ibernommen werden, wenn eine Nutzen-
Kosten-Untersuchung die Wirtschaftlichkeit belege. Die NKU fiir die U 3 mache man nicht,
weil es Zweifel an der Sinnhaftigkeit gebe, sondern weil man Geld vom Bund wolle.

Die Koalition habe sich darauf verstindigt, den 17. Bauabschnitt der A 100 nicht voranzutrei-
ben und einen qualifizierten Abschluss beim 16. Bauabschnitt zu wollen. Insofern kénne man
dort nicht einfach eine Rampe stehen lassen, vielmehr miisse der Verkehr in die Umgebung
einflieBen konnen. SenUMVK sei beim Verkehrskonzept beratend dabei, das Land Berlin
jedoch nicht mehr fiir das Verkehrskonzept zustindig. Bei ihrem Antrittsbesuch bei Bundes-
minister Wissing werde das Thema Autobahn eine Rolle spielen. Dabei gehe es neben der
A 100 um den Tunnel am Kurt-Schumacher-Damm zur ErschlieBung des kiinftigen Wohn-
quartiers und das Autobahndreieck Funkturm.

Zwischen Stadtentwicklung und Verkehrsplanung bestehe ein enger Zusammenhang. Es gebe
neue Projekte der Zusammenarbeit mit SenSBW beim Thema neue Stadtquartiere und Ver-
dichtung. Auch Quartiere, die erschlossen seien, z. B. Michelangelostrale und Pankower Tor,
hitten grofles Potenzial. Bei der ErschlieBung von Stadtquartieren werde man gemeinsam
priorisieren miissen, wo das Potenzial am groBten sei und man am schnellsten vorankommen
konne. Die Verkehrslosung Heinersdorf werde bereits beim Pankower Tor mitgedacht.

Angesichts der Fiille der Themen sei ein eigener Ausschuss sinnvoll. Mit Brandenburg stehe
sie 1m Hinblick auf 12030 in intensivem Kontakt. Sie stimme zu, dass weitere Gutachten bei
der Stammbahn nicht weiterhiilfen und man eine politische Entscheidung brauche. Diese wer-
de gerade vorbereitet. — Beim Treffen mit den fiir Verkehr und die SGA zustéindigen BzStR in
der ndchsten Woche werde sie das Angebot einer Zusammenarbeit in Sachen Radspur- und
Busspurumsetzung machen, das freiwillig sei. Allerdings blieben die Bezirke Baulasttréiger,
solange das AZG nicht gedndert sei. SenUMVK wolle mit Ressourcen vor Ort titig werden,
um Prozesse zu beschleunigen, die die Bezirke angesichts begrenzter Kapazititen oft nicht
hinbekdmen, aber auch die Bezirke miissten dafiir Personal freistellen. Auch mit gemeinsa-
men Ausschreibungen liefen sich viele Prozesse beschleunigen. SenUMVK konne einiges
anbieten, die Bezirke miissten aber auch mitmachen wollen.

Hartmut Reupke (SenUMVK) ergéinzt, mit SenSBW habe man ein gutes Steuerungsinstru-
ment geschaffen, mit dem man kiinftig vorangehen wolle, um die notwendigen politischen
und verwaltungsseitigen Entscheidungen zu treffen, nachdem schon seit 2020 Struktur- und
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Handlungskonzepte fiir die groBBen Bereiche im Nordosten, Stidwesten und Westen aufgestellt
worden seien. Man kenne die unterschiedlichen Infrastrukturentwicklungen, die Abhangigkei-
ten zwischen den einzelnen Projekten und die Terminplédne fiir die Umsetzung. Auch die Be-
zirke seien dabei. Dies sei eine gute Basis fiir die Zusammenarbeit mit der Skzl beim Biindnis
fiir Wohnen und in der Senatskommission.

Brandenburg habe mit seinem OPNV-Konzept die Grundlage dafiir geschaffen, dass als Er-
ginzung zum Regionalverkehr verstirkt Plus-Busse mindestens im Stundentakt zur Anbin-
dung an den Regionalverkehr eingesetzt wiirden. Berlin und Brandenburg hétten vereinbart,
P+R-Parkplitze in Brandenburg auf ihre Potenziale zu untersuchen und dann gemeinsam zu
finanzieren, um mehr Angebote fiir Pendler zu schaffen. Man befinde sich auf einem guten
Weg und habe eine Reihe von Vorentscheidungen getroffen, die nun gemeinsam umgesetzt
werden sollten.

Der Ausschuss schliet die Besprechung ab.

Punkt 3 der Tagesordnung

Verschiedenes

Siehe Beschlussprotokoll.



