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Punkt 1 der Tagesordnung

Aktuelle Viertelstunde

Felix Reifschneider (FDP) fragt, ob es mit Blick auf die erfreulicherweise wieder ansteigen-
den Touristenzahlen in Berlin inzwischen einen Zeitplan und eine Perspektive fiir die Umset-
zung eines Reisebusverkehrskonzeptes fiir die Berliner Innenstadt gebe, und falls ja, wie die-
ser Zeitplan aussehe.

Staatssekretirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) erinnert daran, dass in der letzten Wahl-
periode der Fokus auf der Erarbeitung eines Reisebuskonzepts rund um die Museumsinsel
gelegen habe, das aus unterschiedlichen Griinden, z. B. Denkmalschutz, nicht umgesetzt wor-
den sei, sodass keine Erfahrungsberichte dazu vorldgen. In den Richtlinien der Regierungspo-
litik sei formuliert, ein Konzept zu erarbeiten, mit dem das Parken und Abstellen von Reise-
bussen in der Innenstadt stadtvertriglich geregelt und eingeschrinkt werde. SenUMVK werde
dies tun und habe erste Gespriche mit Verbdnden und Unternehmen gefiihrt, es liege aber
noch kein konkreter Zeitplan vor. Mit dem Thema Gésteticket wolle man erreichen, dass viele
Touristen den OPNV nutzten.

Felix Reifschneider (FDP) fragt nach, ob sich der Senat Meilensteine fiir die Erarbeitung des
Reisebusverkehrskonzept gesetzt habe — vordringlich noch in diesem Jahr oder eher 2026?

Redaktion: M. Nickert, Tel. 2325-1453 bzw. quer 99407-1453
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Staatssekretirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) antwortet, es werde etwas dazwischen
sein. Wéhrend der vorldufigen Haushaltswirtschaft habe SenUMVK nicht die Moglichkeit
gehabt, mit weiterem Personal daran zu arbeiten. Das Konzept werde nun angegangen; als
erster Schritt werde ein Zeitplan erarbeitet und in Verbindung mit dem Giésteticket gesetzt.

Oliver Friederici (CDU) erkundigt sich, wann der Zentrale Omnibusbahnhof Berlin mit wel-
cher Erhohung der Kapazititen und mit welcher zu erwartenden Baukostensteigerung fertig-
gestellt werden konne.

Staatssekretirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) legt dar, die wesentlichen Arbeiten wiir-
den noch in diesem Jahr fertig; die Gesamtfertigstellung sei fiir das zweite Quartal 2023 ge-
plant. Die Zahl der Haltestellen werde von 27 auf 33 erhoht, sodass 20 weitere An- und Ab-
fahrten pro Stunde abgewickelt werden konnten. Urspriinglich seien rund 39 Mio. Euro ge-
plant gewesen. Momentan rechne man mit 43 Mio. Euro, was u. a. auf die allgemein gestie-
genen Baukosten zuriickzufiihren sei.

Oliver Friederici (CDU) bittet um Auskunft, ob sechs zusétzliche Haltestellen angesichts der
Reisebusverkehrsentwicklung vor der Coronazeit ausreichten.

Staatssekretirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) verweist darauf, dass dies eine Erh6hung
um rund 20 Prozent sei. SenUMVK gehe davon aus, dass dies ausreichen werde, zumal es
sich nicht um den einzigen Haltepunkt im stidtischen Bereich handele.

Harald Laatsch (AfD) fragt, wie der Senat die Blockade der A100 und A115 am vergange-
nen Wochenende fiir Verkehrsteilnehmer, die nicht zur Nutzung einer Bundesautobahn be-
rechtigt seien, im Sinne der VerhéltnisméBigkeit rechtfertige.

Staatssekretirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) fiihrt aus, es habe sich um die alljéhrliche
Sternfahrt des ADFC gehandelt, die seit 1977 stattfinde. Dazu miissten teilweise Abschnitte
der BAB gesperrt werden. Die Beteiligung sei sehr hoch gewesen und ein Zeichen fiir die
Verkehrswende. Uber die Veranstaltung sei ausfiihrlich berichtet worden, sodass sie nieman-
den tiiberrascht habe. Die Sternfahrt werde als politische Demonstration angemeldet, sodass
SenUMVK keinen Einfluss auf Zeit, Ort oder Strecke und die VerhéltnismiBigkeitsabwégung
habe. SenInnDS habe bestitigt, dass die VerhiltnismaBigkeit gepriift worden sei.

Harald Laatsch (AfD) stellt die Nachfrage, ob die BAB bei entsprechenden Demo-Anmel-
dungen an 365 Tagen im Jahr blockiert werden konnte.

Staatssekretirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) verweist auf SenInnDS. Jeder einzelne
Fall werde dort gepriift und entsprechend abgewogen.

Stephan Machulik (SPD) wiinscht Darlegung, wie SenUMVK den Ablauf der Taxameter-
umstellung fiir Taxiunternehmer/-innen bewerte, die aufgrund des kiirzlich beschlossenen
gemeinsamen BER-Tarifs eine entgeltpflichtige Umprogrammierung vornehmen miissten.

Staatssekretirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK)) teilt mit, die Verordnung fiir das einheit-
liche Beforderungsentgelt fiir Fahrten ab dem BER sei am 1. Juni in Kraft getreten und werde
am 29. Juni wirksam. Sie gelte auch fiir Vorbestellungen, sodass alle Taxen umgestellt wer-
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den missten, da sie keine Fahrt ablehnen diirften. Insofern konne SenUMVK nicht entschei-
den, welche Taxen die Umstellung vorndhmen und welche nicht. Fiir die Umstellung miissten
die Taxameter geeicht werden. Ausreichend sei die Riickmeldung einer Terminvereinbarung
mit dem Eichamt. In der Anh6rung im Zuge der Anderung der Verordnung sei dieses Thema
nicht explizit aufgekommen.

Stephan Machulik (SPD) fragt nach, wann die zwdlfte Verordnung, mit der wahrscheinlich
noch in diesem Jahr zu rechnen sei, umgesetzt werde.

Staatssekretirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) antwortet, die Anhdérung zur zwolften
Verordnung sei gerade gestartet. Zunichst miisse man sehen, welche Riickmeldungen kdmen.
Danach konne sie ein Update geben, wann die Verordnung kommen werde.

Alexander Kaas Elias (GRUNE) bittet um Bewertung der Ergebnisse des Bahngipfels von
Berlin, Brandenburg, Bund und DB AG.

Staatssekretirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) &uBlert, es habe sich um eine wichtige
Fortsetzung der guten Dialoge mit Brandenburg und DB AG gehandelt, an der diesmal auch
der Bund teilgenommen habe. Der Berliner Knoten und die Strecken im i2030-Programm
gewonnen an Bedeutung. Es sei eine Taskforce 12030 mit Beteiligung des Bundes beschlos-
sen worden, sodass der Dialog kiinftig regelmaBiger fortgefiihrt werde.

Alexander Kaas Elias (GRUNE) stellt die Nachfragen, wie der Senat die Aussagen des Bun-
des zur Ostbahn und zum stidwestlichen Schieneninnenring bewerte und welche Chancen der
Senat sehe, dass der Bund Berlin und Brandenburg weiter unterstiitze.

Staatssekretirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) schildert, das Thema Ostbahn sei Teil der
Agenda gewesen; zwischen Berlin und Brandenburg bestehe Einigkeit iiber die iiberregionale
Bedeutung, wihrend der Bund weiterhin von einer regionalen Bedeutung ausgehe. Die Lan-
der wiirden noch einmal deutlich machen, dass es sich um eine wichtige Verbindung nach
Polen handele, die entsprechend ausgebaut werden miisse.

Kristian Ronneburg (LINKE) greift auf, dass gestern erneut ein Runder Tisch zu Ortsum-
fahrung Ahrensfelde auf Initiative verschiedener Biirgerinitiativen stattgefunden habe. Wie
schitze der Senat den aktuellen Stand des Planfeststellungsverfahrens ein, das von Branden-
burg gefiihrt werde, und welche offenen Fragen sehe dieser aus Berliner Perspektive?

Staatssekretirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) stellt dar, das Planfeststellungsverfahren
ruhe seit geraumer Zeit. Es gehe um die Beriicksichtigung eingegangener Stellungnahmen,
naturschutzfachlicher Uberpriifungen und geplanter Wohnungsbauvorhaben. Nach ihrer
Kenntnis sei gestern noch einmal sehr grundsitzlich iiber die Fortsetzung gesprochen worden.

Kristian Ronneburg (LINKE) spricht an, dass lange keine direkte Kommunikation zwischen
dem Senat und den Biirgerinitiativen stattgefunden habe. Wie werde der Austausch weiter
voranschreiten, und wie wolle der Senat den Auftrag im Koalitionsvertrag, der einen Biir-
gerbeirat fiir die Ortsumfahrung Ahrensfelde vorsehe, umsetzen?



Abgeordnetenhaus von Berlin Seite 4 Inhaltsprotokoll Mobil 19/9
19. Wahlperiode 15. Juni 2022

Staatssekretirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) bekundet, dass ihr Haus bereit sei, in den
Austausch zu treten und weiterhin auf Brandenburg zuzugehen, nachdem nun grundsétzliche
Fragen aufgeworfen worden seien, um nach Moglichkeit zu einer Position zu kommen.

Zum 9-Euro-Ticket konne sie berichten, dass dieses auf eine hohe Nachfrage gestoBBen sei.
Allein die BVG habe bis Pfingsten mehr als 1 Mio. 9-Euro-Tickets verkauft. Es werde auch
viel gefahren, was insbesondere bei touristischen Zielen, z. B. Ostsee, Spreewald, zur Errei-
chung der Kapazititsgrenzen fiihre. Auf den Strecken in Richtung Ostsee sei mehr Verkehr
bestellt worden. Nicht alle Ziige hitten alle Fahrgéiste aufnehmen konnen, allerdings hitten
nur wenige Ziige gerdumt oder teilgerdumt werden miissen. BVG und S-Bahn hétten von ei-
ner deutlich hoheren Nachfrage berichtet, die Kapazititsgrenze sei jedoch nirgends iiberreizt
worden. Dies zeige, dass der OPNV bereits sehr attraktiv sei, und gebe Riickenwind fiir den
weiteren Ausbau, bei dem man auch auf die Regionalisierungsmittel des Bundes blicke. Die
Diskussion iiber den NVP 2024-28 werde morgen starten.

Gunnar Lindemann (AfD) fragt, wie viele reguldre Monats-, Wochen-, Tages- und Mehrta-
geskarten im Hinblick auf das 9-Euro-Ticket weniger verkauft worden seien und wie hoch der
Verlust bei der BVG und der S-Bahn dadurch sein werde.

Staatssekretirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) erklart, dass dazu noch keine Zahlen vor-
ligen. Im Ubrigen stelle der Bund Mittel zum Ausgleich zur Verfiigung.

Christian Zander (CDU) bemerkt, dass er in der Bahn keinen signifikanten Fahrgastzuwachs
und keine Anderung beim StraBenverkehr erkennen kénne. Das 9-Euro-Ticket werde offenbar
iiberwiegend fiir zusétzliche und Ausflugsfahrten genutzt. Erfolgten fundierte Erhebungen
zum Nutzungsverhalten im OPNV und zum StraBenverkehr?

Staatssekretirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) hélt entgegen, dass ihre S-Bahn morgens
voller als zuvor sei. VBB und Verkehrsunternehmen konnten keine streckenscharfe Verkehrs-
zahlung durchfiihren, da ein Vorlauf von zwei Monaten fiir eine Ausschreibung nicht ausge-
reicht habe. Alle Daten und Erfahrungen, aus denen man Erkenntnisse ziehen kdnne, werde
man nutzen, um dann in einen gezielten Ausbau zu gehen. SenUMVK werde morgen mit dem
VBB besprechen, was ausgewertet werden konne.

Felix Reifschneider (FDP) vertritt die Ansicht, Ziel der BVG sei, in diesem Zeitraum Abon-
nentinnen/Abonnenten zu gewinnen. Gebe es bereits Riickmeldungen {iber eine Zunahme der
Abozahlen? In welchem Zeitraum lasse sich SenUMVK von der BVG dariiber berichten?

Staatssekretirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) legt dar, die BVG liste die Vertriebswege
genau auf. Der digitale Anteil sei sehr hoch. Auf diesem Weg konne man Kunden auch an-
sprechen. Der Anreiz zum Wechsel in ein Jahresabo sei momentan nicht hoch, weil dies kei-
nen unmittelbaren Vorteil hitte. Daher wére es nicht iiberraschend, wenn es noch keine grof3e-
ren Steigerungsraten gibe. Wichtig sei, ab Monat vier zu mdglichst vielen Abonnenten zu
kommen. An den steigenden Trend bei den Abonnentenzahlen wolle man dann ankniipfen.

Die Aktuelle Viertelstunde ist beendet.
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Punkt 2 der Tagesordnung

a) Besprechung gemél § 21 Abs. 3 GO Abghs 0040
Aktueller Stand der Strafienbahnplanungen Mobil
(auf Antrag der Fraktion der SPD, der Fraktion Biindnis
90/Die Griinen und der Fraktion Die Linke)

b) Besprechung gemil § 21 Abs. 3 GO Abghs 0045
Verkehrslosung Mahlsdorf — Stand der Planungen Mobil
fiir die Strafle und die Straflenbahn
(auf Antrag der Fraktion der SPD, der Fraktion Biindnis
90/Die Griinen und der Fraktion Die Linke)

Kristian Ronneburg (LINKE) hebt hervor, der Ausbau der StraBenbahn sei ein groes Vor-
haben der Koalition, des Senats und der BVG, das Programm ambitioniert. Es miisse stdrker
priorisiert werden, um den Ausbau konsequent fortfithren zu konnen. Dieser sei mit realisti-
schen Pldnen und weiterem Personalaufwuchs zu untersetzen. Beschleunigungspotenziale
seien zu nutzen. Die Strecken am Ostkreuz sowie Hauptbahnhof—Turmstrale sollten fertigge-
stellt werden. Fiir die Strecken in Mahlsdorf, Alexanderplatz—Potsdamer Platz, Turmstrafe—
Jungfernheide, Warschauer Strale—Hermannplatz, Pankow—Heinersdorf~Weillensee, Blan-
kenburger Siiden, Jungfernheide“UTR/Schumacherquartier sollten die Planungen weiter vo-
rangetrieben und Planfeststellungsverfahren eingeleitet werden. Bei den Strecken Spandau I,
Potsdamer Platz—Rathaus Steglitz und Johannisthal-Johannisthaler Chaussee sei der Pla-
nungsprozess fortzufiihren. Planungen fiir das Netz Spandau II und die Strecken Spittelmarkt—
Mehringdamm, Warschauer StraBe—Ostbahnhof, Potsdamer Platz—Zoologischer Garten, Rat-
haus Pankow—Wollankstralle, Prinzenstrale—Osloer StraBle sollten begonnen werden. Beab-
sichtigt sei, das Zielnetz 2050 zu definieren und im NVP und StEP Mobilitit zu verankern.

Bei der Verkehrslosung Mahlsdorf gehe es um zwei Planfeststellungsverfahren, einmal fiir die
Stral3enbahn, um einen stabilen Zehnminutentakt zu erreichen, zum anderen fiir den Neubau
einer Strafle. Damit sollten die Verkehrsprobleme in Mahlsdorf gelost werden. Er bitte Sen-
UMVK um Darlegung des aktuellen Stands.

Staatssekretiirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) verweist eingangs auf die Grundlagen der
Stralenbahnplanung: Mobilititsgesetz, StEP MuV, NVP, BEK 2030. Diese gében auch Hin-
weise auf dringliche Bedarfe. Das Ganze finde sich auch im Koalitionsvertrag wieder.

Im Hinblick auf die acht Leistungsphasen nach HOALI sei grundsitzlich mit acht Jahren fiir
die Umsetzung zu rechnen; manchmal kénne es auch linger dauern. Der Fokus liege auf Stel-
len, wo man schneller vorankommen kdnne. Nicht mdglich sei, simtliche Phasen parallel zu
fiihren, weil diese aufeinander aufbauten.


https://www.parlament-berlin.de/ados/19/mobil/vorgang/mobil19-0040-v.pdf
https://www.parlament-berlin.de/ados/19/mobil/vorgang/mobil19-0045-v.pdf
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Mobilitats- und umweltpolitische Ziele des Landes Berlin

o Bedienung der Mobilitdtsbediirfnisse in Stadt und Umland
Mobilitatsgesetz = zur individuellen Lebensgestaltung
* Teilhabe am gesellschafilichen Leben fir alle

* gleichwertige Mobilitét in allen Teilen Berlins
» fiir eine funktionierende Metropolregion

Stadtentwicklungsplan
(StEP) Mobilitat und
Verkehr

Stadt-, umwelt-, sozial- und klimavertragliche Ausgestaltung des
(NVP) Verkehrssystems
+ Stdrkung und Férderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes
Eetiman Eiseie ot * Reduzierung des motorisierten Verkehrsaufwands

Klimaschutzprogramm 2030 : : s
(BEK 2030) * Erreichung von Klimaneutralitat bis 2050

Seile 2 Berlin, 15.06.2022 9. Mobilitatsausschuss

Planungsablauf einer Straflenbahnstrecke

Leistungsphasen (Lph) nach HOAI Planungszeit

5 1 Grundlagenermittlung Ca. 1 Jahr*

E 2 Vorplanung

5 Ca. 2,5 Jahre*

= 3 Entwurfsplanung

.&f & 4a Genehmigungsplanung

€8 Ca. 2,5 Jahre*

©2 4b Férmliches Planfeststellungsverfahren

5  Austiihrungsplanung

Ca. 2 Jahre*

6-7 Ausschreibung und Vergabe

Realisierung

8 Bau und Inbetriebnahme

* Idealablauf; Dauer kann aufgrund von Unvorhersehbarem im Planungsverlauf abweichen

Seite 3 Berlin, 15.06.2022 9. Mobilitdlsausschuss

Es befdnden sich zehn Linien in der Planung und eine im Bau: Hauptbahnhof—Turmstraf3e.
Insgesamt seien 47 km geplant. Es gebe Linien, die der ErschlieBung dienten, z. B. Blanken-
burger Siiden, kiirzere Strecken, z. B. Anbindung Ostkreuz, um Umsteigeverbindungen zu
verbessern, Liickenschliisse, z. B. Johannisthal-Gropiusstadt, oder auch ldngere Linien, z. B.
in Richtung Spandau, zur Ermdglichung von mehr Fahrgastkapazititen und perspektivischen

Ablosung tibervoller Busverkehre.
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Aktuelle Strafienbahnprojekte in Berlin

. Ubersicht der StraBenbahnprojekte

Hauptbahnhof - Turmstrafe
VL Blankenburger
Suden

Anbindung Ostkreuz

X Korridor UTRe> IX. Jungfernheide <> VI, Pankow <>
Gartenfeld <> UTR <> Heinersdorf <
Rathaus Spandau Kurt-Schumacher-Platz Welbersee % Aus- und Neubau Mahlsdorf

) - I IV. | S+U Alexanderplatz - Potsdamer
i Platz/Kulturforum
U- TurmstraBe - Jungfernheide
I Anbindung, 1l New- und S+U Warschauer Str. -
Osthreuz :usr:auu 7 U Hermannplatz
sl “ Pankow - Heinersdorf - Weilensee
2:‘::’;:‘::;;3 VIII. | Blankenburger Siiden
IX. | Jungfernheide - UTR -Kurt-
Schumacher-Platz
X. | Korridor UTR - Gartenfeld -
Rathaus Spandau

XI.Johannisthal e % Johannisthal - Gropiusstadt
Gropiusstadt

V. U-Turmstralle

o Junglernheide ~ -HoT<>

Turmstrafe

IV, Alexanderplatz
<> Kulturfarum

Seile 4 Berlin, 15.06.2022 9. Mobilitétsausschuss

Fiir die gestrichelten Linien gebe es noch keine Senatsbeschliisse.

Terminplanung fiir die Straflenbahnprojekte
_ Abschluss der Lph im Jahr

Vorhaben Streckenlénge  LPh1 Lph2 Lph3 Lph4a Lph4b Lph5 Lph6-7 Lph8

Grundlagen-  Vorplanung Entwurfs- Vorberei Durchfiit i Bau, Inbetrieb-
ermittlung planung Genehmigungsplanung bzw.  planung und Vergabe  nahme
Planfeststellungsverfahren
SenUMVK SenUMVK BVG BVG BVG BVG VG VG
A R
e e e e e
1,6 km v 7 2022 2023 2025 2026 2026 2028
V. 5+U Alexanderplalz - Poisdamer  [RAe] % 2022 2022 2024 2026 2026 2027 2028
Platz/Kulturforum
3,8km v 2022 2023 2023 2025 2025 2026 2028
VL. S+U Warschauer Str. - 3,0km v 2023 2025 2025 2027 2028 2028 2030
U Hermannplalz
5,1km v 2023 2025 2025 2027 2027 2028 2030
4,0km 7 2023 2025 2025 2027 2027 2028 2030
1X. Jungfernheide - UTR -Kurl- 6,8 km 2022 2023 2025 2025 2027 2028 2028 2030
Schumacher-Platz
X. Korridor UTR - Garlenfeld - 1,9 km 2022 2024 2025 2026 2028 2028 2029 2032
Rathaus Spandau
5,7 km 2022 2024 2025 2025 2027 2027 2028 2029

Seite 5

Berlin, 15.06.2022 9. Mobilitdlsausschuss

Ein Haken sei gesetzt, wenn die Planungsphase abgeschlossen sei. Idealtypisch wiirden acht
Jahre angesetzt, zuweilen weniger oder mehr bei schwierigen Strecken. Der Zeitplan sei aktu-
alisiert und realistisch. Die ersten beiden Maflnahmen sollten noch in dieser Wahlperiode um-
gesetzt werden, fiir die iibrigen solle die Leistungsphase 4 in dieser Wahlperiode eingeleitet
werden.
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Hauptbahnhof - Turmstr. (2,1 km):
Planfeststellungsverfahren abgeschlossen, Strecke im Bau

« Verlangerung der Straf3enbahnlinie M10 vom
Hauptbahnhof zum U-Bahnhof Turmstr.

Verbesserung der OPNV-Erschliefung der dicht
bebauten Gebiete in Moabit mit ihrem hohen Quell-
und Zielverkehrsaufkommen

Bauarbeiten, inkl. Leitungsarbeiten laufen; erste Gleise
und Masten eingebaut

Ende der Baumafinahmen im 1. Halbjahr 2023 geplant;
anschlieBend Aufnahme des Fahrgastbetriebes
Mégliche Risiken durch fehlende Materiallieferungen
werden erfasst

.

Seite 6 Berlin, 15.06.2022 9. Mobilitétsausschuss

Guido Schotz (SenUMVK) ergénzt, bei der Strecke Hauptbahnhof-Turmstral3e befinde man
sich im Gleisbau, die ersten Masten seien gesetzt. Mit dem Abschluss der BaumaBBnahmen
und dem Beginn des Fahrgastbetriebes sei im ersten Halbjahr 2023 zu rechnen. Beriicksichtigt
sei, dass es ggf. Materiallieferengpdsse geben konne. Ab Leistungsphase 3 trete die BVG
grundsétzlich in allen Verfahren in die Verantwortung.

Anbindung Ostkreuz (1,2 km):
Laufendes Planfeststellungsverfahren

* Heranfiihrung der StraBenbahn an den ) ; :
Verkehrsknotenpunkt Ostkreuz o5 =
* Erreichbarkeit des Bahnhofs Ostkreuz wird verbessert, i?j\“f-a/ ;
direkte umsteigefreie Verbindungen zwischen Ostkreuz z{Q\
e

Friedrichshain und Lichtenberg werden geschatfen
Dritte Auslegung der Planfeststellungsunterlagen wird
notwendig; derzeit Abstimmungen von Anforderungen
der TOB

Idealerweise kann im Anschluss der Nachbearbeitung
der Planfeststellungsunterlagen durch die BVG der
Planfeststellungsbeschluss innerhalb von 15 Monaten
erfolgen

Die Inbetriebnahme wird derzeit fiir 2026 avisiert

Seite 7 Berlin, 15.06.2022 9. Mobilitdlsausschuss

Bei der Anbindung Ostkreuz sei die dritte Auslegung im Planfeststellungsverfahren notwen-
dig geworden. Derzeit liefern die Abstimmungen mit den Tragern 6ffentlicher Belange. Zum
zweiten Rettungsweg habe es intensive Abstimmungen mit der Feuerwehr gegeben. Die BVG
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werde eine technische Losung erarbeiten, das Verfahren demnichst fortgesetzt. Wenn die
Unterlagen vollstidndig seien, dauere es idealtypisch 15 Monate, bis der Planfeststellungsbe-
schluss vorliege, sodass die Inbetriebnahme 2026 erfolgen solle.

: : ; “ i

Alexanderplatz - Potsdamer Platz/Kulturforum (4,0 km):
Ubergangsphase Vorplanung > Vorbereitung Planfeststellung

+ Verldngerung der Straf3enbahn vom Alexanderplatz SE— - ey
zum Potsdamer Platz/Kulturforum
Qualitétsverbesserung der OPNV-Anbindung in der
siidlichen Berliner Innenstadt; wichtige Umsteigepunkte
~Stadtmitte” und ,,Bhf. Potsdamer Platz* werden mit der
Stralenbahn erschlossen

Zur Planungsbeschleunigung iiberschneiden sich der
Abschluss der Lph2 und Beginn Lph3; die BVG
ibernimmt Vorhabentrégerschaft ab Lph3

Ziigige Fertigstellung der Briickenprojekte (Gertrauden-
/Miihlendammbriicke) entscheidend fiir fermingerechte
Inbetriebnahme der Straflenbahn bis 2028

Beginn der Vorbereitung fiir das
Planfeststellungsverfahren in 2023

Seite 8 Berlin, 15.06.2022 9. Mobilitatsausschuss

Bei der Strecke Alexanderplatz—Potsdamer Platz/Kulturforum sei die Leistungsphase 2 nahe-
zu abgeschlossen, die Leistungsphase 3 habe bei der BVG schon begonnen. Zur Beschleuni-
gung gebe es eine leichte Uberschneidung. Die Fertigstellung der Briickenprojekte sei ein
Showstopper, der sich aber in der Losung befinde. SenUMVK gehe davon aus, dass die Vor-
bereitung fiir das Planfeststellungsverfahren im kommenden Jahr angestoen werden konne.

Vorbereitung . )
Plarfostshollury Eﬂuvﬂrberelfurlg

Turmstr. - Jungfernheide (3,8 km):
Ubergangsphase Vorplanung > Vorbereitung Planfeststellung

* Verléngerung der Straflenbahn vom U-Bahnhof
TurmstraBe bis zum Bahnhof Jungfernheide

+ Schaffung neuer Direktverbindungen zwischen
Charlottenburg-Nord - Moabit - Prenzlauer Berg und
zum Berliner Hauptbahnhof

* Zur Planungsbeschleunigung iiberschneiden sich der
Abschluss der Lph2 und Beginn Lph3,
Projektverantwortung geht damit an die BVG als
Vorhabentrdgerin iber

* Enge Abstimmung zur zukiinftigen Entwicklung am Bhf.
Jungfernheide mit Siemensbahn und BA
Charlottenburg-Wilmersdorf

* Beginn der Vorbereitung fiir das
Planfeststellungsverfahren in 2023

Seite 9 Berlin, 15.06.2022 9. Mobilitdlsausschuss
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Bei der Strecke TurmstraBe—Jungfernheide stehe die Leistungsphase 2 vor dem Abschluss
und der Beginn der Leistungsphase 3 kurz bevor. Die Projektverantwortung gehe damit auf
die BVG iiber. Zum Bahnhof Jungfernheide gebe es enge Abstimmungen mit der DB AG und
dem Bezirk Charlottenburg-Wilmersdorf. Es sei davon auszugehen, dass die BVG die Vorbe-
reitungsarbeiten fiir das Planfeststellungsverfahren im kommenden Jahr aufnehmen kdnne.

Vorbereitung 5 5
Vorple
Vorplanung Planfesistellung Bauvarbereitung Eréffnung

Warschauer Straf3e - Hermannplatz (3,0 km):
Ausschreibung Planungsleistung léuft

« Verlangerung der Straf3enbahn von der Warschauer
Strafle zum Hermannplatz schlief3t Versorgungsliicke im
Zentrum Berlins mit bislang unzureichender Anbindung
an den OPNV

* Schaffung einer neuen Direkiverbindung zwischen
Friedrichshain, Kreuzberg und Neukolln

* Derzeit lauft die Ausschreibung der Planungsleistungen
fiir Lph 2-7 (Vorplanung bis Mitwirkung bei Vergabe)

* Planungsstartim 3. Quartal 2022 avisiert

Folos BV Thames Engel

Seite 10 Berlin, 15.06.2022 9. Mobilitétsausschuss

Bei der Strecke Warschauer Strale-Hermannplatz laufe aktuell die Ausschreibung der Pla-
nungsleistungen fiir die Leistungsphasen 2 bis 7. Planungsstart sei fiir das dritte Quartal 2022
avisiert.

Vorbereitung . =
Vorple
il Planiostsiallung n Sl “ PR

Pankow - Heinersdorf - Pasedagplatz (5,1 km):
Ausschreibung Planungsleistung veréffentlicht

* Straflenbahnstrecke Weif3ensee Pankow - Heinersdorf -
Pasedagplatz wird bessere Verbindungen zwischen den
Ortsteilen Pankow und Weif3ensee im Norden Berlins
schaften

* Das Entwicklungsgebiet ,,Pankower Tor“ und der
Oriskern Heinersdorf erhalten eine leistungsféhige
OPNV-Anbindung

* Ausschreibung der Planungsleistungen fiir Lph 2-7 (
Vorplanung bis Mitwirkung bei Vergabe) im 2. Quartal
2022 gestartet; Dauer ca. 6 Monate

* Zuschlag fir ein Ingenieurbiiro vsl. im 4. Quartal 2022
avisiert, dann Beginn der Vorplanung

Fols BV Thames Engel

Seite 11 Berlin, 15.06.2022 9. Mobilitdlsausschuss
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Bei der Strecke Pankow—Heinersdorf—Pasedagplatz sei die Ausschreibung fiir die Leistungs-
phasen 2 bis 7 gestartet. Sie solle etwa sechs Monate dauern, sodass voraussichtlich noch in
diesem Jahr ein Zuschlag erteilt werden und die Vorplanung beginnen konne.

Blankenburger Siiden (4,0 km):
Vorbereitung Ausschreibung der Planungsleistungen

* Verldngerung der M2 bis S-Bhf. Blankenburg e, .
* Leistungsféhige OPNV-Erschliefung der geplanten 0 =
StadtentwicklungsmaBnahme Blankenburger Siiden :7’“‘(4/ F

Abstimmung zur Leistungsbeschreibung lauft
Veroffentlichung der Ausschreibung fiir Lph 2-7
(Vorplanung bis Mitwirkung Vergabe) im 3. Quartal
2022 avisiert, Dauer ca. 6 Monate

Zuschlag fiir ein Ingenieurbiiro vsl. im 1. Quartal 2023
Projektabhdngigkeiten zu parallelen Planungen der
Stadtentwicklungsmafinahme Blankenburger Siiden,
Verkehrslésung Heinersdorf auch mit dem zweigleisigen
Aus- und Neubau der Tangente der Straf3enbahn und
VerkehrserschlieBung Blankenburg

Folos BV Thames Engel

Seite 12 Berlin, 15.06.2022 9. Mobilitétsausschuss

Fiir die Strecke Blankenburger Siiden laufe aktuell die Abstimmung der Leistungsbeschrei-
bung mit der BVG, sodass die Ausschreibung hoffentlich noch in diesem Jahr erfolgen konne.
Mit dem Zuschlag fiir ein Ingenieurbiiro rechne man im ersten Quartal 2023. Eine besondere
Herausforderung sei die Abhéngigkeit vom Wohnungsbauvorhaben im Blankenburger Siiden.
Dazu befinde man sich in enger Abstimmung mit SenSBW.

Jungfernheide - UTR - Kurt-Schumacher-Platz (6,8 km):
Grundlagenermittlung lGuft

« Leistungsféhige OPNV-Erschliefung der o G s
UrbanTechRepublic und des geplanten Schumacher- 2 =
Quartiers SO T

+ Die Befassurig fm Sencil 15 tiir die 2, Johreshiiiis 2023 z‘“\\ _

R v

vorgesehen

Seite 13 Berlin, 15.06.2022 9. Mobilitdlsausschuss
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Fiir die Strecke Jungfernheide-UTR—Kurt-Schumacher-Platz laufe aktuell die Grundlagenun-
tersuchung, deren Abschluss in der zweiten Jahreshdlfte 2022 vorgesehen sei. Die Inbetrieb-
nahme sei fiir 2030 geplant. Ein Nebenprojekt sei der B-Plan fiir Tegel mit dem Betriebshof,
der fiir das Netz im Norden erforderlich sei. Hierzu gebe es eine gute Abstimmung mit Sen-
SBW.

UTR - Gartenfeld - Spandau (11,0 km):
Grundlagenermittlung lGuft

* Anschluss Spandaus an das Stralenbahnnetz

* Leistungsféhige OPNV-Erschlieflung der Wasserstadt
Spandau, Spandau-Hakenfelde, Insel Gartenfeld und
UrbanTechRepublic

* Abschluss der Grundlagenuntersuchung ist fir Ende
2022 vorgesehen

Seite 14 Berlin, 15.06.2022 9. Mobilitétsausschuss

Fiir den Korridor UTR—Gartenfeld—Spandau laufe aktuell die Grundlagenermittlung, die Ende
dieses Jahres abgeschlossen werden solle. Die Inbetriebnahme sei fiir 2032 vorgesehen. Da-
mit werde in Spandau erstmals wieder ein Stralenbahnnetz geschaffen. Der Betriebshof in
Tegel konne ggf. den Betrieb eines Inselnetzes gewdhrleisten. Im Mai 2022 habe eine erste
Online-Offentlichkeitsveranstaltung mit groBer Resonanz und iiberwiegend positiven Stel-
lungnahmen stattgefunden. Aktuell werde die Vorzugstrasse identifiziert. AnschlieBend er-
folgten die Nutzen-Kosten-Untersuchung und die Vorlage an den Senat.
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Johannisthal - Gropiusstadt (5,7 km):
Grundlagenermittlung lGuft

* Ersatz tiberlasteter Buslinien

* Verkniipfung zwischen S- und U-Bahn im Siidosten

* Schaffung einer neuen Tangentialverbindung

* Die Grundlagenuntersuchung befindet sich vor dem
Abschluss, ein Senatsbeschluss ist fiir das 2. Halbjahr
2022 vorgesehen

Seite 15 Berlin, 15.06.2022 9. Mobilitétsausschuss

Fiir die Verldngerung Johannisthal-Gropiusstadt laufe aktuell die Grundlagenuntersuchung,
die Ende dieses Jahres abgeschlossen werden solle. Die Inbetriebnahme sei fiir 2029 vorgese-
hen. Derzeit liefen Verkehrsmittel- und Trassenvergleiche. Eine Nutzen-Kosten-Analyse
miisse durchgefiihrt werden. Danach werde eine Vorlage an den Senat erfolgen.

Kommende Projekte:

Elisabethaue

(3,5 km)

,OPNV-Erschlieflung der potentiellen
Stadtentwicklungsmafinahme

? i}-.-?.,_d_.--—!:"— B ~ ‘ \ Elisabethaue in Pankow-Blankenfelde”
;s 1 \
; [ \

Spandau -
Falkenhagener Feld Potsdamer Platz-
(4 km) Schéneweide
4 (13,7 km)
,Leistungsfahige OPNV-ErschliefBung .
der Grofwohnsiedlung Falkenhagener nLeistungsfdhige OPNV-

DirekterschlieBung von Mitte -

Feld zum Bhf. Spandau®
Kreuzberg - Neukélln - Schéneweide”

Seite 16 Berlin, 16.06.2022 9. Mobilitgisausschuss

Staatssekretirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) setzt fort, ab 2023 wolle man sich drei
weitere Strecken anschauen: die Verldngerung in Spandau in Richtung Falkenhagener Feld,
um iiberlastete Busverkehre zu entlasten. Lt. NVP bestehe dringlicher Bedarf mit einer Um-
setzung bis 2035. Die Strecke Potsdamer Platz—Schoneweide diene der besseren Verbindung
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zwischen Treptow-Kopenick und Innenstadt sowie der ErschlieBung des Bezirks Neukolln
und biete wichtige Umsteigemoglichkeiten zur U-Bahn. Lt. NVP bestehe ebenfalls dringlicher
Bedarf. Die Strecke Elisabethaue sei nicht im NVP und StEP MuV verankert, wiirde aber der
ErschlieBung wichtiger Wohnungsbaufldchen dienen. 2016 habe eine Grundlagenermittlung
stattgefunden, die ggf. aktualisiert werden miisste; insofern konnte diese Phase schneller voll-
zogen werden.

Wenn der Doppelhaushalt wie vorgesehen beschlossen werde, stiinden mehr Planerstellen fiir
den Stralenbahnbau zur Verfligung, sodass die vorhandenen Strecken mit mehr Personal be-
arbeitet und weitere Strecken nachgeschoben werden kénnten. Auch die BVG habe einen Fi-
nanzierungsbedarf. Deshalb sei im letzten Jahr eine Mustervereinbarung erstellt worden. Der
Doppelhaushalt 2022/23 enthalte entsprechende Planungstitel, die Planungs- und Finanzie-
rungssicherheit gewéhrleisteten. SenUMVK werde eine Vergabestelle einrichten, die sdmtli-
che Ausschreibungen biindeln und qualifiziert begleiten konne, sodass sich Beschleunigungs-
effekte ergiiben. Wo dies mdglich sei, lasse man Uberschneidungen von Planungsphasen zu,
z. B. bei den Leistungsphasen 2 und 3; die Projektleitung der nachfolgenden Planungsphase
werde schon vorher eingebunden. Dies werde bei den Strecken Alexanderplatz—Potsdamer
Platz und TurmstraBe—Jungfernheide ausprobiert. Die Erfahrungen am Ostkreuz und in
Mabhlsdorf nutze man, um kiinftig nicht wieder vor denselben Herausforderungen zu stehen.

Bei der Verkehrslosung Mahlsdorf gehe es um einen zweigleisigen Stralenbahnaus- bzw.
-neubau zwischen Knoten Rahnsdorfer Strale und Bahnhof Mahlsdorf, um zu einem stabilen
Zehnminutentakt zu kommen. Die Haltestelle werde in Richtung Bahnhof Mahlsdorf verlegt,
um eine bessere Umsteigebeziehung zu erreichen. Der entsprechende Stralenzug werde nur
noch fiir den OPNV und den ErschlieBungsverkehr freigegeben. Parallel dazu gebe es die
Planung fiir das neue Stralenprojekt Strafle an der Schule. Der Regionalverkehrshalt Mahls-
dorf sei bereits 2017 in Betrieb genommen worden. Zu dem Vorhaben hétten zwei Biirger-
informationsveranstaltungen und eine Biirgerwerkstatt stattgefunden. Die technische Planung
fiir die Stralle an der Schule sei mit der Entwurfsplanung abgeschlossen worden. Die Geneh-
migungsplanung werde gerade finalisiert. Die Unterlagen sollten im Juni/Juli zur Planfeststel-
lung eingereicht werden. Die Vorplanung fiir den StraBenbahnaus- und -neubau sei 2021 ab-
geschlossen worden. Die Arbeit habe mit dem bereits beauftragten Planungsbiiro nicht fortge-
setzt werden konnen, sodass eine erneute Ausschreibung erfolgt sei, die keine Angebote erge-
ben habe. Deshalb habe die BVG eine zweite Ausschreibung vorgenommen, die seit Anfang
Juni laufe und voraussichtlich im November abgeschlossen werde. Danach solle es planmifig
weiterlaufen, damit man moglichst ziligig in das Planfeststellungsverfahren eintreten konne.
Da der Ausschreibungsmarkt enger werde, miisse man kiinftig auf attraktive Ausschreibungen
achten. Bei den weiteren Neubauvorhaben werde es zu gro3eren Ausschreibungen kommen.

Oliver Friederici (CDU) bemerkt, dass die gleichen Projekte schon vor fiinf Jahren mit
fritheren Fertigstellungsdaten vorgestellt worden seien. Der rot-rot-griine Senat habe in der
letzten Wahlperiode lediglich 1,5 km Stralenbahn fertiggestellt. Weitere 1,5 km sollten 2023
fertiggestellt werden. Ein weiteres Projekt sei dann die Anbindung Ostkreuz bis 2026; nach
den bisherigen Erfahrungen glaube er nicht an die Fertigstellung bis zu diesem Termin. Bis
2030 solle dann eine Vielzahl von Projekten umgesetzt werden. Thn interessiere, wie sich die
Verschiebung der Projekte auf die Kapazititsplanung der BVG auswirke, ob 2030 geniigend
oder — bei weiteren Verschiebungen — zu viele Fahrzeuge zur Verfiigung stehen wiirden und
wie die BVG dies bilanziell darstelle. Er begriile die Absicht, bestimmte Planungsabschnitte
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parallel laufen zu lassen, nachdem der letzte Senat dazu nicht die Kraft gehabt habe. Auch die
Vorplanungen fiir den U-Bahnbau miissten konzertiert erfolgen, damit die Kosteniibernahme
durch den Bund gesichert sei. Er frage nach der Verldngerung der StraBenbahnlinie 50: Wann
sei mit der Realisierung zu rechnen? Werde das Gewerbegebiet Buchholz-Nord einbezogen?
Gebe es weitere Planungen zur Entlastung der ortlichen Verkehrssituation?

Felix Reifschneider (FDP) duflert, die Tram sei die U-Bahn des Ostens; es sei bedauerlich,
dass man im Osten weniger stark auf die U-Bahn setze, z. B. zur besseren ErschlieBung von
Weillensee. Inwieweit werde beriicksichtigt, ob sich der Modalsplit durch die Tramstrecken
zugunsten des Umweltverbundes verdndere? Im hochverdichteten urbanen Bereich sei der
Modalsplit mit Blick auf den Umweltverbund schon sehr giinstig, wéhrend sich der Mo-
dalsplit in den AuBBenbezirken durch die Verbesserung von Umsteigebeziehungen durch die
Tram vielleicht verdndern liee. Spiele ein eigenes Gleisbett bei der Priorisierung von Tram-
strecken eine Rolle? Unerfreulich sei, dass die Tram an Knotenpunkten hédufig lange stehen
miisse, wenn sie kein eigenes Gleisbett habe. Inwieweit wiirden LSA-Vorrangschaltungen fiir
die Tram sowie lirmmindernde Maflnahmen in den Kreuzungsbereichen bei den Neubaustre-
cken, aber auch im Bestand eingeplant? Er bitte, die technische Losung fiir die Sonntagstral3e
vorzustellen. Koénnen diese auch auf die Langhansstraf3e tibertragen werden? Die Strecke zum
Hermannplatz werde ebenfalls durch einige schmale Stralen fiihren. Wie optimistisch sei
SenUMVK, die vier Planerstellen besetzen zu kdnnen? Die Einrichtung von Fahrradstrallen
verzogere sich, weil keine Baufirmen gefunden wiirden oder diese ihre Arbeiten nicht umsetz-
ten. Habe SenUMVK Vertragsmodalititen entwickelt, um eine hdhere Termintreue bei den
Auftragnehmenden zu erreichen? Wie sei der Stand bei der Tram in der Wollankstra3e? Wer-
de auch eine Trasse durch die Wilhelm-Kuhr-Strale gepriift? Akquiriere das Land Berlin
Fordermittel fiir den Trambau? Wie hoch seien diese fiir die einzelnen Strecken? Sei ein
Werkstattstandort an der Sellheimbriicke gepriift worden, ggf. mit welchem Ergebnis?

Alexander Kaas Elias (GRUNE) begriifit die Weiterplanung der Strecken, da die StraBen-
bahn ein wichtiger Bestandteil des Umweltverbundes sei. Es sei ein Fehler gewesen, dass die
Stralenbahn in Westberlin abgeschafft worden sei, sodass man sie nun mit viel Aufwand zu-
riickholen miisse, um den Umweltverbund weiter auszubauen. Vorstellbar wire, dass die eine
oder andere Planung schneller gehe. Welche Beschleunigungen seien nach dem aktuellen
Recht moglich, und inwieweit spiele der Fachkridftemangel eine Rolle? Welche rechtlichen
Anderungen wiinsche sich SenUMVK? Kénne die Umsetzung auf bereits bestehenden Ver-
kehrsflichen vereinfacht werden? Gebe es Kooperationen mit den Berliner Universititen zur
Fachkréftegewinnung? Inwieweit werde bereits die gesamte Route von Jungfernheide bis
Spandau geplant, um diese moglichst schnell in Betrieb zu nehmen? Werde bei Teilabschnit-
ten schon immer die weitere Durchbindung in den Blick genommen? Kdnne man Baufirmen
sanktionieren, wenn es auch bei anderen nicht besser liefe? Er frage nach der Strecke Potsda-
mer Platz—Rathaus Steglitz, wo ebenfalls Bedarf bestehe, obschon man zunédchst mit den be-
stehenden Planungen vorankommen miisse.

Gunnar Lindemann (AfD) konstatiert, dass die Koalition seit sechs Jahren versuche, die
Straenbahn auszubauen. In der letzten Wahlperiode sei gliicklicherweise nur ein Projekt fer-
tiggestellt worden, in dieser Wahlperiode wiirden maximal zwei Projekte fertiggestellt, wo-
riiber seine Fraktion froh sei, denn die meisten StraBenbahnprojekte seien nicht sinnvoll; der
Ausbau von S- und U-Bahn wire wesentlich sinnvoller. Wie viele Betriebshofe und Abstell-
anlagen seien wo geplant? Wie viele Kilometer der neuen Strecken wiirden auf eigenem
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Gleisbett bzw. im Mischverkehr geplant? Wie viele Parkpldtze und Fahrspuren wiirden durch
die Neubauprojekte wegfallen? Wann sei mit der Fertigstellung der Verlangerung um 500 m
zum Bahnhof Mahlsdorf zu rechnen? Dies sei eines der wenigen sinnvollen Stra3enbahnpro-
jekte. Werde in Betracht gezogen, die Stralenbahn von Mahlsdorf nach Hellersdorf zu ver-
langern? Bei dem geplanten Ausbau der Stralenbahn sei mehr Fahrpersonal notwendig. Die
BVG habe bereits jetzt Probleme, Fahrpersonal zu finden, weil die Jobs schlecht bezahlt und
durch die Schichtarbeit unattraktiv seien. Wie solle neues Fahrpersonal gewonnen werden?

Nina Lerch (SPD) spricht an, dass nach dem Umbau am S-Bahnhof Karlshorst eine Stau-
und Gefahrensituation eingetreten sei. Sei geplant, Haltestellen noch einmal umzusetzen oder
eine Einbahnstrae in der EhrlichstraBBe einzurichten? Wie sidhen die Pléne fiir Neukolln und
die bessere Anbindung des Hermannplatzes aus?

Kristian Ronneburg (LINKE) erklirt, es sei ein Siindenfall im alten Westberlin gewesen, ein
funktionierendes Stralenbahnnetz zugunsten der autogerechten Stadt stillzulegen. Anliegen
der Koalition sei, das Netz wieder an den Start zu bringen, das man schon einmal gehabt ha-
be. Es sei eine Mammutaufgabe, diesen Fehler zu korrigieren. Auf das bestehende Straflen-
bahnnetz konne man stolz sein. Es werde modernisiert und sukzessive ausgebaut. Dankens-
werterweise wiirden Beschleunigungsmoglichkeiten bei der Planung neuer StraBBenbahnstre-
cken eruiert und umgesetzt, denn in Bezug auf die Wiinsche der Koalitionsparteien habe zu
wenig stattgefunden, nachdem die Vision filir die Zwanziger- und Dreifigerjahre in die Plan-
werke eingeflossen sei. Nun sei intensiv daran zu arbeiten, Planungskapazititen aufzubauen
und Personal zu binden. Er denke, als Metropolregion habe man hier einen Vorteil. Thn inter-
essiere die konkrete Losung am Ostkreuz. Inwieweit enthielten die Zeitpldne Zeitpuffer? Wie
stehe es um die Planungen fiir die Strecken Warschauer Strae—Ostbahnhof und Pankow—
Osloer StraBe? Kénne die Offentlichkeitsarbeit fiir die StraBenbahn iiber meinetram.de hinaus
verstirkt und verstetigt werden? Da zahlreiche Strecken zeitgleich in das Planfeststellungsver-
fahren gehen wiirden, frage er, welche Ressourcen dort vorhanden seien und wie ggf. das
Problem eines Flaschenhalses gelost werden konne. Gingen Senat und BVG auf den Bezirk
Pankow zu, der eine andere Planung fiir den Blankenburger Siiden favorisiere? Seien die
Straflenbahnplanungen mit den Briickensanierungen und -neubauten synchronisiert? Das
Stralenbahnvorrangnetz sollte auf eigenem Gleisbett realisiert werden, andere Anforderungen
beim Umweltverbund miissten ggf. zuriickstehen.

Roman-Francesco Rogat (FDP) fragt, wie viele Biirger/-innen an den Informationsveranstal-
tungen zur Verkehrslosung Mahlsdorf teilgenommen hétten, in welchem Rahmen die Biirger-
beteiligung im Planfeststellungsverfahren stattfinden werde, warum die Arbeit mit dem be-
reits beauftragten Planungsbiiro nicht fortgesetzt worden sei und wie die folgende Ausschrei-
bung ausgestaltet gewesen sei, bei der sich niemand zuriickgemeldet habe.

Johannes Kraft (CDU) greift auf, dass die Straenbahn zur Elisabethaue, wo 5 000 Woh-
nungen entstehen sollten, noch nicht konkret geplant werde. Die verkehrliche ErschlieBung
der Alten Schiferei, wo 3 400 Wohnungen geplant seien, solle mit der StraBenbahn erfolgen,
die im gezeigten Plan nicht enthalten sei. Der Bau der Wohnungen liege in nicht allzu ferner
Zukunft, zugleich sei die Planung fiir die StraBenbahn noch nicht einmal begonnen worden.
Die Linie 50 sei bereits jetzt ausgelastet. Thn interessiere, wie die Planungen von SenSBW
und SenUMVK korrespondierten. Im Blankenburger Siiden werde es Eingriffe in Privateigen-
tum und Wohngebédude geben. Dort konne die Stralenbahn im eigenen Gleisbett gefiihrt wer-
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den, Probleme ergédben sich aber an den Knotenpunkten in Richtung Heinersdorf, wo es schon
jetzt Staus gebe. Seien die Knotenpunkte bei der Beurteilung der Leistungsfahigkeit der neuen
StraBenbahnlinie betrachtet worden?

Dr. Matthias Kollatz (SPD) merkt an, dass die StraBenbahnplanungen in dieser Wahlperiode
so weit wie moglich umgesetzt werden sollten. Er bitte SenUMVK, alles dafiir zu tun. Eine
zentrale Vergabe konne zu giinstigeren Preisen und einer schnelleren Umsetzung fithren. Wie
solle die Arbeitsteilung zwischen SenUMVK und BVG kiinftig gestaltet sein?

Staatssekretirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) hebt hervor, dass es sich um ein sehr gro-
Bes StraBBenbahnnetz handele, das in Richtung Westen und Siidwesten weiter ausgebaut wer-
den solle. SenUMVK habe iiber die aktuellen Planungen berichtet, wenngleich weitere Stre-
cken sicherlich sinnvoll seien. Die zehn Planungsvorhaben sollten konsequent vorangebracht
werden. Ein Teil der Strecke Elisabethaue sei von der dortigen Planung gedeckt; das weitere
Genannte miisste erst einmal tiber den NVP bewertet werden. — Der Fahrzeugzulauf bediirfe
einer guten Planung zwischen Infrastruktur und Fahrzeugpark. — Beim Modalsplit blicke man
insbesondere auf die Aullenbezirke, wo der MIV-Anteil hoher sei und schnelle Anbindungen
an die Innenstadt zu einer Verlagerung zum Umweltverbund fithren wiirden; auch Projekte in
der Innenstadt seien wichtig, um Umsteigeverbindungen zu schaffen. — Ein eigenes Gleisbett
sei die erste Prioritdt, zumal dann auch GVFG-Mittel abrufbar seien. Prinzipiell konnten
75 Prozent iiber GVFG-Mittel laufen.

Planerstellen wiirden ein grof3es Thema bleiben, weil man sich nicht vom Markt abkoppeln
konne. Als Metropolregion sei man noch in der Lage, Stellen zu besetzen. Es seien zwei U-
Bahnplanerstellen ausgeschrieben worden; eine werde zum 1. Juli besetzt. Man miisse sich
bemiihen, Stellen moglichst attraktiv auszugestalten. — Eine Beschleunigung von Planungsab-
laufen sei immer wiinschenswert. Bei einigen HOAI-Phasen habe man es selbst in der Hand,
eine Planung stringent durchzuziehen. — Lingere Strecken in einem durchzuplanen, sei eine
Abwigungsfrage. Bei scheibchenweisem Vorgehen seien die Durchbindung und die Umstiege
eine Herausforderung, aber nicht unmoglich. Bei langen Strecken komme die Realisierung
entsprechend spéter, weil erst einmal alles durchlaufen miisse. — Bei den Planfeststellungsver-
fahren ergdbe sich 2026/27 ein Flaschenhals. Deshalb sei es wichtig, jetzt die Voraussetzun-
gen zu schaffen, damit die Planfeststellungsverfahren dann durchlaufen konnten.

Zum jetzigen Zeitpunkt sei nicht zu beziffern, wie viele Parkpldtze und Fahrspuren wegfallen
wiirden, weil die finalen Trassen und genauen Querschnitte noch nicht festgelegt seien. Wo
die Haltestelle am Hermannplatz platziert werde, sei noch zu planen und nicht final entschie-
den. — Im Zeitplan seien keine Zeitpuffer berticksichtigt. Die Planung sei realistisch. Um den
Plan zu halten, miissten Verzogerungen ggf. an anderer Stelle aufgefangen werden. — Es gebe
Vorschlige, das Thema Offentlichkeitsarbeit stirker in die Mobilitidtskampagne zu integrie-
ren. — Bei den Linien sei man alle Briicken durchgegangen und diskutiere, wo noch eine Be-
riicksichtigung stattfinden miisse. Es werde einige Wochen dauern, bis man zu konkreten
Aussagen kommen kdnne. — Die Vergaben sollten bei SenUMVK gebiindelt werden, sodass
die Verfahren schnell durchgefiihrt und die Fachabteilungen entlastet werden konnten.

Dr. Rolf Erfurt (BVG) fiihrt aus, in den Ausschreibungen zum Fahrzeugpark werde die Ab-
hingigkeit vom Infrastrukturausbau mit Optionen beriicksichtigt, damit die Fahrzeuge zur
Verfligung stiinden, wenn die Strecken fertig seien. Die Stralenbahnen dienten in Teilen auch
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dazu, das Busnetz zu entlasten bzw. zu ersetzen. Es sei geplant, dass die Busleistungen gegen
Ende dieses Jahrzehnts etwas abndhmen. Sollte es zu Verzégerungen kommen, miisse man
die Busse auf einzelnen Strecken ldnger fahren lassen. — Zur Larmreduzierung werde bei den
StrafBenbahnen eine Laufflachenkonditionierung eingefiihrt, bei der Fliissigkeit auf das Fahr-
werk und die Schienen aufgebracht werde. — An der Haltestelle Sonntagstral3e werde es eine
technische Losung geben. Aufgrund der Enge der Stralle existierten keine zwei Rettungswe-
ge. Im Brandfall miisse die Feuerwehr ihre Drehleiter ausfahren konnen. Eine Option wére
gewesen, die Haltestelle nicht barrierefrei zu gestalten. Die zweite Option, die weiterverfolgt
werde, sei technisch aufwendig, ndmlich das Anheben der Fahrleitung auf bis zu 10 m, damit
die Feuerwehr im Notfall ihre Leiter ausfahren konne. Am Markt gebe es dazu keine Stan-
dardlésungen; die Losung miisse fiir dieses Vorhaben entwickelt werden.

Der grofite Personalmangel bestehe bei der BVG in der Infrastruktur; {iber 200 Stellen fiir
Ingenieure und Handwerker seien offen. Die BVG bemiihe sich intensiv um Ingenieure, arbei-
te eng mit den Universitidten zusammen, unterstiitze Lehrstiihle und biete duale Ausbildungs-
ginge an, um Absolventinnen/Absolventen fiir die BVG zu gewinnen. Beim Fahrpersonal
gebe es guten Zuspruch. Der Tarifvertrag sei ansprechend, es handele sich nicht um schlecht
bezahlte Jobs. Es gebe viele Recruitingveranstaltungen in den Betriebshdfen. Bewerbungen
konnten vor Ort abgegeben werden. Die BVG werbe auch gezielt um Fahrerinnen. Die abge-
trennte Fahrerkabine in StraBenbahnen sei insbesondere fiir Frauen ein Sicherheitsaspekt.

Eine Beschleunigung im Vergaberecht wire hilfreich, denn dieses sei sehr umfassend und
jede Vergabe dauere mindestens sechs Monate, auch wenn nur ein oder zwei Firmen zur Ver-
fligung stiinden. — Mit der Qualitdt des mit dem Projekt in Mahlsdorf beauftragten Planungs-
biiros sei die BVG nicht zufrieden gewesen. Der Planermarkt sei hart umkampft, und die
BVG als offentlicher Auftraggeber nicht unbedingt attraktiv, weil Auftrdge in der Privatwirt-
schaft oft schneller vergeben wiirden und andere Kostensétze vereinbart werden konnten. Die
BVG habe nun vorab mit mehreren Firmen einen wettbewerblichen Dialog gefiihrt und eine
Reihe von Signalen bekommen, dass Firmen an dem Planungsverfahren Interesse hétten. —
Das Wichtigste fiir Baufirmen sei die Einhaltung der Zeitpléne, weil sie ihre Kapazititen eng
getaktet hiatten. Die BVG gehe vom Malus weg und versuche, Bonuszahlungen fiir eine gute
Leistung in Ausschreibungen zu vereinbaren.

Guido Schotz (SenUMVK) ergénzt, die Strecke Wollankstrale—Osloer Strale und ggf. zur
TurmstraBe sei im NVP vorgesehen und hoch bewertet. Wenn man weitere Projekte angehe,
werde diese Strecke relativ weit oben stehen. Die genaue Trassierung werde in der Leistungs-
phase 1 zu erarbeiten und in den weiteren Leistungsphasen zu verdichten sein. Geplant seien
Betriebshofe in Adlershof, auf dem UTR-Geldnde und im Gewerbegebiet Heinersdorf. Der
Standort Sellheimbriicke sei bei der Bewertung weiter hinten eingeordnet worden.

Dr. Imke Steinmeyer (SenUMVK) setzt fort, im aktuellen Recht kimen immer neue Sach-
verhalte hinzu, die zu berticksichtigen seien. SenUMVK versuche, die innerhalb der gesetzli-
chen Rahmenbedingungen mdglichen Beschleunigungen umzusetzen. Der Bau einer Straf3en-
bahn in einer bestehenden StraBe sei eine wesentliche Anderung, sodass ein formales Verfah-
ren notwendig sei, um die Auswirkungen fiir den Stralenzug zu beriicksichtigen. Auch bei
Arealen mit Griinflichen miisse ein Planfeststellungsverfahren durchlaufen werden. — Beim
Blankenburger Siiden sei die Grundlagenuntersuchung abgeschlossen. Die Art der Fiihrung
zum S-Bahnhof Blankenburg sei ein Eingriff in Natur und Eigentum. Man miisse sich angu-
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cken, ob es sich um die beste Losung handele und welche Eingriffsstirke sich bei Fortfiihrung
der Planung ergébe. SenStadtUm werde mit dem Bezirk in den weiteren Austausch gehen. Es
werde auch weitere Beteiligungstermine geben, um Riickmeldungen vor einer finalen Be-
schlussfassung beriicksichtigen zu konnen. Im Rahmen der Planfeststellung sei eine formliche
Beteiligung vorgesehen. Auch die Themen Prenzlauer Promenade und Tangente in Pankow
seien mit auf dem Schirm und miissten in der Konkretisierung der Planung gelost werden. —
Zur Elisabethaue seien die Planungsphasen 0 und 1 schon einmal erarbeitet worden, sodass
man sie nur iiberpriifen und aktualisieren miisse und dies etwas schneller hinbekommen wer-
de. Darauf sei der Zeitplan fiir die Elisabethaue aufgebaut.

[Liftungspause von 10.58 bis 11.20 Uhr]

Felix Reifschneider (FDP) fragt, ob in der Sonntagstrale eine Hebebiihne errichtet werde
und diese Losung auch in der Langhansstrale zum Einsatz kommen werde. Die Frage zur
LSA-Vorrangschaltung sei nicht beantwortet worden. Werde durch die leiseren Trams der
Kreis der im Planfeststellungsverfahren zu beteiligenden Biirger/-innen kleiner, weil weniger
Haushalte vom Larmpegel betroffen seien? Werde die aus Heinersdorf kommende Tram am
S- und U-Bahnhof Pankow enden oder in Richtung Norden weitergefiihrt? Wann und wie
werde dies entschieden?

Johannes Kraft (CDU) bittet um Stellungnahme zur zeitlichen Koordinierung mit den Woh-
nungsbauvorhaben, insbesondere in Buchholz und an der Alten Schéferei, sowie mit dem ge-
planten Gewerbegebiet der WISTA, wo in den Planungen bereits Tramhaltestellen zur ver-
kehrlichen ErschlieBung der Neubauvorhaben vorgesehen seien.

Gunnar Lindemann (AfD) duflert, dass viele Fragen unbeantwortet seien, z. B. die Frage
nach den wegfallenden Parkplédtzen. Wiirden fiir die wegfallenden Parkplitze Ersatzparkplat-
ze fiir die Anwohner in der Umgebung geschaffen? — Im Rahmen der Ortsumfahrung Ahrens-
felde miisse die Haltestelle inklusive Wendeschleife abgerissen und neu gebaut werden. Wie
sei der Stand der Stralenbahnbauplanung fiir die Haltestelle und die Wendeschleife?

Staatssekretirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) erklért, Vorrangschaltungen seien ein
kontinuierliches Thema, das schon bei der Inbetriebnahme und weiteren Umgestaltungen be-
riicksichtigt werden miisse und sehr ernst genommen werde. Es gebe eine priorisierte Liste
mit der BVG. — Die Frage, ob fiir wegfallende Parkplidtze neue geschaffen wiirden, sei in den
nichsten Planungsschritten zu kldren, wenn klar sei, wie viele Parkplitze wegfielen. — Zur
Alten Schiferei und zur Wendeschleife Ahrensfelde miissten die Antworten nachgeliefert
werden.

Dr. Rolf Erfurt (BVG) fiihrt aus, in der Sonntagstral3e solle die Oberleitung angehoben wer-
den, um Freiraum fiir die Drehleiter der Feuerwehr zu schaffen. Durch die Laufflachenkondi-
tionierung gehe der Larmpegel nach unten. Es gebe in den Ausschreibungen bestimmte Vor-
gaben zu den Lirmemissionen.

Guido Schétz (SenUMVK) ergénzt, die angefragte Linie werde am Pankower Tor in das
Netz eingebunden; es sei keine Endstelle geplant, zumal der Platz dies nicht hergébe.
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Vorsitzender Kristian Ronneburg hilt fest, dass SenUMVK zu zwei Punkten Antworten
schriftlich nachliefern werde und die Besprechungspunkte vertagt wiirden.

Punkt 3 der Tagesordnung

a) Besprechung gemél § 21 Abs. 3 GO Abghs 0016
Stand der Bedarfserfassung und Planung fiir die Mobil
Instandsetzung und Sanierung von U-Bahntunnel,

Hochtrassen und Stationen
(auf Antrag der Fraktion der FDP)

b) Besprechung gemil § 21 Abs. 3 GO Abghs 0054
Sanierung und Modernisierung des U-Bahn-Netzes Mobil
(auf Antrag der Fraktion der SPD, der Fraktion Biindnis
90/Die Griinen und der Fraktion Die Linke)

Staatssekretirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) berichtet, die Sanierung und Modernisie-
rung des U-Bahnnetzes finde kontinuierlich statt, was auch eine regelmifige Betrachtung des
Zustands der Bauwerke beinhalte. Die Ergebnisse der Zustandsbeurteilung flossen in die
Dringlichkeitsstufen ein. Bei den letzten Priifungen habe sich ergeben, dass alle Bauwerke in
einem sehr guten bis befriedigenden Zustand seien. Allerdings befinde sich der Waisentunnel,
der eine betrieblich wichtige Verbindung zwischen U 5 und U 8 sei, nicht mehr in einem
nutzbaren Zustand. Im Fokus von SanierungsmafBinahmen stehe die U 6 zwischen Kurt-
Schumacher-Platz und Borsigwerke, wo vom Spétherbst 2022 bis voraussichtlich Friihjahr
2025 eine Vollsperrung fiir die Sanierung vorgesehen werde, weil der Bahndamm nicht mehr
standsicher sei. Ein weiterer Schwerpunkt bestehe auf der U 1 zwischen Gleisdreieck und
Uhlandstralle; vorgesehen sei eine grundhafte Instandsetzung. Die BVG wolle von der
GVFG-Forderung profitieren. Eine Forderung sei bis zu 50 Prozent der zuwendungsfahigen
Kosten moglich. Fiir die Linien U 1, U 3, U 6, U 7 und U 8 wiirden Rahmenantridge vorberei-
tet und gestellt. Im Haushalt stiinden jéhrlich 50 bis 75 Mio. Euro fiir Instandhaltung, Instand-
setzung und Sanierung zur Verfiigung. Sie verweise auf den laufenden Verkehrsvertrag.

Mit Blick auf TOP 4 verweise sie darauf, dass sich die Koalition vorgenommen habe, den
Liickenschluss von der U 3 zum Mexikoplatz hinzubekommen und sich mit der U 7 in Rich-
tung Spandau/Heerstrale-Nord sowie Rudow—BER zu befassen. Die Machbarkeitsstudien
lagen vor. Der néichste Schritt seien die Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen. Dafiir seien zwei
Planerstellen vorgesehen. Anfangen werde man zudem mit der U 2 Pankow—Pankow-Kirche
und der U 8 Wittenau—Markisches Viertel. Dies zeige, dass auch der U-Bahnbau, wo dies
sinnvoll erscheine, gepriift werde.

Dr. Rolf Erfurt (BVQG) fiigt an, dass im letzten Jahr eine sehr umfassende Zustandsbewer-
tung der gesamten BVG-Infrastruktur vorgenommen worden sei. Die Qualitdt der U-Bahn-
infrastruktur sei in der Regel befriedigend. Bei den Gleichrichterwerken gebe es teilweise
Nachholbedarf, weil die typische Betriebsdauer iiberschritten sei. Der Waisentunnel sei ge-
sperrt und diirfe nicht mehr benutzt werden. Die Sanierung sei angestoBen. Momentan befinde
man sich in der Entwurfsplanungsphase — HOAI-Leistungsphase 3. Die Genehmigungspla-
nung laufe ebenfalls. Alle Unterlagen befdnden sich in der Auslegung, die BVG warte auf die
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Entscheidung der Planfeststellungsbehorde. Der Ersatzbau solle Ende 2026/Anfang 2027 in
Betrieb genommen werden. Der Ersatzbau sei wichtig, da man sonst auf einzelnen Linien eine
Insellage habe und die Werkstatt Friedrichsfelde nur mit einer Linie angebunden werden
konnte. Des Weiteren liefen viele Umbauarbeiten an den Bahnhofen. Auch der barrierefreie
Ausbau gehe weiter. Momentan seien rund 80 Prozent der Bahnhofe barrierefrei. Bis 2025
sollten alle Bahnhofe umgebaut sein. Beim Einbau von Aufziigen seien viele planungsrechtli-
che Themen sowie Themen des Denkmalschutzes zu beriicksichtigen. Mit Ausnahme des
Waisentunnels gebe es zurzeit keine Strecken mit Betriebsgefahr.

Kristian Ronneburg (LINKE) erkundigt sich nach der Priifung von Alternativen zum Neu-
bau des Waisentunnels bei der Verbindung von U 5 und U 8, z. B. Sanierung des ndrdlichen
Tunnelabschnitts mit Verbindung zur Dircksenstrale, Verbindungskurve zwischen U 5 und
U 6 Unter den Linden, Verbindungskurve zwischen den Abstellgleisen der U 5 und U 8 im
Bereich Dircksenstrale, Verbindungstunnel zwischen U 5 Hauptbahnhof und U 9 Turmstral3e,
Uberfiihrung von Fahrzeugen der U 5 zur Betriebswerkstatt Britz an der U 7 iiber Gleise der
Deutschen Bahn und Neukdlln-Mittenwalder Eisenbahn. Die BVG habe bislang nicht darge-
legt, dass diese Alternativen ausschieden und ein Neubau des Waisentunnels unumgéanglich
sei. Seine Fraktion stehe hinter dem Neubau, wenn die Alternativen ausgeschlossen seien.
Welche Kosten wiirden flir den Neubau avisiert? Wie sei der Stand bei der Teilautomatisie-
rung von U-Bahnlinien? Bei der U 5 und U 8 sei dies in Planung; es habe Gespriache mit po-
tenziellen Projektpartnern gegeben. Konnten Senat und BVG den Investitionsstau insgesamt
beziffern? Welche Modernisierungen seien erforderlich, um Takte zu verdichten? Wie seien
die nichsten Schritte bei der ,,Einflottung® der 1 500 neuen Wagen?

Gunnar Lindemann (AfD) betont, dass die U-Bahn seiner Fraktion sehr wichtig sei. Wie sei
der Stand bei der Graffiti-/Vandalismusschiddenbeseitigung und -vermeidung auf den U-
Bahnstationen? Wie stehe es um die Blockabstinde bei der Sanierung von Strecken? Welche
Taktdichte gebe es zurzeit, und sei eine Verdichtung der Takte beabsichtigt? Ein U-Bahnnetz
konne bei entsprechender technischer Ausstattung im 45-Sekunden-Takt bedient werden. Wie
sei der Stand in Berlin? Zum automatisierten Betrieb interessiere ihn, wie der Sachstand sei
und auf welcher Zeitschiene die BVG welche Planungen umsetzen wolle.

Alexander Kaas Elias (GRUNE) unterstreicht die Bedeutung von Sanierungen zur Erhaltung
des U-Bahnnetzes. Er begriile, dass momentan keine Sperrungen zu befiirchten seien. Thn
interessiere, ob die beabsichtigten MaBBnahmen im Zeitplan ldgen, inwieweit Baufirmen fiir
weitere SanierungsmafBinahmen zur Verfligung stiinden oder mit Lieferengpéssen zu rechnen
sei. Welche Moglichkeiten sehe die BVG, die Sanierung von U-Bahnhofen zu beschleunigen,
und worauf seien die Verzogerungen zuriickzufithren? Lt. Gesetz hitten eigentlich alle Bahn-
hofe in diesem Jahr barrierefrei sein miissen. Halte die BVG den jetzigen Zeitplan fiir realis-
tisch, um schnellstmoglich alle Bahnhofe barrierefrei zu gestalten?

Felix Reifschneider (FDP) erkundigt sich nach den Hochbahnstrecken. Offenbar fithre der
Denkmalschutz immer wieder zu Zeitverzogerungen bei der Sanierung von U-Bahnhofen.
Konne es einen besseren Modus Vivendi mit den Denkmalschutzbehdrden geben, um not-
wendige Sanierungen durchzufiihren und damit die Aufenthaltsqualitét zu erhalten?

Stephan Machulik (SPD) erinnert daran, dass It. Ansage die letzten U-Bahnhofe 2024 barrie-
refrei hitten sein sollen. Er frage, welche Losung es zur barrierefreien Gestaltung des Bahn-
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hofs Paulsternstralle geben solle, die offenbar schwierig sei, und weshalb so viele Neubautras-
senvarianten gepriift wiirden, statt die offensichtlichen, schnell umsetzbaren als Erstes zu prii-
fen, z. B. bei der Verldngerung der U 7 bis Heerstrale-Nord die Variante Wilhelmstrae. Wie
sollten neue Bahnhofe gestaltet werden? Werde man sich angesichts notwendiger Einsparun-
gen weiterhin den Luxus erlauben konnen, die schonsten Bahnhofe der Welt zu bauen?

Dr. Rolf Erfurt (BVG) bestitigt, dass das CBTC-System auf der U 5 und U 8 eingefiihrt
werden solle. Level 4 sei komplett fahrerloses Fahren, Level 2 ein automatisiertes Verfahren.
Fiir Level 4 seien die Anforderungen an die Infrastruktur hoch, z. B. Tiiren an den Plattfor-
men, sodass man die Bahnhofe umbauen miisste. Die BVG ziele erst einmal auf Level 2, der
den Vorteil habe, dass die Blockabstinde im Extremfall bis zu einem 90-Sekunden-Takt ver-
ringert werden konnten. Im Rahmen des wettbewerblichen Dialogs werde mit verschiedenen
Anbietern iiber die technischen Anforderungen gesprochen. Auch der Fahrzeughersteller
miisse im Hinblick auf eine Nachriistung einbezogen werden. Die BVG gehe davon aus, dass
man 2025/26 ein Stiick weiter und vielleicht auf ersten Strecken mit CBTC-Technologie un-
terwegs sei. Dies werde von den Ergebnissen des Dialogs und der Ausschreibungen abhin-
gen. Der Markt werde von wenigen Anbietern beherrscht. Intention sei nicht, Fahrpersonal
abzuschaffen, sondern die Blockabstinde zu verringern und die Taktung zu erh6hen.

Die BVG investiere insgesamt jdhrlich rund 200 Mio. Euro in die Modernisierung der Infra-
struktur. 2022 wiirden zwolf weitere Bahnhofe barrierefrei, 2023/24 werde es einen groflen
Schub geben, sodass fiir 2025 nur drei Bahnhofe verblieben: Prinzenstra3e, Mierendorffplatz
und Mockernbriicke. Den Stand beim U-Bahnhof Paulsternstrale werde er schriftlich nach-
reichen. — In der Industrie komme es teilweise zu Lieferengpdssen bei Elektronikartikeln.
Dennoch werde das erste Testfahrzeug momentan Ende dieses Jahres erwartet und Ende
2023/Anfang 2024 mit der Serienlieferung gerechnet.

Zum Waisentunnel seien verschiedene Alternativen gepriift worden. Details konne die BVG
schriftlich nachreichen. Abstimmungen mit anderen Verkehrstragern zur Mitbenutzung von
Gleisen seien sehr schwierig. Der Bau sei fiir die BVG betriebsnotwendig. Aktuell wiirden die
Kosten fiir den Waisentunnel auf rund 55 Mio. Euro inkl. Preissteigerungsrisiken und Unvor-
hergesehenes geschétzt. Der Aufsichtsrat werde sich in der ndchsten Woche damit befassen.

Im Schnitt wiirden in den Werkstétten 400 bis 450 m? Graffiti von den Fahrzeugen entfernt.
Die Soko Graffiti sei weiterhin im Einsatz. Es sei eine riicklaufige Entwicklung zu verzeich-
nen, was mit den riickldufigen Fahrgastzahlen in der Vergangenheit zusammenhénge. Man
werde sehen, wie sich dies in den nichsten Monaten entwickeln werde. Er konne dem Aus-
schuss noch schriftlich iiber die aktuelle Entwicklung bei Graffiti und Vandalismus berichten.

Denkmalschutzfragen hitten bei der U-6-Dammsanierung und der Seidelbriicke zu Verzoge-
rungen gefiihrt. Dadurch hétten sich auch Baumféllungen verzégert. Die BVG versuche, friih-
zeitig und eng mit der Denkmalschutzbehdrde zusammenzuarbeiten. Formale Einwénde bei
der U-6-Dammsanierung seien allerdings liberraschend gekommen.

Staatssekretirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) versichert, Zielstellung sei nicht, einen
Designpreis fiir die U-Bahnhdfe zu gewinnen. Gleichwohl sollten die Bahnhdfe optisch an-
sprechend sein und eine gewisse Hochwertigkeit vermitteln, aber auch Moglichkeiten der
Modulbauweise und Standardisierungen genutzt werden. Der Denkmalschutz fiihre mitunter
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zu Verzogerungen, es sei aber auch wichtig, Baudenkmaéler in der Stadt zu erhalten. Wenn
man die Denkmalschutzbehorden friihzeitig einbinde, gehe es oft besser voran.

Vorsitzender Kristian Ronneburg hilt fest, dass die BVG noch Antworten schriftlich nach-
liefern werde und die Besprechungspunkte vertagt wiirden.

Punkt 4 der Tagesordnung

Antrag der Fraktion der FDP 0060
Drucksache 19/0316 Mobil
Berliner OPNV groBer denken: Ausbau des

U-Bahnnetzes beschleunigen

Felix Reifschneider (FDP) greift auf, dass SenUMVK unter TOP 3 bereits Ausfithrungen zur
U-Bahnplanung gemacht habe. Er begriif3e, dass der Senat einige U-Bahnpléne starker priori-
siere, sehe aber einen deutlich groferen Bedarf an weiteren U-Bahnplanungen. Da die Tram-
strecke in Richtung Ostkreuz seit iiber 20 Jahren geplant werde, spreche der Zeitfaktor nicht
immer gegen den U-Bahnbau, fiir den auch mit Blick auf die Kapazitit gute Griinde vorlagen.
Dies treffe insbesondere auf eine U-Bahn in Richtung Weilensee, Hohenschonhausen und
Marzahn-Mitte zu. Der Antrag solle initiieren, dass der Senat mehr Mittel bereitstelle, um
solche U-Bahnplanungen ziigig voranzubringen.

Christopher Forster (CDU) erkldrt, seine Fraktion stehe dafiir, beim U-Bahnausbau stetiger
voranzukommen. Insbesondere viele Neubaugebiete sollten an das U-Bahnnetz angeschlossen
werden. Die FDP hitte bei den erwdhnten Verldngerungen mutiger sein konnen; seine Frakti-
on pladiere dafiir, weitere Liicken zu schlieen, und habe zuvor einen umfassenderen U-Bahn-
antrag gestellt. Der Expresslinie bis Weillensee stimme sie zu, wiirde danach aber einen ande-
ren Streckenverlauf bevorzugen, sodass sie sich in der Abstimmung enthalten werde.

Alexander Kaas Elias (GRUNE) macht geltend, dass der Senat Nutzen-Kosten-Rechnungen
fiir die Verldngerung der U 3 zum Mexikoplatz sowie der U 7 und U 8 bereits priorisiere, so-
dass diese Forderungen erledigt seien. Die Forderung einer Verlangerung der U5 vom
Hauptbahnhof {iber Moabit zur UTR sei iiberzogen, da bereits die Planung fiir eine Straf3en-
bahn laufe. Eine Expresslinie konne er sich nicht vorstellen, wenn man eine U-Bahn baue,
sollte man auch alle Leute mitnehmen. Der Betrieb einer solchen Linie wire komplex. Insge-
samt sei die Frage der Netzwirkung im Antrag nicht beantwortet worden. Daher konnten die
Koalitionsfraktionen dem Antrag nicht zustimmen.

Gunnar Lindemann (AfD) signalisiert Zustimmung zum Antrag, da seine Fraktion fiir den
U-Bahnausbau sei. Zudem sei der Antrag zu 90 Prozent aus dem AfD-Verkehrskonzept ko-
piert worden. Seine Fraktion habe entsprechende Antrdge bereits in der letzten Wahlperiode
eingebracht und stimme ihren eigenen Ideen zu.

Der Ausschuss beschlief3t, die Ablehnung des Antrags Drucksache 19/0316 zu empfehlen.
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Punkt 5 der Tagesordnung

Antrag der Fraktion der CDU 0029
Drucksache 19/0162 Mobil
Hohenschonhausen und Nord-Pankow besser an die
Innenstadt anbinden — S75 verlingern

Johannes Kraft (CDU) stellt dar, die S 75 habe mit nur neun Haltepunkten derzeit nicht die
Wirkung, die sie haben konnte. Seine Fraktion fordere die Wiederanbindung der S 75 an die
Stadtbahn und die Durchbindung mindestens bis Westkreuz, um die dortigen vollen Ziige zu
entlasten, die Zahl der Umstiege zu verringern und damit ein attraktives Angebot zu schaffen.
Zudem konnten mit einer Verlangerung der S 75 Gebiete erschlossen werden, die bislang von
einem leistungsfahigen SPNV weit entfernt seien, z. B. die Ortslage Malchow/Margareten-
hohe. Dort sei die B2 eine der wichtigsten Ein- und AusfallstraBBen in der nérdlichen Region.
In einem anderen Antrag werde vorgeschlagen, an dieser Stelle einen Mobilitdtshub einzu-
richten. Damit konnten Angebote fiir Pendler, Mikromobilitdt und Fernbusse gemacht wer-
den. SchlieBlich sollte die S 75 weiter in Richtung Nordwesten verldngert werden. Er ver-
weise auf den Blankenburger Siiden und die drei Baugebiete in Karow mit jeweils mehreren
Tausend Wohnungen. Buchholz, ein Gebiet, das stark wachsen solle, verfiige iiber keinen S-
Bahnanschluss. Deshalb schlage seine Fraktion die Einfddelung zur S 8 und die Errichtung
der Bahnhofe Sellheimbriicke, Bucher Strale und Arkenberge vor, um dort attraktive Ange-
bote zu machen. Dies fiihrte insgesamt zu einer hohen Attraktivitétssteigerung fiir den SPNV.

Alexander Kaas Elias (GRUNE) betont, die Wiederanbindung der S 75 an die Stadtbahn sei
auch fiir die Koalition ein Ziel, das aber nicht kurzfristig umgesetzt werden konne. Dafiir
brauche man das Gleichrichterwerk, das nach voraussichtlicher Planung erst 2027 fertig wer-
de. Er bitte die Staatssekretirin zu berichten, wie der Stand bei der DB AG sei. Die ,,sofortige
Schaffung eines Bahnhofs* sei planungsrechtlich nicht ohne Weiteres mdglich; diesem Punkt
konne die Koalition nicht zustimmen. Der Anschluss an das Karower Kreuz sei seines Erach-
tens grundsitzlich Bestandteil der Planung. Der Koalitionsvertrag sehe bereits vor, in Rich-
tung Sellheimbriicke und dariiber hinaus zu planen und die Planfeststellung anzustof3en.

Gunnar Lindemann (AfD) erklirt, dass seine Fraktion dem Antrag zustimmen werde. Be-
reits in der letzten Wahlperiode habe man iiber die Verldngerung der S 75 in beide Richtun-
gen gesprochen, die sinnvoll sei, denn fiir mehr Fahrgéste brauche man auch mehr Kapazita-
ten, insbesondere auf der Stadtbahn. Der Ausbau iiber Karow gehe auf alte DDR-Planungen
zuriick; fiir die Strecken und Bahnhofe seien Flachen freigehalten worden.

Felix Reifschneider (FDP) verweist auf Hiirden fiir eine ziigige Realisierung. Es sei nicht
sinnvoll, Antridge zu einzelnen S-Bahnstrecken zu machen, damit man sie vor Ort ,,verkaufen*
konne. Notwendig sei eine systemische Betrachtung, nicht Einzelfallplanungen. Nach Abwa-
gung der Griinde, die dafiir und dagegen spriachen, werde seine Fraktion den Antrag ablehnen.

Johannes Kraft (CDU) hilt entgegen, es funktioniere nicht so gut, komplexe Netze in einen
Antrag zu bekommen, wie sich gerade beim FDP-Antrag gezeigt habe. Gleichwohl denke
seine Fraktion in Netzen und Systemen; dies zeige sich bspw. bei dem genannten Mobilitats-
hub. ,,Sofortige Schaffung* meine hohe Prioritdt und kénnte durch ,,ziigige Errichtung® er-
setzt werden, denn es sei klar, dass ein Bahnhof nicht einfach nach § 34 gebaut werden konne.
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Oliver Friederici (CDU) kniipft an, wenn die Koalitionsfraktionen dem Antrag mit gednder-
ter Formulierung zustimmen wollten, miissten sie dies signalisieren. Er vermute, dass die Ko-
alition fiir die S 75 sei, diese aber in den Haushaltsberatungen und der aktiven Politik verges-
sen habe und nun nach einem Vorwand suche, den Antrag abzulehnen. Wenn die Menschen
vom Auto auf den OPNV umsteigen sollten, miisse die Koalition bessere Angebote machen,
z. B. mehr Fahrzeuge, bessere Linien und Anschliisse. Dafiir fehle der Koalition ein grof3es
Konzept. Wenn sie bei der S 75 nicht mitmachen wolle, bleibe dies so stehen.

Stephan Machulik (SPD) erwidert, dass die Koalition eine abgestimmte Vision fiir das Land
Berlin im Koalitionsvertrag dargestellt habe, bevor die CDU ihren Antrag eingebracht habe.
Der Koalitionsvertrag enthalte eine klare Aussage zur S 75. Die CDU habe Schlagworte zu-
sammengewiirfelt und wolle diese als Konzept verkaufen, obwohl viele Fragen offenblieben.
Dies zeige sich auch daran, dass sie die absurde Formulierung ,,sofortige Schaffung nun ab-
mildern wolle. Die Koalitionsfraktionen hétten sich intensiv mit der S 75 befasst, hielten am
Koalitionsvertrag fest, da dies der bessere Weg sei, und wiirden den CDU-Antrag ablehnen.

Staatssekretiirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) macht geltend, dass der Umstieg von der
S 75 zur Stadtbahn auf mehreren Stationen bahnsteiggleich und damit barrierefrei moglich
sei. Fiir die Einbindung in die Stadtbahn wéren Fahrzeuge und eine energieseitige Ertiichti-
gung notwendig, u. a. miisste das Gleichstromunterwerk am Ndldnerplatz neu gebaut werden.
Lt. Riicksprache mit der DB Energie ergebe sich die zeitliche Verzogerung dadurch, dass es
im Rahmen einer Kernnetzstudie erforderlich sei, dieses Gleichstromunterwerk 500 m zu ver-
setzen und somit neu zu planen. SenUMVK verfolge das Thema weiter, denn Anliegen sei,
eine bessere Verbindung zu erreichen. Zur Verldngerung verweise sie auf die S-Bahnertiichti-
gungen im Rahmen von 12030, wo vier neue Bahnhofe vorgesehen seien: Malchow-Nord,
Sellheimbriicke, Karower Kreuz und Bucher Strale. SenUMVK arbeite an der Finanzie-
rungsvereinbarung. Die vorhin besprochenen Phasen der Planung miissten auch hier vollzo-
gen werden, bis hin zu der Frage, wie hoch das Fahrgastpotenzial bei einem Bahnhof Mal-
chow/Margaretenhohe wire. SenUMVK schitze dieses als nicht so hoch ein. Das Thema sei
in ein grofl gedachtes Verkehrskonzept zur ErschlieBung Berlins und des Berliner Umlandes
eingebettet, das so ziigig wie moglich viele Menschen erreichen solle.

Der Ausschuss beschlieB3t, die Ablehnung des Antrags Drucksache 19/0162 zu empfehlen.

Punkt 6 der Tagesordnung

Verschiedenes

Felix Reifschneider (FDP) bittet, den Ausschussmitgliedern Présentationen kiinftig rechtzei-
tig vorher zur Verfligung zu stellen.

Staatssekretiirin Dr. Meike Niedbal (SenUMVK) sagt dies zu.

Zum weiteren Geschéftlichen siehe Beschlussprotokoll.



