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Punkt 1 der Tagesordnung

Aktuelle Viertelstunde

Oliver Friederici (CDU) fragt, aus welchen Griinden das Berliner 29-Euro-Ticket nur fiir
einen Vertragsabschluss bis zum 20. November 2022 und nur online als Abonnement verfiig-
bar gewesen sei und nicht — wie alle anderen Tickets — an den Verkaufsautomaten, in den
Kundenzentren und auf anderen Verkaufswegen?

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) antwortet, aus Griinden des Beihilferechts
und der Rettungsschirmsystematik habe das BMDV darauf bestanden, dass das sog. 29-Euro-
Ticket nur als Abo angeboten werden konne; alle Abos fiir Berlin AB wiirden auf 29 Euro
abgesenkt. Abos konnten bis zum zehnten Kalendertag des Vormonats beantragt werden, on-
line bis zum 20. Als zusitzliches Entgegenkommen konnten Abos in den Kundenzentren der
BVG bis zum letzten Tag des Vormonats und bei der S-Bahn auch noch im laufenden Monat
rickwirkend beantragt werden. Die Vertriebsmitarbeiter/-innen der Verkehrsunternehmen
hétten mit der kurzfristigen Umsetzung des 29-Euro-Abos viel Zusatzarbeit gehabt, da die
Nachfrage gro3 gewesen sei. Dafiir gebiihre ihnen Dank; man habe sie nicht zwingen wollen,
noch mehr Angebote zu machen. Abos wiirden nicht iiber alle Kanile vertrieben, sondern
seien seit lingerer Zeit in Kundenzentren oder online erwerbbar.

Redaktion: M. Nickert, Tel. 2325-1453 bzw. quer 99407-1453
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Christian Zander (CDU) spricht an, dass das bundesweite Ticket erst im April komme und
das 29-Euro-Abo bis dahin verldngert werde. Treffe zu, dass Letzteres fiir diesen Zeitraum
nun nicht mehr beantragt werden kénne?

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) verneint dies. Wenn der VBB der Verldnge-
rung in der Aufsichtsratssitzung am 15. Dezember zustimme, werde diese Abomdglichkeit
mit den gleichen Voraussetzungen fiir Neukunden fortgefiihrt. Die Verkehrsunternehmen
wiirden ihre Kunden dann auch entsprechend informieren. Es gebe zudem ein Sonderkiindi-
gungsrecht, damit Kunden nach Auslaufen des rabattierten Abos nicht in einen teureren Tarif
zuriickfielen, wenn sie diesen nicht wollten. Eine Sonderkiindigung werde nicht erforderlich
sein, wenn das 29-Euro-Abo im Januar, Februar und Mérz fortgefiihrt werde.

Felix Reifschneider (FDP) erkundigt sich nach dem Stand der Vorbereitung, Ausschreibung
und Vergabe der Nutzen-Kosten-Untersuchungen fiir die U 2 nach Pankow-Kirche, der U 3
zum Mexikoplatz, der U 7 zum Flughafen BER, der U 7 bis Heerstrale-Nord und der U 8 ins
Mirkische Viertel.

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) fiihrt aus, nach dem Koalitionsvertrag und
den Richtlinien der Regierungspolitik sollten fiir die genannten Linien Nutzen-Kosten-
Untersuchungen beauftragt und bei positiven Ergebnissen Planungen vorangetrieben werden.
Fiir alle Projekte sollten Fordermittel des Bundes beantragt werden; Voraussetzung dafiir sei-
en NKU mit positiven Ergebnissen. Im Weiteren sei dann zu priorisieren; mit der U 3 zum
Mexikoplatz und der U 7 zum BER solle begonnen werden. Zur U 3 sei eine Projektgruppe
aus der BVG-Tochtergesellschaft und Planern ihres Hauses gebildet worden, die intensiv an
der Arbeit sei und bereits gute Losungen fiir den Ubergang zwischen S- und U-Bahn am
denkmalgeschiitzten Mexikoplatz entwickelt habe. Um schneller zu sein, sollten die NKU und
die weiteren Planungsleistungen parallel erfolgen. Die Planungsleistungen seien bereits aus-
geschrieben worden, die NKU solle zu Beginn des Jahres ausgeschrieben werden. Fiir beides
konne man hoffentlich im Februar/Méarz den Zuschlag erteilen. Lt. BVG befinde man sich
nach wie vor im Zeitplan. Sie erwarte den Baubeginn bei der U 3 noch in dieser Wahlperiode.

Der Hauptteil der Verldngerung der U 7 zum BER verlaufe in Brandenburg. Zustindig sei der
Landkreis. Da es in Brandenburg keine U-Bahnen und wenig Expertise fiir den U-Bahn-Bau
gebe, habe SenUMVK angeboten, die Federfithrung fiir die NKU zu {ibernehmen. Es sei eine
Leistungsbeschreibung gemeinschaftlich erarbeitet worden, die sich in der Finalisierung be-
finde. Um richtig voranzukommen, wire ein Signal der brandenburgischen Landesregierung
wichtig, dass sie darin ein Projekt mit landesweiter Bedeutung sehe und dieses nicht allein
dem Landkreis iiberlasse. Ein solches Signal fehle bis jetzt noch. Deshalb habe der Landkreis
in den letzten Jahren immer wieder gebremst.

Die Projekte hingen auch an Planungsstellen. Die erste neue Planungsstelle in ithrem Haus
habe im Sommer nach dem Ende der vorldufigen Haushaltswirtschaft besetzt werden kénnen
und sei mit der U3 befasst. Die zweite Planungsstelle komme mit Beginn des neuen Jahres.
Beide Stellen seien ausschlieBlich fiir den U-Bahn-Bau vorgesehen.

Felix Reifschneider (FDP) konstatiert, dass im vergangenen Jahr nicht viel passiert sei,
nachdem die Machbarkeitsuntersuchungen 2021 vorgelegen hétten. Warum seien parallel zur
U 3 nicht bereits NKU fiir eine oder zwei weitere U-Bahn-Linien vorangetrieben worden? Bei
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der U 3 handele es sich eher um ein kleines Verfahren, wihrend die anderen NKU wahr-
scheinlich ldnger dauerten. Weshalb werde kein paralleles, sondern ein konsekutives Verfah-
ren gewahlt? Fiir welche Jahre seien die NKU fiir die anderen U-Bahn-Linien geplant?

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) macht geltend, dass innerhalb des Projekts
parallel geplant werde, nachdem bisher konsekutiv gearbeitet worden sei. Die Verldngerung
der U 7 solle das nichste Projekt sein. Um U-Bahnen planen zu kénnen, brauche man auch
Planer/-innen. Durch die vorldufige Haushaltswirtschaft habe man bei der Besetzung der Stel-
len und vielen anderen Dingen ein halbes Jahr verloren. Ein Planer sei wieder abgesprungen,
weil die Stellen nicht vor Juli hétten besetzt werden konnen. Wenn man bei der Verlangerung
der U 7 zum BER im Hinblick auf Probleme in Brandenburg nicht weiterkomme, konne man
sich eine der anderen Strecken vornehmen. Gleiches gelte, wenn die Planer/-innen fiir die U 3
nicht mehr gebraucht wiirden.

Antje Kapek (GRUNE) bittet um Stellungnahme, wie der Senat die Ergebnisse der VMK
vom 29. November 2022, insbesondere in Bezug auf Regionalisierungsmittel, OPNV-
Offensive, 49-Euro-Ticket, Stralenverkehrsordnung und StraBenverkehrsgesetz, bewerte.

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) legt dar, die letzte Sonder-VMK sei von den
offenen Fragen zum 49-Euro-Abo gepridgt gewesen. Es gebe Prognosen des VDV, dass die
Kosten tiber den vereinbarten 3 Mrd. Euro ldgen. Viele Lander erwarteten eine Zusage des
Bundes, dass die Mehrkosten ebenfalls hilftig geteilt wiirden. Fiir sie sei dies eine Selbstver-
standlichkeit. Das 49-Euro-Abo solle am 1. April starten. Auch danach kénnten sich noch
Fragen ergeben. Deshalb pléddiere sie dafiir, mit dem Ticket zu starten und zu schauen, ob es
neue Kunden und zusétzliche Einnahmen bringe, die noch nicht beriicksichtigt seien. Der
Bundesverkehrsminister werde erst im Januar einen Gesetzentwurf auf den Weg bringen, der
dann auch die Mittel fiir das 49-Euro-Abo bringen werde.

Sie begriille, dass das Regionalisierungsgesetz des Bundes, das 1 Mrd. Euro weitere Ausbau-
mitte] und eine Anpassung der Dynamisierungsrate von 1,8 auf 3 Prozent vorsehe, am
21. Dezember in Kraft treten werde. Inwieweit ein weiterer Ausbau moglich sein werde,
zeichne sich noch nicht ab, denn viele Bundesldnder wiirden einen Teil der Mittel erst einmal
fiir gestiegene Kosten fiir Energie etc. verwenden miissen. Die Energiepreisbremse des Bun-
des werde sich auch kostenddmpfend auf die Verkehrsunternehmen auswirken. Der VBB ge-
he von 32 Mio. Euro aus. Im Nachtragshaushalt seien weitere Mittel zur Entlastung der Ver-
kehrsunternehmen vorgesehen.

Zur Anderung des StraBenverkehrsrechts gebe es viele Initiativen seitens der Bundeslénder
und der Zivilgesellschaft, mit denen die Mobilititswende und die Verkehrssicherheit voran-
gebracht werden sollten. Die Landesverkehrsminister/-innen hétten sich auf niedrigschwellige
Anderungen verstindigt, z. B. erleichterte Einrichtung von Tempo 30, digitale Parkraumbe-
wirtschaftung, und erwarteten, dass die StVO kiinftig auch auf den Klima- und Umwelt-
schutz, die Gesundheit und stadtebauliche Entwicklung ziele. Dies wiirde viele Mafinahmen
zur Verkehrssicherheit erleichtern. Der Bundesverkehrsminister strebe nunmehr eine umfas-
sende Reform an, obwohl zunichst verabredet worden sei, niedrigschwellige Anderungen
vorzuziehen und umfassendere Dinge in einem zweiten Schritt umzusetzen. Dies konnte dazu
fiihren, dass auf Jahre hinaus gar nichts umgesetzt werde. Die Landesverkehrsminister/-innen
wollten Dinge, die schnell umgesetzt werden konnten, weiterhin vorziehen.
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Antje Kapek (GRUNE) stellt die Nachfrage, welche Auswirkungen die Einfiihrung des 49-
Euro-Tickets auf das Semesterticket in Berlin haben werde.

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) fiihrt aus, iiber ein attraktives Angebot fiir
das WS 2023/24ff. werde man auf der Grundlage des 49-Euro-Abos neu verhandeln miissen,
weil dieses ein neues Tarifsystem erzwinge. Es seien bereits Gespridche mit dem VBB und
Studierenden gefiihrt worden. Sie wolle das solidarische Semesterticket auf einer neuen
Grundlage erhalten. Es bleibe bei der Regelung fiir das WS 2022/23. Fiir das SS 2023 brauche
man noch eine Zwischenlosung. Gestern habe ein Gesprich mit den Asten stattgefunden; die
Losung konne sein, dass den Studierenden ein Zuschuss aus Mitteln des Nachtragshaushalts
gezahlt werde, um diese zu entlasten. Dazu wiren Verhandlungen im VBB nicht erforderlich.
Die Studierenden konnten sich vorstellen, einer solchen Lésung zuzustimmen. Sie werde mit
diesem Vorschlag auf die Koalitionspartner und dann ggf. auf den Hauptausschuss zugehen.

Harald Laatsch (AfD) fragt, wie sich der Senat die Umsetzung der ab 1. Januar 2023 vorge-
sehenen Regelung vorstelle, dass Fahrrdder, Lastenfahrrdder und Roller auf Parkplitzen in
Parkraumbewirtschaftungszonen kostenlos abgestellt werden konnten, um Pkw-Nutzern den
ohnehin knappen, fiir sie gebiihrenpflichtigen, Parkraum streitig zu machen.

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) hebt hervor, dass im Rahmen der Anderung
der Parkgebiihrenverordnung lediglich auf die geltende Rechtslage nach § 12 StVO hingewie-
sen worden sei, dem zufolge Parkpldtze dem Abstellen von Fahrzeugen dienten. Auch Elekt-
rokleinstfahrzeuge, Motorrdder, Lastenrdder und Fahrrader seien Fahrzeuge in diesem Sinne.
Man habe diese von einer Parkscheinpflicht in Parkraumbewirtschaftungszonen befreit, damit
sie nicht mehr auf Gehwegen abgestellt wiirden. Sie wolle, dass die Gehwege fiir den Fullver-
kehr, insbesondere Menschen mit Rollator, Kinderwagen und Seheinschrinkungen, frei wiir-
den, und rechne nicht damit, dass Fahrrider massenhaft auf Parkplidtzen abgestellt wiirden,
denn sie konnten dort nicht angeschlossen werden. SenUMVK habe in den letzten Jahren
260 000 Fahrradstellplitze eingerichtet, viele weitere seien durch die Bezirke entstanden. Am
Rathaus Schoneberg sei erstmals auch eine Containerbox aufgestellt worden, in der Fahrrader
diebstahl- und witterungssicher abgestellt werden konnten. Wer Fahrzeuge am Fahrbahnrand
oder auf einem Parkplatz abstellen wolle, miisse dies platzsparend am Rand tun. Sie gehe
nicht davon aus, dass eine grofle Verdanderung eintreten werde, erwarte aber, dass Motorrdder
und Lastenrdder nicht mehr auf Gehwegen abgestellt wiirden.

Harald Laatsch (AfD) dufert, dem Senat miisse klar sein, nachdem sich Menschen sogar auf
Stralen festklebten, um den Autoverkehr zu behindern, dass nun gezielt in dieser Richtung
agiert werde, auch mit der bosen Absicht, Autoparkplitze zu blockieren. Nicht von ungefahr
habe SenUMVK § 17 in der 6ffentlichen Erkldrung vergessen, dem zufolge Fahrrdder, Las-
tenfahrrader und Roller nachts dort nicht stehen diirften. SenUMVK setze auf besondere Kli-
maziele und die Reduzierung von COz-Erzeugung, es sei aber klar, dass, wenn Autoparkplit-
ze durch Fahrrdder besetzt wiirden, Parksuchverkehr entstehe, der angesichts steigender Kfz-
Zulassungszahlen zunehmen werde. Wie wolle SenUMVK dem begegnen?

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) hilt entgegen, dass Fahrrdder nach § 17
nachts nicht unbeleuchtet am Fahrbahnrand stehen gelassen werden diirften. Nach ihrer Ver-
mutung wiirden Fahrrader nicht massenhaft auf Parkpldtzen abgestellt werden, weil die meis-
ten Menschen ihre Fahrrdder anschlieBen wollten. Eine bessere Verfolgung von Fahrraddieb-



Abgeordnetenhaus von Berlin Seite 5 Inhaltsprotokoll Mobil 19/17
19. Wahlperiode 7. Dezember 2022

stdhlen durch die Ordnungsbehdrden wire wiinschenswert, denn die meisten Verfahren wiir-
den derzeit sehr schnell eingestellt. Umso wichtiger sei es, dass Fahrrader angeschlossen wer-
den kénnten. SenUMVK arbeite auch daran, dass Scooter kiinftig nur noch auf dafiir vorgese-
henen Abstellflichen abgestellt werden diirften. Nach der StVO koénnten Scooter auch auf
Gehwegen stehen, sie kdnne aber den Anbietern die Sondernutzungserlaubnis nur unter der
Bedingung erteilen, dass sie mit technischen Mitteln dafiir sorgten, dass Scooter nur noch auf
markierten Abstellflichen abgestellt wiirden. Erste Abstellflichen gebe es am Hardenberg-
platz und Leipziger Platz, weitere wiirden sehr schnell folgen, mit Schwerpunkt im Bezirk
Mitte, denn es gebe zu viele Scooter in der Innenstadt und zu wenige in den Stadtrandlagen.

Stephan Machulik (SPD) erkundigt sich nach dem aktuellen Sachstand des Austausches des
Senats mit der Gemeinde Dallgow-Doberitz iiber die Fortfiihrung des Brunsbiitteler Damms
in Spandau zur L 20 in Brandenburg.

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) schildert, die Fortfiithrung werde landeriiber-
greifend gewiinscht und wiirde die Heerstrale und viele andere Straflen entlasten. Das Land
Berlin habe seine Hausaufgaben erledigt und die Strale bis zur Landesgrenze verlangert. Sie
miisste auf brandenburgischem Gebiet liber den ehemaligen Flugplatz Staaken fortgefiihrt
werden, wo sich ein Solarpark befinde. Eine Trasse werde dafiir freigehalten, die der Landes-
betrieb Stralenwesen in Potsdam jedoch nicht fiir geeignet halte; dieser befiirworte eine kom-
plexere Trassenfithrung mit zusétzlichen LSA. Der Bezirk konnte auf die Gemeinde zugehen.
Sie sage zu, sich mit dem MIL in Verbindung zu setzen, damit eine Losung gefunden werde.

Stephan Machulik (SPD) bemerkt, die Trassenfiihrung beschéftige Spandau und das Havel-
land seit iiber 20 Jahren. Uberraschend sei, dass diese in Zweifel gezogen werde. Die Ge-
meinde habe signalisiert, dass sie sich die Erweiterung der Strafle vorstellen konne; alle ande-
ren hitten das Vorhaben angesichts des Zeitablaufs schon aufgegeben. Habe die Senatorin
hierzu neue Erkenntnisse bzw. positive Signale der Gemeinde vernommen? Er glaube nicht,
dass der Bezirk oder das Land Berlin in der Bringeschuld seien. Berlin sei sogar bereit gewe-
sen, die Strafle auf brandenburgischem Gelénde zu finanzieren, was abgelehnt worden sei.

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) verneint die Frage. Es sei vielleicht sinnvoll,
zusammen mit der Gemeinde auf den Landesbetrieb StraBenwesen zu zugehen, denn dort be-
stehe nach ihrer Kenntnis die Blockade im Hinblick auf die freigehaltene Trasse.

Katalin Gennburg (LINKE) fragt, wie sich der Senat zu den Ankiindigungen aus dem
BMDV zur planungsrechtlichen Beschleunigung des Neu- und Ausbaus von Fernstraf3en, u. a.
auch der A 100 in Berlin, vor dem Hintergrund positioniere, dass sich die Berliner Landesre-
gierung gegen den Weiterbau der A 100 ausspreche.

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) berichtet, es handele sich um einen Vor-
schlag des Bundesverkehrsministers, dass Bundesfernstralen in Zukunft immer einem {iber-
ragenden Offentlichen Interesse dienten, im Interesse der offentlichen Sicherheit ldgen und
deswegen planungsbeschleunigt werden sollten. Die Kriterien fiir den beschleunigten Ausbau
von LNG-Terminals und den Ausbau erneuerbarer Energien im Zuge des Ukrainekrieges, der
Energiekrise und der Versorgungssicherheit der Bevdlkerung sollten darauf tibertragen wer-
den. Thr erschlieBe sich nicht, inwieweit dies auf andere Planungsprozesse, insbesondere den
Bau von Bundesfernstra3en, gleichermalen iibertragen werden konne, denn fiir ein iiberra-
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gendes Offentliches Interesse miisse es spezifische Begriindungen geben. Zum Weiterbau der
A 100 seien die Meinungen geteilt, Einigkeit diirfte aber darin bestehen, dass der Weiterbau
der A 100 kein 6ffentliches Sicherheitsinteresse der Bundesrepublik Deutschland sein konne.

Katalin Gennburg (LINKE) schliet sich dem an. Nach ihrer Einschitzung sollte diese
»Schnapsidee schnell begraben werden. Stimme die Senatorin zu, dass die Beschleunigung
des Ausbaus von FernstraBBen kein Beitrag zur Verkehrswende sei und der Weiterbau der
A 100 Schneisen der Umwelt- und Kiezzerstorung durch Berlin schliige? Wie werde der Se-
nat Einfluss auf den Bundesverkehrsminister nehmen, um ihn davon zu iiberzeugen?

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) erklirt, notwendig sei, auch It. Aussage des
Bundesverkehrsministers, eine klare Positionierung des Landes Berlin, dass man den Weiter-
bau der A 100 nicht wolle und sich fiir einen qualifizierten Abschluss des 16. Bauabschnitts
am Treptower Park einsetze. Ein solcher qualifizierter Abschluss sei auch verabredet. Mit der
Bundesautobahngesellschaft sei inzwischen konsentiert, dass sie dafiir rechtzeitig im kom-
menden Jahr ein Verkehrskonzept vorlegen werde. Bislang hitten sich einzelne Parteien zum
Weiterbau der A 100 positioniert; sobald sich die Koalition bzw. der Senat eindeutig positio-
niere, sei dies ein Signal, das im Bund gehort werde und bei der Uberarbeitung des Bundes-
verkehrswegeplans Berticksichtigung finden konne.

Die Aktuelle Viertelstunde ist beendet.

Punkt 2 der Tagesordnung

a) Besprechung gemél § 21 Abs. 3 GO Abghs 0006
Aktueller Stand der i2030-Projekte Mobil
(auf Antrag der Fraktion der CDU)

b) Besprechung gemil § 21 Abs. 3 GO Abghs 0025
i2030: Stand der anstehenden Trassen- und Mobil
Systementscheidungen

(auf Antrag der Fraktion der SPD, der Fraktion Biindnis
90/Die Griinen und der Fraktion Die Linke)

Hierzu: Auswertung der Anhérung vom 01.06.2022

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) legt dar, der viergleisige Ausbau des Korri-
dors Spandau—Nauen und der Umbau des Knotenpunktes Spandau werde in den Bedarfsplan
des Bundes aufgenommen, weil dieser Ausbau notwendig sei, um den Deutschlandtakt auf
der Strecke in Richtung Hamburg zu erreichen. Dementsprechend wiirden die Kosten kom-
plett vom Bund iibernommen. — Die Systementscheidung zur Potsdamer Stammbahn sei vor
einigen Monaten getroffen worden; es werde eine Regionalbahnlosung geben, die sie fiir rich-
tig halte. Es handele sich um eine der letzten freien Trassen mit iiberregionaler Bedeutung.
Wenn auch der Siidring elektrifiziert und der Tunnel digitalisiert werde, werde der Bahnkno-
ten Berlin entlastet und resilienter gemacht, was fiir den Deutschlandtakt ebenfalls wichtig
sei, denn der Bahnknoten Berlin befinde sich an vielen Stellen an der Kapazititsgrenze. Der
Finanzierungsvertrag werde voraussichtlich noch in diesem Jahr geschlossen.


https://www.parlament-berlin.de/ados/19/mobil/vorgang/mobil19-0006-v.pdf
https://www.parlament-berlin.de/ados/19/mobil/vorgang/mobil19-0025-v.pdf
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Das Netz Elbe-Spree gehe am Sonntag mit dem Fahrplanwechsel an den Start; auf diesem
Netz steige die Kapazitdt durch mehr Sitzplitze, dichtere Takte und mehr Wagen um 30 Pro-
zent, was v. a. Pendlerinnen/Pendlern zugutekomme und hoffentlich zu weniger Parksuchver-
kehr und Parkplatzproblemen in Berlin fithren werde. Die Anschliisse kdmen auch den Berli-
nerinnen/Berlinern zugute.

Hartmut Reupke (SenUMVK) erinnert daran, dass neuere Stinde bereits in der gemeinsa-
men Sitzung der Ausschiisse in Potsdam verkiindet worden seien. Dass der Bund beim Korri-
dor West in die Verantwortung gehe, werde sich auch auf die Uberlegungen und Planungen
Berlins auswirken. Fiir den S-Bahn-Ausbau in Richtung Finkenkrug und Falkenhagener
Chaussee ldgen erste NKU vor. Es sei deutlich geworden, dass der Ausbau in Richtung Fin-
kenkrug nicht wirtschaftlich sei. Deshalb wiirden der Ast in Richtung Falkenhagener Feld
hoher priorisiert und die Planungen vorangetrieben, um eine bessere Anbindung an das S-
Bahn-Netz zu erreichen. — Es sei gelungen, nicht nur das Thema Stammbahn auf die Tages-
ordnung zu setzen, sondern auch die Elektrifizierung des Innenrings fiir den Giiter- und Per-
sonenverkehr vorzusehen, womit eine deutliche Entlastung des Knotens Berlin erreicht werde.

Es sei nicht moglich, Regionalverkehr und S-Bahn gemeinsam von Hennigsdorf iiber Tegel in
die Stadt zu fithren. Deswegen konzentriere man sich auf den Ausbau der S-Bahn, einen
Zehnminutentakt auf den Abschnitt von Gesundbrunnen bis Hennigsdorf und die Verldnge-
rung nach Velten. Fiir die Einbindung des Regionalverkehrs wiirden gerade neue Uberlegun-
gen angestellt, damit die Attraktivitit des Prignitzexpresses bestehen bleibe. Eine Reihe von
DetailmaBnahmen auf dem Abschnitt in Brandenburg konne vorgezogen werden. — Die Pla-
nungen fiir die Heidekrautbahn seien sehr weit. Im Moment befasse man sich mit den Ein-
wendungen und wolle das Planfeststellungsverfahren zligig beginnen.

Die Grundlagen fiir die RE1-Verstarkung und die Verldngerung der Ziige seien zum Teil
schon umgesetzt worden, insbesondere die Verldngerung von Bahnhdfen in Brandenburg.
Weitere Arbeiten seien notwendig. — Bei der Siemensbahn laufe derzeit alles planméBig. Die
Wiedereroffnung 2029 sei im Moment nicht gefdhrdet. — Im Berliner S-Bahn-Netz sollten
Bahnsteigkanten verbessert und neue Weichenanlagen hergestellt werden, damit der Zehnmi-
nutentakt an mehr Stellen angeboten werden konne. Dabei handele es sich um ein Mammut-
programm. Aktuell gehe es um 23 MafBnahmen. Im néchsten Jahr werde iiber eine dritte Tran-
che mit weiteren Mafnahmen verhandelt.

Die Verlidngerung der S-Bahn nach Rangsdorf bringe eher keine positiven Kosten-Nutzen-
Ergebnisse. Brandenburg miisse iiberlegen, wie damit umzugehen sei. Am S-Bahnhof Konigs
Wousterhausen werde im néchsten Jahr ein neues Kehrgleis in Betrieb genommen. Der Bund
werde sich am Ausbau der Strecke Liibbenau—Cottbus intensiv beteiligen. — In den néchsten
Jahren werde man bei 12030 in Planfeststellungsverfahren und Umsetzungsschritte gehen.

Oliver Friederici (CDU) hilt fest, dass zum Ausbau des Bahnverkehrs weitgehend Konsens
bestehe, auch wenn manches nicht schnell genug gehe und die Zusammenarbeit noch verbes-
sert werden konne. Die Kfz-Zulassungszahlen stiegen in Berlin und Brandenburg weiter an,
sodass die Verkehrswende offensichtlich nicht so erfolgreich sei. Schade sei, dass die S 2
nicht nach Rangsdorf verldangert und die S 21 vom Hauptbahnhof bis Siidkreuz, mindestens
bis zum Potsdamer Platz, nicht weitergeplant werde; nicht befriedigend sei, dass das Projekt
erst 2037 abgeschlossen werden solle, zumal diese S-Bahn in Tunnelbauweise nicht zu Sto-
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rungen des oberirdischen Verkehrs fithren wiirde. Schade sei ebenfalls, dass es keine konkrete
Planung fiir einen Bahnhof am Kamenzer Damm und keinen Regionalbahnhalt an der
Buckower Chaussee geben werde. Er begriile, dass das Planungsverfahren fiir die Siemens-
bahn gut laufe — er hoffe auf die Inbetriebnahme 2029 — und die Trasse in Spandau viergleisig
ausgebaut werde. Sinnvoll sei der zweigleisige Ausbau aller S-Bahn-Strecken. Richtig sei, die
Potsdamer Stammbahn als Regionalbahntrasse zu planen, denn die Menschen wollten schnell
von Potsdam nach Berlin. Aufgabe sei, die Verkehrsstrome in der Region zu bewéltigen.

Kristian Ronneburg (LINKE) merkt an, dass die Anhérung in Potsdam noch ausgewertet
und eine Stellungnahme an die parlamentarische Konferenz gehen werde. 12030 sollte ein
lernendes Programm sein. Man brauche noch eine Losung fiir den Ausbau der Ostbahn; beim
Bund habe sich bis heute wenig bewegt, sodass sich die Frage stelle, inwieweit die Lénder
dieses Projekt im Rahmen von 12030 verfolgen koénnten. Die NKU fiir den S-Bahn-Ausbau
Spandau—Finkenkrug sei negativ ausgefallen, somit blieben in diesem Korridor nur die S-
Bahn Spandau—Falkenhagener Feld und der Ausbau der Fernbahngleise Spandau—Nauen. Die
Regionalbahn miisste die Aufgaben der S-Bahn iibernehmen, wenn es nicht beim Busstau
bleiben solle. Er bitte um néhere Erlauterungen zu NKU. Welche Daten seien in die Ver-
kehrsprognose eingegangen und zur Infrastruktur verwendet worden? Wie seien diese Daten
zum parallelen Regionalverkehr abgegrenzt worden? Seien die hohen Kosten einer unterirdi-
schen Verldngerung in die NKU eingegangen? Aus welchen Kosten-Nutzen-Bestandteilen
setze sich das Ergebnis zusammen? Nachdem der Knoten bei der Stammbahn durchschlagen
worden sei, sollten die ndchsten Planungsphasen schnell eingeleitet und vorangetrieben wer-
den. Die Streckenverzweigungen in Zehlendorf und Kohlhasenbriick sollten von vornherein
so ausgestaltet werden, dass der Streckenast Zehlendorf—~Wannsee—Griebnitzsee in einer spé-
teren Baustufe ohne weiteren Umbau nachgeriistet werden konne. Die Einbeziehung des siid-
oOstlichen Innenrings sollte nicht zu Verzogerungen bei Planung und Bau der Stammbahn fiih-
ren. Wiirden auch Teilinbetriebnahmen der Stammbahn vorbereitet?

Mathias Schulz (SPD) erkundigt sich nach der Perspektive beim Finanzierungsvertrag zur
Potsdamer Stammbahn. Auf welchen zeitlichen Horizont laufe dieser hinaus? Gebe es eine
feste Verkniipfung mit dem inneren Siidring? Um Verzogerungen bei der Stammbahn zu
vermeiden, sollte man nicht von einer zwingenden Verkniipfung ausgehen. Sinnvoll wire It.
Biindnis Schiene die Elektrifizierung des Siidrings von Westkreuz bis Ostkreuz, damit dieser
bei einer Sanierung der Stadtbahn auch als Umleitungsstrecke fungieren konne. Mit dem
Schienenverkehrsausbau zwischen Berlin und Brandenburg konne man grof3e Mengen bei der
Personenbeforderung realisieren. Die Kfz-Zulassungszahlen seien nur eine Teilwahrnehmung,
am Ende sei entscheidend, welche Wege mit welchen Verkehrsmitteln zuriickgelegt wiirden;
das Auto habe nicht den groBten Anteil, Relevanz hitten der OPNV und der FuBverkehr.
Deshalb miisse man sich neben dem Radverkehr um diese stark kiimmern.

Felix Reifschneider (FDP) plddiert dafiir, das Tempo bei 12030 in den néchsten Jahren deut-
lich zu steigern. Wie sei es um die dritte Tranche der Sammelvereinbarung bestellt? Sei die
Finanzierung des MaBnahmenpakets gesichert? Wiirden absehbare Kostensteigerungen be-
riicksichtigt? Welche Mallnahmen seien geplant, um Probleme mit dem Fachkriftemangel
und bei Lieferungen seitens der Zulieferer einzudimmen? Werde Lagerhaltung angestrebt?

Harald Laatsch (AfD) konstatiert, dass 12030 seit 2017 laufe und man sich im Durchschnitt
in Planungsstufe 2 von neun HOAI-Planungsstufen befinde; gebaut werde erst in Stufe 8. In-
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sofern sei man in fiinf Jahren nicht weit vorangekommen. 12030 bedeute, dass bis 2030 nur
geplant, aber nicht fertiggestellt werde. Wann sollten die Projekte fertig sein? Der zweite S-
bzw. Regionalbahnring wiirde mit dem Liickenschluss zwischen Springpfuhl und Griinauer
Kreuz geschlossen werden, was zu einer erheblichen Verkehrsentlastung im Zentrum fiihrte.
Wann werde dieser Liickenschluss in 12030 aufgenommen?

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) erklart, bei der S 2 komme man an negativen
Untersuchungsergebnissen nicht vorbei, auch wenn dies fiir die Region bedauerlich sei. In
Berlin konnten dennoch gentigend andere Projekte realisiert werden. Die S 21 laufe bei der
DB. Verzogerungen hingen u. a. mit einem maroden Briickeniibergang am Hauptbahnhof
zusammen. Die S 21 sei eine wichtige Verbindung, der zweite Bauabschnitt befinde sich al-
lerdings in einem hochverdichteten Stadtraum, der auch unter der Erde hochkomplex sei. Zu
Details des Finanzierungsvertrags zur Stammbahn wolle sie sich nicht &uern, da noch ver-
handelt werde. Es gebe das Signal, dass man dies noch in diesem Jahr hinbekomme. Es werde
nicht alles von der Elektrifizierung des Siidrings abhingen, man brauche diese aber, wenn
man den Bahnknoten Berlin weniger krisenanfillig machen wolle. Mit einem digitalisierten
Betrieb sollten mehr Ziige durch den Nord-Siid-Tunnel fahren. Der Bundesverkehrsminister
habe sich die Digitalisierung und Elektrifizierung der Bahn auf die Fahnen geschrieben; sie
wolle, dass die Gelder nicht nur in den Siiden und Siidwesten der Bundesrepublik gingen.

Die Nahverkehrstangente wire ein wichtiger Teil eines AuBlenrings. Sie wolle die Nahver-
kehrstangente realisieren und achte darauf, dass die Planungen zur TVO eine parallel gefiihrte
Nahverkehrstangente nicht verhinderten. An dieser Stelle brauche man eine Strafle und eine
Schienenverbindung daneben.

Fachkriftemangel und Lieferketten seien ein grofes Problem fiir alle Infrastrukturmafnah-
men, den Wohnungsbau und die industrielle Produktion in ganz Deutschland, das nicht durch
bessere 12030-Planungen geldst werden konne. Wenn es Probleme auf einem Planungskorri-
dor gebe, werde neu priorisiert und anderes vorgezogen. Man bleibe beweglich, um voranzu-
kommen. Im Hinblick auf Lieferketten brauche man eine Diversifizierung des Auflenhandels
und andere regionale Kapazititen, nicht nur Lagerhaltung, um von internationalen Lieferket-
ten unabhdngiger zu werden. Dies konne fiir die Region eine grofle Chance sein, weil man
wichtige Akteure auf diesem Sektor habe. Im Hinblick auf den Fachkrdftemangel miisse man
attraktive Bedingungen schaffen, Weiterbildung und Umschulung auch wiéhrend der Arbeit
ermoglichen. Es gehe auch um berufliche Bildung an Schulen und Fachkriftezuwanderung.

Hartmut Reupke (SenUMVK) bestitigt, dass sich die Projekte liberwiegend in Leistungs-
phase 2 befidnden und es eine Reihe weiterer Leistungsphasen gebe, allerdings bedingten die
Leistungsphasen 1 und 2 den groBten Aufwand, weil viele unterschiedliche Varianten bewer-
tet und schwierige Diskussionen gefiihrt werden miissten, wihrend die Planer in den weiteren
Leistungsphasen mit vorabgestimmten und positiv bewerteten Planungsvorgaben gezielt an
die Arbeit gehen konnten. Daher konnten die ndchsten Schritte ziigiger vollzogen werden.
Allerdings stehe alles unter dem Vorbehalt, dass die finanziellen und personellen Ressourcen
zur Verfiigung stiinden. Deshalb gebe es im Lenkungsausschuss klare Priorisierungen, und
der Bund und die DB seien mit in der Verantwortung. Bei 12030 habe man sich bewusst auf
bestimmte Strecken konzentriert und andere Strecken nicht einbezogen, insbesondere wenn es
bereits laufende Projekte oder Planungen gegeben habe, z. B. Dresdner Bahn, Ostbahn und
die Strecke nach Stettin. Gleichwohl sei es fiir Berlin, Brandenburg und Sachsen extrem
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wichtig, dass man mit der Dresdner Bahn schnell vorankomme. Es sollten Dinge unterlassen
werden, die die Umsetzung authielten; erst ab einem gewissen Status kénne man sich mit
weiteren Planungen auseinandersetzen. Im Hinblick auf Kamenzer Damm und Buckower
Chaussee habe man die Umsetzung weiterhin im Auge.

Der viergleisige Ausbau sei im Moment nur zwischen Spandau und Nauen Bestandteil, nicht
zwischen Spandau und Mitte, sodass man weiterhin Probleme haben werde, den zunehmen-
den Verkehr in die Berliner Innenstadt zu fithren. Es gebe intensive Gesprache mit der DB,
um die Leistungsfdhigkeit zu erhdhen und zusétzliche Angebote zu realisieren, denn der Kno-
ten Berlin sei heute schon an der Grenze und miisse auch in der Innenstadt weiter ausgebaut
werden. Es sei sinnvoll, die NKU Spandau—Finkenkrug im Nachgang schriftlich vorzustellen.
Alle aktuellen Daten seien eingeflossen und unterschiedliche Varianten berechnet worden. Es
werde noch einmal betrachtet, ob eine verkiirzte Strecke zu besseren Werten fiihre, denn das
Gebiet in Brandenburg sei nur diinn besiedelt. Im Regionalverkehr werde man leistungsstarke
Angebote zur Verfligung stellen. Bei der S-Bahn in Richtung Falkenhagener Feld sehe dies
anders aus, weil es sich um ein hochverdichtetes Gebiet handele.

Bei der dritten Tranche der S-Bahn-MaBlnahmen stehe fest, was bearbeitet werden miisse. In
der Priorisierung habe man sich auf die erste und zweite Tranche bei der weiteren vertragli-
chen Ausgestaltung konzentriert. Die Planungsleistungen und Kapazitéten sollten prioritdr auf
die wichtigen und einfach umsetzbaren Maflnahmen konzentriert werden. Er gehe davon aus,
dass die entsprechenden Vereinbarungen fiir die dritte Stufe Ende dieses oder Anfang nichs-
ten Jahres abgeschlossen werden konnten, sodass dann Planungssicherheit bestehe. Bei der
Finanzierung der Mallnahmen gebe es hohe Transparenz. In diesem und im Hauptausschuss
werde regelmiBig berichtet. Durch die Unterstiitzung der Abgeordneten konnten schon sehr
weit gehende Finanzierungszusagen gemacht werden. Vor weiteren Kostensteigerungen im
Detail sei man aber nicht gefeit. Zweite Aufziige an Bahnhofen erhohten bspw. den Planungs-
und Investitionsaufwand. Insofern werde die Finanzierung, auch in Abstimmung mit Bran-
denburg, weiter zu diskutieren sein. Zudem sei die Verantwortung des Bundes bei der Finan-
zierung einzufordern. Die Region Berlin-Brandenburg bekomme gute Angebote bei der Rea-
lisierung des Deutschlandtakts und profitiere von der Instandhaltung des Hochleistungskorri-
dors Hamburg—Spandau, die ab 2025 umgesetzt werde.

Felix Reifschneider (FDP) fragt, welche Finanzierungserwartungen an den Bund fiir welche
Jahre realistisch seien. Viele Schienenverkehrsprojekte zwischen Berlin und Brandenburg
liefen nicht iiber 12030, wo eine besondere Methode der Verkehrsplanung angewendet werde.
Was nehme SenUMVK aus dem 12030-Prozess mit, damit diese Schienenverkehrsprojekte
ebenfalls vorankdmen?

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) schildert, das Besondere an 12030 sei, dass
von vornherein die relevanten Akteure gemeinsam an den Projekten arbeiteten. Diese Art der
Kooperation gebe es nicht {iberall gleichermallen, und es gelinge nicht immer, den Bund fiir
alle Projekte zu interessieren. Auf dem Bahngipfel im Frithsommer sei eine Taskforce mit
Vertretung des BMDV vereinbart worden. Grundlage sei eine Gesamtplanung fiir die Region,
bevor klar gewesen sei, ob es Geld vom Bund gebe, denn es sei von Vorteil, Projekte in der
Schublade zu haben, wenn der Bund Fordermittel verteile. Inzwischen sei man hier weiter als
andere Bundeslidnder; nicht alle investierten proaktiv. Berlin und Brandenburg téiten dies in
der Hoffnung, dass noch Geld obendrauf komme.
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Hartmut Reupke (SenUMVK) ergiinzt, die Frage, in welchen Jahren welche Finanzierungs-
erwartungen an den Bund bestiinden, konne er nicht beantworten, weil die Finanzierungsthe-
men komplex seien; teilweise stelle der Bund der DB Mittel fiir die Instandsetzung und Auf-
rechterhaltung der Infrastruktur zur Verfiigung, teilweise handele es sich um komplett neue
Programme, die iiber die Region Berlin-Brandenburg hinausgingen. Wichtig sei, die Anmel-
dungen auf den unterschiedlichsten Ebenen zu unterstiitzen und mit den Planungen ein Stiick
weit ins Risiko zu gehen, auch wenn unklar sei, ob sie vom Bund akzeptiert wiirden. Bei den
Planungen der BVG verfahre man gleichermallen. Beim Ausbau der Stettiner Bahn habe der
Bund im Nachgang erkannt, dass es sich um ein wichtiges Projekt handele.

Der Ausschuss schliet die Besprechungen ab.

Punkt 3 der Tagesordnung

a) Besprechung gemal § 21 Abs. 3 GO Abghs 0003
Daueriirger mit Berlins Briicken Mobil
(auf Antrag der Fraktion der CDU)

b) Besprechung gemif § 21 Abs. 3 GO Abghs 0008
Marode Briicken in Berlin — Instandhaltungs- und Mobil
Sanierungsstau

(auf Antrag der AfD-Fraktion)

c) Besprechung gemiB § 21 Abs. 3 GO Abghs 0021
In welchem Zustand sind unsere Briicken? Mobil
(auf Antrag der Fraktion der SPD, der Fraktion Biindnis
90/Die Griinen und der Fraktion Die Linke)

Hierzu: Auswertung der Anhérung vom 02.03.2022

Lutz Adam (SenUMVK) [zugeschaltet] legt dar, der Abbau des entstandenen Instandset-
zungsriickstaus sei ein mittelfristiger bzw. eher langfristiger Prozess. Seit Mérz sei das eine
oder andere initiiert, der Instandsetzungsberg aber noch nicht mafigeblich reduziert worden.

Antje Kapek (GRUNE) verweist auf unterschiedliche Zustéindigkeiten fiir Briicken. Bundes-
verkehrsminister Wissing sehe offenbar ein iibergeordnetes Eilbediirfnis fiir den Ausbau von
Bundesautobahnen. Konne man hier mit dem Verweis auf ein iibergeordnetes Eilinteresse an
der Sanierung der Briicken, soweit sie in der Zustdndigkeit des Bundes ldagen, gegensteuern?
Wie sei der Gespriachsfaden, und wie bringe der Bund seine Unterstiitzung zum Ausdruck?

Oliver Friederici (CDU) vertritt die Ansicht, dass Planen und Bauen in Berlin schwierig sei-
en. Gleichwohl sehe er das Bemiihen, den Abbau der entstandenen Bugwelle an sanierungs-
bediirftigen Briicken konsequent anzugehen. Sei das vorhandene Personal dafiir ausreichend?
Wie kénne man Planer und Uberwacher fiir die Planungs- und Bauprozesse gewinnen? Konn-
ten kiinftig zusdtzliche Stellen geschaffen, Stellen entfristet und die Positionen besser vergiitet
werden, um in Konkurrenz mit der Privatwirtschaft treten und Beschéftigungssicherheit fiir
entsprechende Fachleute in der Verwaltung erreichen zu kdnnen? Verhandele SenUMVK mit


https://www.parlament-berlin.de/ados/19/mobil/vorgang/mobil19-0003-v.pdf
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SenFin in dieser Hinsicht? Nach seinem Eindruck mangele es nicht an Geld, es sei vielmehr
eine Frage der Planung und Bauumsetzung.

Felix Reifschneider (FDP) erinnert daran, dass Volker Wissing bereits im Mérz zu einem
Briickengipfel eingeladen habe. Er glaube, dass noch etwas von der Bundesregierung kom-
men werde, um Planungsprozesse, auch bei den Briicken, zu beschleunigen. Ihm gehe es um
die Briicken in der Baulast des Landes. Seit der Anhorung im Mérz sei kein groBer Projekt-
fortschritt zu berichten. Briickensperrungen fiir Lkws seien ein erhebliches Risiko flir den
Wirtschafts- und Schwerlastverkehr. Sei festgestellt worden, ob sich der Zustand der Briicken
verschlechtert habe? In welchem Turnus wiirden die Briicken erneut evaluiert, und wann sei
die nichste Bewertung der Briicken geplant? Wie schnell konnten ggf. Planungskapazititen
fiir zusdtzliche Ersatzbauten hochgefahren werden?

Harald Laatsch (AfD) fiihrt an, dass in Berlin fast 40 Briicken unmittelbar sanierungsbediirf-
tig seien. Es gebe auch andere Herangehensweisen; so setze das WasserstraBen-Neubauamt
Berlin nicht auf Behelfsbriicken, sondern auf eine Biindelung der Baumafinahmen in einer
Generalunternehmerschaft, um schneller voranzukommen. Welche Konzepte habe der Senat,
um gigantische Planungs- und Bauzeiten von acht Jahren zu verkiirzen? Die Morandi-Briicke
in Genua sei innerhalb von anderthalb Jahren neu erstellt worden, obwohl sie eine ganz ande-
re Dimension als bspw. die Elsenbriicke habe. Es seien also auch kurze Bauzeiten in Europa
und nicht nur in der Dritten Welt moglich. Warum schaffe Berlin dies nicht?

Kristian Ronneburg (LINKE) greift auf, dass sich das Erhaltungsmanagementsystem fiir
Briicken im Mérz in der Testphase befunden habe. Wie sei der aktuelle Stand? Wann werde
das System richtig aufgesetzt? Zum Thema Briickenplanungen und Vorhaltung von Stra3en-
bahnfldchen interessiere ihn der aktuelle Sachstand bspw. bei der Teubertbriicke. Bei der
Marggraftbriicke habe es Probleme gegeben, die im Nachhinein geldst worden seien.

Stephan Machulik (SPD) fragt, wie die Priorisierung fiir den Wirtschaftsverkehr mit Blick
auf die fast 40 sanierungsbediirftigen Briicken sei, um ein Abhdngen des Industriestandorts
Berlin zu verhindern. Wie werde Lastbeschrinkungen entgegengewirkt? Welches Konzept
habe der Senat, wenn einige Briicken zu Industriestandorten nicht mehr befahrbar seien? —
Die Moraca-Briicke in Montenegro sei noch schneller gebaut worden. Allerdings werde auch
der Unterschied zwischen der Elsenbriicke und einer Briicke in Montenegro deutlich.

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) betont, dass die Dinge vorangingen; vor
Kurzem sei die Salvador-Allende-Briicke wiedereroffnet worden. Herr Abg. Laatsch habe die
Planungszeiten von Schienentrassen und Briicken durcheinandergeworfen. Bei Ersatzneubau-
ten in einem verdichteten Stadtgebiet mit viel Verkehr gelinge es in den meisten Fillen, den
Betrieb aufrechtzuerhalten. Die eigentliche Frage sei nicht, schnell zu sein; vielmehr miisse
man dafiir sorgen, dass die verschiedenen Verkehrstriger die Wasserstrale weiterhin iiberque-
ren konnten. Deshalb sei an der Elsenbriicke eine Behelfsbriicke errichtet worden. SenUMVK
arbeite den Sanierungsstau ab und sorge gleichzeitig dafiir, dass der Verkehr weiter flieBen
konne. Zudem miisse man Losungen finden, wenn unter den Briicken Leitungen verliefen.
Mit den Briickensanierungen konne es nur vorangehen, wenn man geniigend Personal habe,
einmal getroffene Priorisierungen beibehalte und die Pléne nicht stindig verdndere, damit die
Bezirke und die beteiligten Firmen Planungssicherheit hétten. Auch die anderen Akteure, von
denen man abhéngig sei, miissten gentligend Personalkapazitdten haben.
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Der Vorgang Marggraffbriicke sei seinerzeit sofort zum Anlass genommen worden, auch alle
anderen Briicken zu iiberpriifen, bei denen womoglich noch eine Stralenbahntrasse gebaut
werde. Insofern hoffe sie, dass sich dieser Vorgang nicht wiederholen werde.

Lutz Adam (SenUMVK) [zugeschaltet] berichtet, dass die Autobahngesellschaft des Bundes
seit 1. Januar 2021 auch fiir die Sanierung der Autobahnbriicken zustdndig sei. Die Auto-
bahnbriicken hitten keinen optimalen Bauwerkszustand und wiirden intensiv von der Auto-
bahngesellschaft und der DEGES bearbeitet, z. B. die Rudolf-Wissell-Briicke, das Autobahn-
dreieck Funkturm und die A 111, allerdings mit dhnlichen Planungszeiten, weil es sich um
Briickenbauwerke in der Stadt handele. Der Bund beteilige sich nicht mit Personal an den
Problemen der Landesbriicken. Die Tietbauabteilung habe intensive Personalgewinnungsstra-
tegien entwickelt und fast alle Stellen besetzen konnen. Es liefen Besetzungsverfahren fiir vier
Stellen, die neu hinzugekommen seien. Er erwarte eine zeitnahe Besetzung. Die Konkurrenz
auf dem Arbeitsmarkt sei immer noch sehr groB3, das Personalproblem weiter virulent. In der
Tiefbauabteilung gehe es nicht nur um den Instandsetzungsriickstau bei den vorhandenen
Briicken, sondern auch um neue Briickenbauwerke im Zuge des Radvorrangnetzes und zur
ErschlieBung neuer Wohnungsbaugebiete. Es liefen Priorisierungsgesprache mit der politi-
schen Leitung, welche Maflnahmen mit dem vorhandenen Personal bewiltigt werden konnten.

Der Briickengipfel des Bundes habe sich primér mit Autobahnbriicken auf dem Land befasst.
In Flachenlidndern bestehe ein anderes Aufgabenspektrum als in einer dicht besiedelten Stadt,
wo die meisten Briicken auch Infrastrukturtriger fiir Leitungsbetriebe seien. SenUMVK be-
miihe sich, die verhéltnisméfBig langen Planungs- und Abstimmungszeiten zu reduzieren. So
sollten in Abstimmung mit SenSBW die Zeiten fiir die Priifung der Finanzierungsunterlagen
in der BPU-Priifstelle maB3geblich reduziert werden, ohne die Qualitit der Priifung zu min-
dern. Am Erhaltungs- und Bauwerksmanagement werde intensiv gearbeitet. Man sei dabei,
die Bauherren besser zu koordinieren. Seit die BWB zu 100 Prozent beim Land seien, konne
man in gemeinsame Ausschreibungen gehen, um Mallnahmen zu beschleunigen. Angesichts
der Personalprobleme bei den meisten anderen Akteuren stoffe man bei der Koordinierung
jedoch an Grenzen. Im Hinblick auf den Italienvergleich verweise auf den Unterschied zwi-
schen einem Briickenersatzneubau mit Leitungen in der Stadt und einem Briickenneubau auf
dem flachen Land ohne Beteiligung von Leitungsbetrieben.

Die Briickenpriifungen erfolgten nach DIN 1076 in einem Abstand von drei Jahren, alle sechs
Jahre erfolge eine Hauptpriifung, zudem gebe es mehrmals im Jahr Besichtigungen und Be-
gehungen. Dieses System sei erfolgreich, um ggf. Verkehrssicherungsprobleme festzustellen.
Das Erhaltungsmanagement Ingenieurbauwerke sei noch nicht endgiiltig eingefiihrt worden;
spatestens 2023 wolle man dazu kommen. Zusitzlich zur dulleren Sichtpriifung solle noch der
Traglastindex der inneren Tragfdhigkeit eingefiihrt werden. Die Schwerlaststrecken seien im
Erhaltungsmanagement Ingenieurbauwerke ein entscheidendes Priorisierungsmerkmal, damit
der Wirtschaftsstandort Berlin nicht gefdhrdet werde.

Die Abteilungen IV und V stiinden in enger Abstimmung, damit alle Briicken, auf denen
Straflenbahnstrecken kiinftig geplant wiirden, bei einer erforderlichen Neubauplanung inten-
siv untersucht wiirden. Die Teubertbriicke sei denkmalgeschiitzt und konnte eine Stralenbahn
nicht tragen. Zudem befinde sie sich nicht in der richtigen Lage fiir die StraBenbahntrasse. Die
Teubertbriicke sei derzeit nicht im Programm fiir einen Ersatzneubau. Gleichwohl sage er zu,
dass keine neue Teubertbriicke ohne Beriicksichtigung der StraBenbahn gebaut wiirde.
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Harald Laatsch (AfD) hélt entgegen, dass sich sein Beispiel mit acht Jahren Planungs- und
Ausfiihrungszeit auf die Elsenbriicke beziehe. Nach den bisherigen Erfahrungen in Berlin
werde es wahrscheinlich sogar langer dauern. Viele Planungen liefen, kdmen aber nicht voran.
In Genua seien in 50 m Hohe 1,5 km Autobahnbriicke iiber einer Stadt, vermutlich mit Ent-
wiasserungskanalisation darunter, im laufenden Betrieb der Stadt in anderthalb Jahren gebaut
worden. Man konne nicht so tun, als ob in Italien Dritte Welt herrschen und Berlin mit acht
Jahren geplanter Erstellungszeit fiir eine Elsenbriicke die Benchmark setzen wiirde. Woran
liege es, dass in Italien in kurzer Zeit ein nennenswertes Bauwerk geschaffen werde, wahrend
Berlin fiir eine kleine Platte tiber der Spree acht Jahre ansetze?

Felix Reifschneider (FDP) erwidert, dass man nicht von der Dritten Welt sprechen sollte,
weil dies liberholt und abwertend sei. Thn interessiere, ob der Baubeginn fiir die Schonhauser-
Allee-Briicke immer noch fiir 2024 vorgesehen sei. An der Bdsebriicke gebe es ein Schild,
dass Lkws 50 m Abstand zum vorausfahrenden Lkw halten sollten. Spiele dies in der Praxis
eine Rolle, und wie werde dies kontrolliert? Der Bund werde in den ndchsten Jahren sehr vie-
le Autobahnbriicken sanieren bzw. neu errichten. Wie wirke sich dies auf Umleitungen, den
Wirtschaftsverkehr und Briickenprojekte des Landes aus? Bei welchen Briicken seien in den
letzten neun Monaten bei Uberpriifungen Verschlechterungen festgestellt worden? Am Ad-
lergestell solle eine Briicke in Aluminiumbauweise errichtet werden. Gebe es weitere Briicken
dieser Art, und was sei der Vorteil der Aluminiumbauweise? Briicken seien immer ein stadte-
bauliches und architektonisches Ereignis. Wie werde dies in den Planungen berticksichtigt?

Lutz Adam (SenUMVK) [zugeschaltet] erldutert, bei der Elsenbriicke liege man im Zeitplan.
Acht Jahre wiirden fiir Planung und Bau angesetzt. Fiir die Planung habe man keinen Vorlauf
gehabt. Die erste Bauphase sei der kontrollierte Abbruch, der eine umfangreiche ingenieur-
technische Hochleistung sei. Fiir den kontrollierten Abbruch habe die Briicke ertiichtigt wer-
den miissen, wihrend die genannte Briicke in Italien unkontrolliert eingestiirzt sei. Fiir den
Verkehr sei eine Behelfsbriicke gebaut worden. Eine Briickenhélfte werde zuriickgebaut und
anschliefend neu aufgebaut, die Behelfsbriicke zurlickgebaut und die zweite Briickenhélfte
aufgebaut. Umfangreiche Zeiten der acht Jahre ndhmen die Leitungsarbeiten in Anspruch.

Es fanden laufend Briickenpriifungen und Instandsetzungsarbeiten statt. Da es sich um einen
laufenden Prozess handele, konne er im Moment nicht sagen, bei welchen Briicken Verbesse-
rungen bzw. Verschlechterungen der Briickennoten erfolgt seien. In Berlin werde auch inno-
vativ gebaut; es wiirden neue Materialien ausprobiert, die ggf. auch in der Unterhaltung kos-
tenglinstiger seien. Die Aluminiumbriicke am Adlergestell sei ein Pilotprojekt. Die endgiilti-
gen Erfahrungen konnten in einigen Jahren dargelegt werden. Im Zuge der Wuhle baue man
auch FuBigdngerbriicken aus Granit. Die Schonhauser-Allee-Briicke sei im Hinblick auf die
Stralenbahn- und U-Bahn-Trassen sowie den Ring ein kompliziertes Bauwerk in der Planung.
SenUMVK stehe in enger Abstimmung mit der BVG, fiir die umfangreiche Leistungen umge-
setzt wiirden, sowie mit der DB, wie der Tunnel zwischen S- und U-Bahnhof besser herge-
richtet werden konne. 2024 werde weiterhin angestrebt, evtl. konnte es auch 2025 sein.

Die angesprochenen Schilder gebe es auch bei der Westendbriicke auf der BAB. Die Polizei
fiihre dort immer mal wieder Kontrollen des Abstands durch und werte diese aus. Ob diese
auch bei der Bosebriicke stattgefunden hitten, konne er Moment nicht sagen. — Zu den Auto-
bahnbaumafinahmen des Bundes fidnden intensive Abstimmungsgespriache statt, um die Aus-
wirkungen zu koordinieren. So solle die A 111 nicht parallel zur U 6 instandgesetzt werden.
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Der Ausschuss schliet die Besprechungen ab.

Punkt 4 der Tagesordnung

Besprechung gemél § 21 Abs. 3 GO Abghs 0050
Riick- und Umbau iiberdimensionierter Relikte der Mobil
autozentrierten Stadt

(auf Antrag der Fraktion der SPD, der Fraktion Biindnis

90/Die Griinen und der Fraktion Die Linke)

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) fiihrt aus, Berlin sei eine autozentrierte Stadt
und habe in den Zwanziger- und Fiinfzigerjahren das Vorbild einer autogerechten Stadt sein
sollen. Es seien damals Quartiere auf der griinen Wiese gebaut und iiber Straflen und Auto-
bahnen angebunden worden, damit man mit dem Auto schnell {iberall hinkomme. Inzwischen
sei ein stadtplanerischer Wandel eingetreten. Die Zeiten hétten sich nicht nur im Hinblick auf
den Klimawandel geédndert, es gehe auch darum, welche Bediirfnisse Menschen hitten, wie
sie wohnen wollten und was sie fiir eine Stadt mit hoher Lebensqualitét hielten. Dariiber wer-
de nicht nur in Berlin, sondern in allen europdischen Metropolen diskutiert. Vorbild sei heute
eher die Stadt der kurzen Wege und die Riickkehr zu gemischten Quartieren, in denen Woh-
nen, Arbeiten, soziale und kulturelle Infrastruktur des tiglichen Lebens fuBlaufig oder mit
dem OPNV gut erreichbar seien. Es gehe nicht nur um Verkehrsplanung, sondern auch um
Stadtentwicklung. Alles, was man fiir die Verkehrswende tue, diene auch dem Riickbau der
autogerechten Stadt und dem Umbau zu einer menschengerechten Stadt. Man miisse den 6f-
fentlichen Raum Stiick fiir Stiick umwidmen.

Bei den jetzigen Planungen sei man ein Stiick weit in der Gefahr gewesen, die autogerechte
Stadtplanung der Vergangenheit einfach vorzuschreiben, obwohl man eine andere Art der
Mobilitdt und eine andere Lebensqualitét in der Stadt haben wolle. Die Stralen am Molken-
markt wiirden zwar riickgebaut, man habe es aber immer noch mit gro3en Stralen zu tun. Die
Miihlendamm- und die Gertraudenbriicke wiirden noch einmal umgeplant und schmaler ge-
baut, damit man in zehn Jahren nicht wieder iiber den Riickbau einer autogerechten Stadtpla-
nung sprechen miisse. Dennoch konne der derzeitige Verkehrsfluss gewdhrleistet werden.
Auch bei Stralenbahnneubaustrecken und Umplanungen von Stralenquerschnitten zugunsten
des Umweltverbundes handele es sich um den Riickbau der autogerechten Stadt.

In der Stadt gebe es Autobahnrelikte wie am Breitenbachplatz, die ihren Zweck nicht mehr
erfiillten und eine stidtebauliche Entwicklung verhinderten. Der Riickbau am Breitenbach-
platz werde in den beiden BV Ven parteiiibergreifend unterstiitzt. Es handele sich dort um eine
besonders drastische Bauweise, die Platz fiir eine neue Quartiersentwicklung, Wohnungsbau,
Griinflachen, eine andere Verkehrsfiihrung und deutliche Verbesserung der Lebensqualitét
wegnehme. In einer Machbarkeitsstudie seien die verkehrlichen, stddtebaulichen, 6kologi-
schen und finanziellen Rahmenbedingungen fiir einen Riickbau oder Teilriickbau der ehema-
ligen Autobahnbriicken und weiterer Anlagen zwischen SchildhornstraBe und Uberbauung
Schlangenbader Strafle untersucht worden. Es habe eine umfangreiche Beteiligung im Vorfeld
stattgefunden. Von urspriinglich zwdlf Varianten habe man sich auf drei mit unterschiedli-
chen Eingriffstiefen konzentriert. In Variante 1 wiirden das Briickenbauwerk und die Rampen
an der Schildhornstrale riickgebaut, die Tunnelréhren und die Anbindung an die A 100 blie-
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ben aber fiir den Kfz-Verkehr erhalten. In Variante 3 wiirden das Briickenbauwerk und die
Rampen an der Schildhornstralle riickgebaut und beide Tunnelréhren fiir den Kfz-Verkehr
geschlossen, die Ein- und Ausfahrtrampen nicht mehr benétigt und damit fiir neue Nutzungen
frei; dazu miissten Verkehrslosungen erarbeitet werden. Variante 2 sei eine Mischform, habe
aber bei der Offentlichkeitsbeteiligung den geringsten Zuspruch erhalten, sodass die Varian-
ten 1 und 3 weiter untersucht wiirden. Insofern konne sie heute noch nicht mehr dazu sagen,
hoffe aber, dass man in wenigen Wochen so weit sein werde. In jedem Fall kime es zum
Riickbau des Briickenbauwerks, den das Land im Hinblick auf die Riickiibertragung der Brii-
cke iibernehmen wiirde. Bei anderen Briickenbestinden, bei denen ein Riickbau sinnvoll sein
konnte, miisste man dies mit der Autobahngesellschaft tun. Am Breitenbachplatz handele es
sich um ein sehr eindriickliches Relikt der autozentrierten Stadt, eine solche Stadtplanung
werde aber {iberall in der Stadt deutlich.

Antje Kapek (GRUNE) bemerkt, dass es sich um gute Nachrichten handele und die Verein-
barungen im Koalitionsvertrag ziigig aufgegriffen worden seien. Der ehemalige Senatsbaudi-
rektor Stimmann habe erkldrt, man habe sich an der Stadt mit der Planung einer autogerechten
Stadt vergangen, z. B. mit den Relikten der Zufiihrung zur A 100, die in weiten Teilen nicht
mehr genutzt wiirden, sondern nur grofle Teile von Stralenraum verstellten, der fiir Woh-
nungsbau, Griinflichen und Aufenthaltsraume genutzt werden kdnnte, und die in die Periode
des Brutalismus fielen; diesen Begriff konne man dort haptisch erfahren. Deshalb sei es rich-
tig, dass ein breites Biindnis die Beseitigung fordere. Die Frage sei eher, wie man dies umset-
zen konne. Der eingeschlagene Weg der Riickiibertragung und des Riickbaus sei richtig und
werde den Menschen vor Ort zugutekommen. Es gehe nicht nur um den Breitenbachplatz,
sondern um eine Aufwertung des gesamten Areals von der Schildhornstralle am Bierpinsel bis
zur Schlangenbader Strafle. Dies wére ein groBartiger erster Schritt. Auch am Molkenmarkt
und bei der Gertraudenbriicke wolle man von der autogerechten Stadt zu einer menschenge-
rechten Stadt kommen. Sie kritisiere, dass der Bundesverkehrsminister Autobahnneubauten
durchdriicken wolle, in einer Zeit, in der es um die Sanierung von Infrastruktur, insbesondere
Briicken, und den Riickbau von Autobahnrelikten gehe. Sie verweise auf Michael Cramer, der
gesagt habe, wer heute Autobahnen plane, konne morgen iiber den Abriss diskutieren.

Harald Laatsch (AfD) duflert, die Senatorin und die Vorrednerin triigen das Mantra der au-
togerechten Stadt vor sich her, obwohl es ihnen eigentlich um die Abschaffung individueller
Mobilitdt gehe. Berlin habe nur 34 Prozent Autofahrer, andere Stidte 45 bis 65 Prozent. Von
autogerechter Stadt konne keine Rede sein. Klar sei, dass man fiir individuelle Mobilitdt mit
Kfz Stralen und Verkehrsadern brauche. Dies sei Teil der Geschichte und mache die Stadt zur
Stadt. Es moge temporér das Ziel gegeben haben, Berlin zur autogerechten Stadt auszubauen;
als Mantra werde ein Buch von 1959 vorgetragen, dabei habe es sich um eine kurze Phase
gehandelt, in der man mehr Straen habe bauen wollen, damit die Autos unterkdmen. Der
Grof3e Stern sei schon 1698 entstanden, als es noch keinen Autoverkehr gegeben habe. Hatten
der S-Bahn-Ring 1871 oder die U-Bahn 1902 zu einer S-Bahn- bzw. U-Bahn-zentrierten Stadt
gefiihrt? Nicht zutreffend sei der Eindruck, der vermittelt werde, dass die Stadt nur aus Autos
bestiinde. Die geringe Kfz-Quote in Berlin sei auch auf die hervorragende OPNV-Infra-
struktur zuriickzufiihren, deren Zustand allerdings recht schlecht sei, zumal die Koalition eher
fiir Riickbau als fiir Ausbau sorge. Wer sich die Entlastung der Stadt und der Biirger von
Durchgangsverkehr wiinsche, miisse die A 100 weiterbauen. Mit Blick auf die Mieten und
Kaufpreise der Gebdude am Breitenbachplatz konne die Situation dort nicht so schlimm sein.
Man konne dariiber reden, das Stiick hinter der Schlangenbader Stralle abzureiflen, die Dra-
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men von einer autogerechten Stadt, die hier aufgebaut wiirden, gebe es aber nicht. Auch das
Narrativ der menschengerechten Stadt sei nicht nachvollziehbar, denn Autos wiirden von
Menschen gebaut, gekauft und gefahren; Autos seien fiir Menschen da, ohne Menschen gibe
es sie nicht. Die Narrative wiirden genutzt, um eine Politik durchzusetzen, die nicht aufgehe,
in Berlin wie im Bund; dies gelte auch fiir die Energiewende, die allein mit Windrddern und
Solaranlagen nicht moglich sei, sodass man Wege in alle Richtungen suchen miisse, statt
zentriert in eine Richtung zu denken und Dinge gegeneinander auszuspielen: den Benziner
mit dem Diesel, den Diesel mit dem Elektroauto, das Elektroauto mit dem Elektrofahrrad
usw. — Eine 3,6-Millionen-Stadt miisse versorgt werden und brauche Verkehrsadern.

Katalin Gennburg (LINKE) betont, der Stadtumbau in Zeiten der Klimakrise in Verbindung
mit Verkehrspolitik sei eigentlich ein Thema des Stddtebaus und der Stadtentwicklungspoli-
tik; die Frage, wer dabei was zu tun habe, werde seit vielen Jahren hin und her geschoben.
Man habe es mit dem Erbe einer Bau- und Stadtentwicklungspolitik zu tun, die riesige Be-
tonmassen hinterlassen habe. Diese Strukturen umzubauen und eine neue Stadt zu schaffen,
sei eine gigantische Aufgabe und mit riesigen Kosten verbunden. Andere Stadte hitten das
gleiche Problem. Barcelona wende dafiir Millionen auf. In Berlin kdimen die Wunden der Tei-
lung hinzu. Daher stelle sich die Frage, ob man sich mit EinzelmaBBnahmen, die die Verwal-
tung regelmiBig tiberforderten, begniige oder einen groBBen Wurf brauche. Es solle eine inter-
nationale Bauausstellung durchgefiihrt werden. Sie stehe dem Vorhaben kritisch gegeniiber,
glaube aber, dass es fiir eine Prozessoptimierung, flir Transformationsprojekte, das Umdenken
bei der Stadtentwicklung und die Zukunftsfahigkeit von Stadt vielleicht ganz gut wére.

Die Biirgerinitiative Breitenbachplatz moniere zu Recht, dass alles viel zu lange dauere und
alte Planzahlen fiir das Verkehrsaufkommen in der Machbarkeitsstudie verwendet worden
seien. Treffe dies zu, und welche Probleme ergében sich daraus? In der letzten Wahlperiode
habe man hart um diesen Beschluss gerungen, dabei sei nur eine Machbarkeitsstudie heraus-
gekommen, was auch daran liege, dass das Projekt des Umbaus und Riickbaus sehr grof} sei.
Dennoch miisse es umgesetzt werden. Weshalb sei es bei der Machbarkeitsstudie zu Verzoge-
rungen gekommen? Sie bitte, diese dem Ausschuss zur Verfligung zu stellen. Wann konne
mit der Untersuchung weiterer Projekte zum Riickbau der autogerechten Stadt begonnen wer-
den? Konnten diese gemeinsam mit SenSBW in einen grof3eren Wurf gegossen werden? — Im
Ubrigen sei der Brutalismus eine wichtige Bauepoche gewesen. Hier gehe es darum, die auto-
gerechte Stadt zuriickzubauen, wofiir es grolen Konsens gebe. Im Hinblick auf die Schlan-
genbader Strale habe sie grofle Sorgen, dass im Umfeld schon jetzt Grundstiicksspekulatio-
nen im grofen Stil stattfdnden. Daher fordere sie den Senat auf, Vorsorge zu betreiben und
Vorkaufsrechtssatzungen zu erlassen, damit sich bestimmte Investoren keinen Zugriff sichern
und Umfeldaufwertungen, die man fiir die Biirger/-innen betreibe, nicht nutzen kdnnten.

Oliver Friederici (CDU) vertritt die Ansicht, dass Brutalismus eine Geschmacks- bzw. Stil-
frage in der internationalen Architekturszene gewesen sei. Im Kern sei eine Autobahn kein
Brutalismus, weil Beton der einzige Baustoff fiir Autobahnbriicken sei. Bereits die grof3e
Koalition habe sich fiir die Absenkung der damaligen A 104 hinter der Schlangenbader Stra-
Be, den Abbau der Briicke und die Verkehrsfiihrung iiber den Breitenbachplatz als Stadtplatz
mit dem fritheren Charakter ausgesprochen, denn der grofle Baukorper werde dem biirgerli-
chen Wohnviertel nicht gerecht. Zu betrachten seien auch die Kosten des Abbaus und was
dadurch an anderer Stelle in der Stadt nicht gemacht werden konne. Im Ubrigen habe Rot-
Griin-Rot die Briicke gerade erst saniert. Seine Fraktion habe sich in einem Kompromissver-
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fahren im Kern fiir die Variante 1 entschieden. Verkehrspolitik sollte im Miteinander und
nicht im Gegeneinander praktiziert werden. Variante 3 mit SchlieBung des Tunnels Schlan-
genbader Straf3e fiihrte zur Verdrangung des Verkehrs in die Bundesallee oder Koenigsallee.
Der Verkehr miisse fiir 180 000 Menschen, die siidlich des Breitenbachplatzes wohnten, wei-
terhin organisiert werden. Menschen in Schmargendorf betrachteten die Verdichtung durch
Wohnungsbau auf dem ehemaligen Geldnde der Zigarettenindustrie als grof3es Problem, denn
es gebe keine leistungsfihigen Anbindungen durch U- oder Stralenbahn. Deshalb konne die
ehemalige Autobahn nicht komplett geschlossen werden. Der Riickbau von Strallen sei eine
schwierige Angelegenheit, weil sich der Verkehr dann andere Wege suche. Gleiches gelte fiir
die Gertraudenbriicke, den Molkenmarkt und die Leipziger Strale. Zugleich wolle die Koali-
tion die FriedrichstraBe und die StraBe Unter den Linden sperren, Lieferverkehre und Ret-
tungsdienste miissten aber weiterhin durchkommen. In einer wachsenden Stadt mit bald
4 Mio. Einwohnern seien solche Uberlegungen nicht realistisch, zumal die Quote der Men-
schen mit Autos zunehme. Dies werde sich auch nicht dndern, denn die Menschen wollten
sich in der Stadt bewegen, wie sie wollten; diese Freiheit konne die Koalition nicht regulieren.
Dies sei auch in Modellstddten wie Kopenhagen, Amsterdam und Miinster Realitit. Zugleich
konnten in der Stadt nicht nur Autobahnen und SchnellstraBen gebaut werden, nach dem Bau
der Briicke am Breitenbachplatz habe ein Umdenken stattgefunden. Notwendig sei ein Mix
beim Ausbau der verschiedenen Verkehrstriiger OPNV, Radverkehr und Autoverkehr. Der
Weiterbau der A 100 sei alternativlos, weil er Verkehre aus den Wohngebieten herausnehme.

Stephan Machulik (SPD) fragt, wann die Machbarkeitsstudie konkret vorliegen werde, wa-
rum sich diese verzogert habe, ob diese ein alternatives Mobilitétskonzept enthalte und wel-
che Uberlegungen es zur verkehrlichen ErschlieBung im Bereich Breitenbachplatz gebe. Fiir
die A 103 brauche man keinen alternatives Mobilitdtskonzept, da die S-Bahn parallel verlau-
fe. Wie gehe SenUMVK mit dem Bund ins Gespridch? Denn nicht nur die Briicken seien sa-
niert worden, es gehe auch um die Unterhaltungsarbeiten auf den Autobahnen. Wie sehe es
mit der Umfeldaufwertung aus, wenn man die Riickbauten vornehme, wem gehorten die
Grundstiicke im Bereich der A 104, und wie konne dann eine Gentrifizierung durch Investo-
ren verhindert werden? Die iibrigen Fragen seien im Ausschuss StadtWohn zu behandeln.

Felix Reifschneider (FDP) merkt an, der Begriff Brutalismus beziehe sich nicht auf das Aus-
sehen, sondern leite sich vom franzdsischen Wort fiir Sichtbeton ab; es handele sich um eine
Epoche, die man schon oder nicht schon finden kénne, man miisse aber nicht alles verdam-
men. Stadtplanung sollte in der gesamten Stadt und nicht nur in gutbiirgerlichen Vierteln so
betrieben werden, dass sie auf die Bediirfnisse und nicht auf die Einkommensverhiltnisse der
Menschen ausgerichtet sei. Die Hochautobahn am Breitenbachplatz sei aus heutiger Perspek-
tive suboptimal. Deshalb kénne sich seine Fraktion eine Anderung vorstellen. Bei den Pla-
nungen sei die Frage, mit welchen realistischen Verkehrsstromen gerechnet werde, wie die
Verkehrsstrome im Untersuchungsgebiet gewertet wiirden und wie dies mit den Planungen
fiir die Schlossstrale rund um den Bierpinsel in ein Nachnutzungskonzept eingebunden wer-
de, denn nach dem Mobilititsgesetz werde der Modal Split der Zukunft als Planungsgrundla-
ge fiir die Gegenwart genommen, wobei fraglich sei, ob sich der fiir die Zukunft herbeige-
sehnte Modal Split realisieren werde. Die Uberbauung an der Schlangenbader StraBe sei ein
Baudenkmal. Wie werde dies in den weiteren Planungen beriicksichtigt?

Biirgermeisterin Bettina Jarasch (SenUMVK) fiihrt aus, Bauten mit Sichtbeton seien ein-
mal State of the Art gewesen. Die Planungen hitten der damaligen Idealvorstellung von
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Stadtentwicklung entsprochen, was man nicht polemisch betrachten miisse, man habe heute
aber andere Bediirfnisse und Wiinsche; sie behaupte, dass dies bei den Biirgerinnen/Biirgern
relativ parteiunabhingig der Fall sei. Deswegen miissten sich auch die Planungen verdndern,
nicht nur die Verkehrsplanung. Wie man Quartiere baue, welche Nutzungsmischungen es
gebe, wem Grundstiicke gehorten und wer dort fiir wie viel Geld bauen diirfe, seien stadtent-
wicklungspolitische Themen. Einige Dinge wiirden zu Recht unter Denkmalschutz bleiben
und sollten an die damalige Zeit erinnern. Dazu gehdre jedoch nicht die Briicke am Breiten-
bachplatz, die die Entwicklung und Lebensqualitit eines ganzen Stadtquartiers beeintréchtige.
Uber den Riickbau bestehe offensichtlich seit vielen Jahren Einigkeit, man gehe diesen nun
an. Was dort anschlieBend passieren solle, werde im Senat mit SenSBW und anderen beteilig-
ten Senatsverwaltungen zu erdrtern sein; dies liege nicht allein in ihrer Zustindigkeit. Die
Studie habe nicht linger gedauert und werde wahrscheinlich noch dieses Jahr finalisiert. Sie
konne demnédchst gerne im Ausschuss diskutiert werden. Fiir Variante 3 wére ein Plan fiir die
kiinftige Verkehrsfiihrung erforderlich. Mehr Stadtraum zuriickzugewinnen, wire schon.

Richtig sei, dass die Zahl der neu zugelassenen Kfz zu hoch sei und man es noch nicht ge-
schafft habe, dass sich mehr Menschen gegen ein eigenes Auto entschieden. Dies sei das Ziel
der Verkehrswende, anders werde man den Ziel-Modal-Split nicht erreichen. Der Verkehr sei
insgesamt gewachsen, der Modal Split habe sich nicht sehr verdandert. Man brauche eine Ver-
kehrsprognose, die die Vergangenheit nicht einfach fortschreibe, sondern die Entwicklung der
Stadt abbilde, wohin sie sich entwickeln solle und was sich nachweisbar verindere. Bezahlba-
re Mobilitdt mit einem 9-, 29-, 49-Euro-Ticket werde mehr Menschen zum Umsteigen bewe-
gen. Es sei nicht nachhaltig, die Vergangenheit fortzuschreiben und zehn Jahre spéter an allen
moglichen Stellen wieder iiber Riickbau zu reden.

Lutz Adam (SenUMVK) [zugeschaltet] bestitigt, dass die Abdichtung der Briicke 2017 im
Hinblick auf eine Koppelfugenproblematik erneuert worden sei. Diese Sanierung habe zu
einer rechnerischen Reststandzeit von zehn Jahren gefiihrt. SenUMVK gehe davon aus, dass
die Briicke nicht dauerhaft haltbar sei und die Machbarkeitsstudie dies belegen werde. Man
konne hier schneller handeln als bei Bundesautobahnbauwerken; sollten aus Bundesautobah-
nen Stadtstralen werden, miissten diese erst vom Fernstralen-Bundesamt entwidmet werden.
Die Uberbauung an der Schlangenbader StraBe und die Joachim-Tiburtius-Briicke seien
denkmalgeschiitzt, die Briicke iiber den Breitenbachplatz nicht.

Hartmut Reupke (SenUMVK) ergénzt, der StEP MoVe enthalte eine Reihe von Maflnahmen
zum Stadtumbau, die sukzessive abgearbeitet wiirden. Zum Thema Stadtumbau erfolgten vie-
le Detailabstimmungen mit SenSBW und den Bezirken. Es handele sich um ein iibergreifen-
des Thema, dass alle aktuellen Planungen begleite.

Im Weiteren vertagt.
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Punkt 5 der Tagesordnung

a) Besprechung gemél § 21 Abs. 3 GO Abghs 0088
9-Euro-Ticket — Welche Bilanz ziehen der Senat und  Mobil
die Verkehrsunternehmen?

(auf Antrag der Fraktion der SPD, der Fraktion Biindnis
90/Die Griinen und der Fraktion Die Linke)

b) Besprechung gemil § 21 Abs. 3 GO Abghs 0098
Ausblick auf eine Ubergangs- und Nachfolgelosung Mobil
fiir das 9-Euro-Ticket
(auf Antrag der Fraktion der SPD, der Fraktion Biindnis
90/Die Griinen, der Fraktion der CDU, der Fraktion Die
Linke und der Fraktion der FDP)

Hierzu: Auswertung der Anhorung vom 28.09.2022

Vertagt.

Punkt 6 der Tagesordnung

Verschiedenes

Siehe Beschlussprotokoll.


https://www.parlament-berlin.de/ados/19/mobil/vorgang/mobil19-0088-v.pdf
https://www.parlament-berlin.de/ados/19/mobil/vorgang/mobil19-0098-v.pdf

