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Schriftliche Anfrage

19. Wahlperiode

Schriftliche Anfrage

des Abgeordneten Christian Hochgrebe (SPD)

vom 30. Mérz 2022 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 11. April 2022)

zum Thema:
Verlangerung der Grunphasen von Lichtsignalanlagen

und Antwort vom 25. April 2022 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 25. April 2022)



Senatsverwaltung fur
Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz

Herrn Abgeordneten Christian Hochgrebe (SPD)
uber
den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Betlin

uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 19/11572

vom 30. Méarz 2022

uber Verlangerung der Grunphasen von Lichtsignalanlagen

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich Ihre Schriftiche Anfrage wie folgt:

Frage 1:

Wie viele Sekunden Grunphase gelten allgemein als ausreichend, um eine Stralle zu Uberqueren?
Antwort zu 1:

In den bundesweit einheitlichen Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RILSA) wird eine
Mindestgriunphasenlange von 5 Sekunden fur den FuBverkehr empfohlen. An jede
Grunphase schliefit sich eine RAumzeit an, die gewabhrleistet, dass auch eine
Person, die erst in der letzten Grinsekunde die Fahrbahn betritt, diese noch
gefahrlos Uberqueren kann, bevor der Fahrzeugverkehr Grin erhalt. Insofern ist
stets sichergestellt, dass die StralRe sicher Uberquert werden kann.

Zur Erh6hung des subjektiven Sicherheitsgefuhls fur die zu FuR Gehenden wird nach
den aktuellen Planungsvorgaben des Landes Berlin die Griinzeit einer einzelnen
Furt so bemessen, dass 2/3 der Furtlange zuruickgelegt werden konnen. Bei
aufeinanderfolgenden baulich getrennten Furten soll die in Laufrichtung zweite
Furt bis zur Halfte bei Grun erreicht werden.



Frage 2:

Wie lange ist die Raumzeit — also die Zeit zwischen auf ,,rot* umspringenden Licht fur die Fullganger
und der auf ,,grin*“ umspringenden Zeit fur Kfz?

Antwort zu 2:

Die Raumzeit bemisst sich aus der Distanz zwischen den Bordkanten (Raumweq)
dividiert durch eine Raumgeschwindigkeit von 1,2 Metern pro Sekunde. Die exakte
Dauer ist daher von der Fahrbahnbreite abhangig.

Frage 3:

Werden in Berlin die Richtlinien fur Lichtsignalanlagen generell eingehalten?
Antwort zu 3:

Ja.

Frage 4:

Halt es der Senat fur grundsatzlich erstrebenswert, alle LSA-Schaltungen dergestalt vorzunehmen,
dass eine Querung der Stralle auch bei breiter oder doppelspuriger Verkehrsfiihrung méglich ist?

Antwort zu 4:

Es ist nicht nur erstrebenswert, sondern es wird gewahrleistet.

Frage 5:

Fur wie senioren-, kinder- bzw. behindertenfreundlich erachtet der Senat grundsatzlich die
Ampelanlagen und Ampelschaltungen in Berlin?

Antwort zu 5:

Die Steuerungen von Lichtsignalanlagen (LSA) orientieren auf eine
bedarfsgerechte Bedienung samtlicher Verkehrsstrome. Dabei werden die
bundesweit gultigen Berechnungsansatze verwendet. Die dabei inhaltlich wie
bedarfsbezogenen Spielraume zur Beruicksichtigung von
Verkehrsteilnehmendengruppen, die mutmalilich von der Durchschnittsnorm
abweichen, wie etwa Schulkinder oder Senioren, werden in Berlin an
entsprechenden Anlagen ausgeschopft.



Der barrierefreie Ausbau der Berliner LSA mittels bedarfsgerechter
Bordabsenkungen sowie taktilen und akustischen Signalgebern fur Sehbehinderte
wird im Rahmen des dafir zur Verfugung stehenden Budgets kontinuierlich
fortgesetzt.

Frage 6:

Wie viele Sekunden Grunphase sollten im Idealfall pro Meter fur Senioren, Kinder, bzw. Menschen
mit Behinderungen fiir das sichere Uberqueren einer Strake berechnet werden, werden diese
Empfehlungen tberall eingehalten und ggf. bis wann ist vollstandige Abhilfe geschaffen?

Antwort zu 6:

Die unter Frage 1 erlauterten Mindestgrunphasenlangen beziehen sich auf eine
Gehgeschwindigkeit von 1,0 m/s. Diese Berechnungsgrundlage gilt in Berlin seit
dem Jahr 2016 und lag vorher bei 1,2 m/s. Die Anpassung der ca. 2.100 LSA in
Berlin erfolgt mit einer Rate von ca. 5-10 % pro Jahr, so dass noch nicht s&amtliche
LSA im Land Berlin diesen neuen Malistaben entsprechen. Eine genaue Prognose
zur vollstandigen Umsetzung kann aufgrund der jahrlichen Schwankungen in der
Anzahl umgesetzter Malinahmen nicht gegeben werden, zumal die Anpassung
von Signalprogrammen aus wirtschaftlichen Grinden bevorzugt im
Zusammenhang mit anderen MaRnahmen an einer LSA, z. B. technischer
Modernisierung oder behindertengerechtem Ausbau, erfolgen soll.

Frage 7:

Wie viele Doppel-Lichtsignalanlagen gibt es in Berlin, die nicht in einer Grinphase Uberquert
werden kénnen?

Antwort zu 7:

Eine Statistik hieriber wird nicht gefuhrt.

Frage 8:

Wann und mit welchen konkreten MaRhahmen sollen diese Lichtsignalschaltungen an welchen
Standorten verlangert werden? Und was bedeutet das im Umkehrschluss fur andere
Verkehrsteilnehmer?

Antwort zu 8:

Die Anpassung erfolgt in der Regel im Zusammenhang mit anderen MalBhahmen.
Neben den bereits unter Frage 6 genannten Mallnahmenprogrammen kdnnen
das beispielsweise auch die Umgestaltung von Kreuzungen fur den Radverkehr,
Malnahmen der Unfallkommission oder Beschleunigungsprojekte des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) sein.



Die verlangerten Grunzeiten fuhren primar zur Verkirzung der Freigaben anderer
Verkehrsstrome oder erfordert eine Verlangerung der Umlaufzeiten der LSA-
Programme (Zyklus-Dauer eines Programm-Umlaufs). Im Allgemeinen verlangern
sich damit die durchschnittichen Wartezeiten aller Verkehrsteilnehmenden.

Frage 9:

Mit welcher Begrindung verhindert der Senat die Verlangerung von Lichtsignalschaltungen an
Berliner Lichtsignalanlagen?

Antwort zu 9:

Die Aussage, dass der Senat die Verlangerung von Grunphasen des FuRverkehrs
verhindert, trifft nicht zu. Wirtschaftliche Zwange und begrenzte personelle
Ressourcen bei allen am Prozess Betelligten lassen jedoch nur die Anpassung einer
begrenzten Anzahl von LSA im Jahr zu.

Frage 10:

Wie viele Kreuzungen oder Lichtsignaliibergange sind in Berlin durch ein hohes Unfallaufkommen
als gefahrlich eingestuft?

Antwort zu 10:

Eine Unfallhaufungsstelle liegt vor, wenn auf einer Kreuzung in drei Jahren mehr als
funf Verkehrsunfalle mit Personenschaden oder in einem Jahr mehr als funf Unfalle
gleichen Unfalltyps auftreten. Im Jahr 2020 wurden 1.275 Unfallhaufungsstellen in
Berlin registriert.

Eine Unterscheidung zwischen Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen,
Lichtsignalibergangen oder Kreuzungen ohne Lichtsignalanlagen im Sinne der
Fragestellung erfolgt nicht. Valide Daten fur das Jahr 2021 liegen noch nicht vor.

Frage 11:

Welche Planungen gibt es hinsichtlich der Schaffung eines angemessenen Zeitraums der
Grunphase bei der Lichtsignalanlage am Spandauer Damm auf der H6he des Klausener Platzes,
um beide Fahrstreifen in einer Grinphase tiberqueren zu kdnnen?



Antwort zu 11:

Die LSA Spandauer Damm (Klausener Platz) wurde am 30.07.2021 modernisiert.
Dabei wurde das Signalprogramm neu projektiert, wobei Grinphasenlangen
entsprechend der unter Frage 1 erlauterten Vorgaben im Signalprogramm
gewabhrleistet sind.

Berlin, den 25.04.2022
In Vertretung
Dr. Meike Niedbal

Senatsverwaltung fur
Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz



