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Schriftliche Anfrage

der Abgeordneten Cornelia Seibeld (CDU)

vom 30. Mai 2022 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 31. Mai 2022)

zum Thema:

FuRgangerfreundliche Stadt nur auf dem Papier?

und Antwort vom 15. Juni 2022 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 16. Jun. 2022)



Senatsverwaltung fir
Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz

Frau Abgeordnete Cornelia Seibeld (CDU)
iber
den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin

tiber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 19/12023

vom 30. Mai 2022

liber Fuflgdngerfreundliche Stadt nur auf dem Papier?

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Frage 1:

In der Antwort auf die Schriftliche Anfrage 19/11572 vom 30.03.2022 gibt der Senat eine Geschwindigkeit von 1
Meter/Sekunde an, mit der Fuf3génger die StraBe sicher iberqueren kénnen sollen. Welche durchschnittliche
Fu3géingergeschwindigkeit nimmt der Senat an fir

a) Senioren

b) Grundschulkinder

c) Menschen mit MobilitGtseinschrankungen?

Frage 3:

Werden die Zeiten fiir die FuBgéngerquerung (Griin- und RGumphase) an Lichtzeichenanlagen in der N&he von
a) Grundschulen/Kitas,

b) Senioreneinrichtungen,

c) Einkaufsméglichkeiten,

d) Friedhéfen,

e) Krankenhd&usern und

f) Arztezentren iiber das o.a. Maf hinaus verldngert?



Antwort zu 1und 3:

Erkenntnisse liber eine allgemeine ,, durchschnittliche Fuf3gdngergeschwindigkeit” liegen dem
Senat nicht vor, jedoch wird fiir die Festlegung von Ldngen der Griinphasen an
Lichtsignalanlagen mit den Werten gearbeitet, die in der Beantwortung der Schriftliche Anfrage
Nr. 19/11572 zu finden sind. Fiir die Ermittlung der Rdumzeit wird an Lichtsignalanlagen in
unmittelbar rdumlicher Ndhe zu Seniorenheimen, Schulgebduden und Gebduden oder
Einrichtungen, die eine regelmaflige Prdsenz von Menschen mit MobilitGtseinschrankungen
erwarten lassen, im Land Berlin eine Gehgeschwindigkeit von 1,0 m/s beriicksichtigt. An allen
anderen Lichtsignalanlagen wird i.d.R. mit einer RGumgeschwindigkeit von 1,2 m/s gerechnet,
was den Vorgaben der bundesweit geltenden Richtlinie fiir Lichtsignalanlagen (RIiLSA) entspricht.

Frage 2:

Um wie viel Prozent dndert sich die sichere Uberquerungszeit (gesamte Griin- und RGumphase) an einer baulich
getrennten doppelspurigen Strafle (beispielsweise Hindenburgdamm / Ecke Manteuffelstr), wenn in der Be-
rechnungsgrundlage die zugrunde gelegte Fuflgéngergeschwindigkeit von friiher 1,2 Meter/Sekunde auf den neuen
Wert abgesenkt wird?

Antwort zu 2;

Die Vorgaben zum Querungsprozess an Folgefurten des Fufdverkehrs haben sich nicht nur
hinsichtlich der hierfir anzusetzenden Gehgeschwindigkeit von 1,2 auf 1,0 m/s zur
Griinzeitermittlung gedndert, sondern auch die Distanz, die auf der zweiten Furt innerhalb deren
Griinphase hierbei zuriickgelegt werden soll. In der Zeit vor 2016 reichte dieser Zeitraum minimal
dazu aus, die zweite Furt gerade noch zu betreten. Gegenwdartig liegt der geforderte Anteil bei
der Hdlfte der zweiten Furt.

Wiirde die LSA Hindenburgdamm (Haydnstraf3e - ManteuffelstraBBe) heute projektiert werden,
ldge die zu beriicksichtigende Zeit folglich bei ca. 26 Sek zum Erreichen der Mitte der zweiten
Furt und damit um 37 % liber dem Wert der heute gewdhrten Querungszeit von 19 Sekunden.

Frage 4:

Welche der folgenden beispielhaft herausgegriffenen LSAn in Steglitz-Zehlendorf sind seit 2016 mit den neuen
Richtwerten programmiert worden und welche Geschwindigkeiten / Zeiten fir die Fuf3géngerquerung wurden dort

angesetzt?

q) Teltower Damm / Berliner Straf3e

b) Berliner Straf3e / Seehofstrafle

c) Clayallee / Scharfestrafle

d) Teltower Damm / Gartenstrafle

e) Curtiusstrafle / Drakestrafle

f) Drakestraf3e / Gardeschiitzenweg

qg) Drakestraf3e / Goerzalle / Kénigsberger Strale / Hindenburgdamm
h) Kranoldplatz / Ferdinandstrafle



Lankwitzer Strae Héhe Bahnhof Lichterfelde Ost
Kaiser-Wilhelm-Straf3e / Seydlitzstrafle

Kaiser-Wilhelm-Straf3e / Paul-Schneider-Straf3e / Leonorenstrafle
LeonorenstrafBe Héhe Rathaus Lankwitz
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Leonorenstrafle Hohe Hausnummer 35
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Leonorenstraf3e / Siemensstrafle

AlbrechtstraBBe / Klingsorstraf3e / Neue Filandastraf3e
Albrechtstrale / Kuligkshofstraf3e / Diippelstrafe
Schlof3straf3e Hohe Einkaufszentrum "Boulevard”
Hindenburgdamm / Moltkestraf3e

Hindenburgdamm / Manteuffelstra3e / Haydnstraf3e
OstpreuBendamm / Osdorfer Strafle

u Osdorfer Straf3e / Mercatorweg

v Hildburghauser Straf3e Héhe Grundschule am Karpfenteich
Ostpreuflendamm / LindenstraBBe / Wismarer Straf3e
Goerzallee Héhe Ausfahrt Obi-Baumarkt/Kaufland
Teltower Damm Hohe Kennedy-Schule

Machnower Strafle / Gimpelsteig / Bismarckstraf3e?
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Antwort zu 4:

Von den aufgefiihrten LSA sind lediglich die Anlagen
s) Hindenburgdamm / Manteuffelstrafle / Haydnstraf3e und
x) Goerzallee Hhe Ausfahrt Obi-Baumarkt/Kaufland

seitdem umprogrammiert worden.

Im Fall von LSA s) sind dabei im Jahr 2017 die Werte entsprechend den damals giiltigen
Vorschriften auf die unter Frage 2 erlduterten Werte festgelegt worden (1,2 m/s
Gehgeschwindigkeit, 19 Sekunden Freigabe, Reichweite: ein Drittel zweite Furt).

Im Fall von LSA x) ist die Bemessungsgrundlage ebenfalls die damals (2017) vorgegebene
Gehgeschwindigkeit von 1,2 m/s. Die Reichweite auf der zweiten Furt hdngt jedoch von dem
Einfluss der dort verkehrenden OPNV-Busse ab, die die Anlage zu ihren Gunsten beeinflussen. In
vom OPNV unbeeinflussten Programm-Zyklen wird die zweite Furt bis zur Hélfte erreicht, bei
OPNV-Anwesenheit bzw. -Beeinflussung wird die zweite Furt lediglich 1 m weit betreten.
Voraussetzung zur Gewdhrleistung dieser Freigabezeiten ist jedoch die Anforderung durch den
Fuf3verkehr per Drucktaster.

Frage 5:

Sind die vorgesehenen Zeiten fiir eine sichere Querung auch dann ausreichend, wenn beispielsweise an den unter
4 genannten Fuf3gdngerfurten erhebliche Anzahlen an Personen den Furt gleichzeitig nutzen?

q) 4b, 4d, 4t Schulwegnutzung im morgendlichen Berufsverkehr
b) 4h, 41 Markttage/Marktzeiten
c) 4i morgendlicher Berufsverkehr mit Umsteigesituation von Bus zu Bahn



d) 4q weihnachtlicher Einkaufsverkehr
Antwort zu 5 a) - d):

Die Vorgaben zu Gehgeschwindigkeiten und Freigabezeiten des Fufdverkehrs werden in den
Tagesprogrammen der Anlagen i.d.R. identisch behandelt und in den angesprochenen Fallen
nicht zu besonderen Tageszeiten abweichend geschaltet. Die Kapazitat der Furten wird dabei
maf3geblich von deren Breite bestimmt. Eine sichere Querung wird durch die Signalisierung stets
gewdhrleistet, wenn die Fahrbahn bei Griin betreten wird.

Berlin, den 15.06.2022

In Vertretung

Dr. Meike Niedbal

Senatsverwaltung fiir

Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz



