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Schriftliche Anfrage

19. Wahlperiode

Schriftliche Anfrage

des Abgeordneten Sebastian Czaja (FDP)

vom 30. Januar 2023 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 30. Januar 2023)

zum Thema:

Schluss mit dem Experimentieren — Wann kommt das Gesamtkonzept fr die
Friedrichstral3e?

und Antwort vom 13. Februar 2023 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 16. Februar 2023)



Senatsverwaltung fiir
Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz

Herrn Abgeordneten Sebastian Czaja (FDP)
uber
den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 19/14760

vom 30. Januar 2023

tber Schluss mit dem Experimentieren - Wann kommt das Gesamtkonzept fur die
Friedrichstral3e?

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich Ihre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Vorbemerkung der Verwaltung:

Die Schriftliche Anfrage betrifft (zum Teil) Sachverhalte, die der Senat nicht aus eigener
Zustandigkeit und Kenntnis beantworten kann. Er ist gleichwohl um eine sachgerechte Antwort
bemiht und hat daher das Bezirksamt Mitte um Stellungnahme gebeten, die bei der
nachfolgenden Beantwortung berucksichtigt ist.

Frage 1:

Gibt es einen festgesetzten Zeitrahmen fiir die Erstellung eines Gesamtkonzeptes fiir die Friedrichstraf3e und naher
Umgebung? Falls ja, wie lautet dieser? Falls nein, warum nicht?

Antwort zu 1:

Ein Nahbereichskonzept fur die Friedrichstrale und nahe Umgebung liegt seit Mai 2022 vor. Es
ist u.a. Grundlage flr die Einrichtung der FuRgangerzone Friedrichstralie und der
FahrradstralRe in der Charlottenstrale.

Fir ein detailliertes Gestaltungs- und Beteiligungsverfahren im Rahmen der dauerhaften
Umgestaltung der Friedrichstralie, das auch die Umgebung einbeziehen soll, gibt es
gegenwartig noch keinen festgesetzten Zeitrahmen. Hieriiber soll nach der Wiederholungswabhl
entschieden werden. Es wird zudem auf die Antwort auf Frage 7 verwiesen.



Frage 2:
Wie sieht der aktuelle Planungsstand fur die gesamte Verkehrszone Stadtmitte/Friedrichstralle aus?

a) Wird die Friedrichstral3e weiterhin fir den Anlieferungsverkehr freigegeben sein? Falls ja, zu welchen
Bedingungen? Falls nein, welche alternativen Anlieferungsmaglichkeiten stehen den Gewerbetreibenden vor Ort
zur Verfligung (auch vor dem Hintergrund der nur noch eingeschrankt fir den Autoverkehr freigegebenen
Charlottenstralle)?

b) Welche Zufahrt- und Parkmdglichkeiten haben Anwohnerinnen und Anwohner?

c) Wird es Ausnahmeregelungen geben, die Friedrichstralle mit PKW, Transporter oder LKW zu befahren, wenn
Anrainer einen Umzug vornehmen? Falls ja, zu welchen Bedingungen? Falls nein, welche Alternativen stehen den
Anrainern zur Verfligung?

Antwort zu 2:

Die unter 2. angefuhrten Fragestellungen wurden u.a. im 0.g. Nahbereichskonzept ausfiihrlich
untersucht und planerisch abgewogen.

Die Anderungen der FuBwege zwischen Quell- und Zielort und Zugangs- bzw. Abgangsort (z.B.
Haltestellen, Stellplatze) zu offentlichen Verkehrsmitteln, Taxis oder eigenem Fahrzeug sind
gering und zumutbar. Zudem liegen im Bereich der Ful3gangerzone keine Zufahrten zu
Grundstiicken oder privaten Tiefgaragen.

Hinsichtlich der Parkmdglichkeiten haben Anwohnende die Mdglichkeit, die im Nahbereich
vorhandenen knapp 2.000 Parkflachen zu nutzen. Von den vor Einrichtung der Fu3gangerzone
vorhandenen 2.008 Kfz-Parkmdglichkeiten entfallen durch die FuBgangerzone lediglich 4
Prozent. Eine Untersuchung der Belegung der vorhandenen Parkflachen ergab wéhrend des
Verkehrsversuchs Friedrichstral3e einen durchschnittlichen Belegungsgrad zwischen 26 und 64
Prozent. Dementsprechend dirften zu jeder Zeit freie Kapazitaten vorhanden sein. Zudem
werden Parkmdglichkeiten fiir mehrere hundert Fahrréader und Lastenrader neu zur Verfligung
gestellt. Zusatzlich werden vier Jelbi-Stationen eingerichtet, die Fahrzeug-Sharing-Angebote
bindeln.

Die Situation des Lieferverkehrs ist parallel zur Einrichtung der Fuligéngerzone verbessert
worden. So wurden in den Endbereichen der Querstrallen neue Lieferzonen eingerichtet. Die
Anzahl der Lieferzonen im Bereich der FriedrichstraRe hat sich damit nahezu verdoppelt.
Zudem bestehen in der Charlottenstral3e, welche weiterhin vollumfanglich fiir den dort
stattfindenden Lieferverkehr zuganglich ist, weitere Lieferzonen. Schlief3lich ist im Vergleich zur
Verkehrsregelung wahrend des Verkehrsversuches das Queren der Friedrichstralie fur den
Lieferverkehr gestattet, um die Notwendigkeit des Wendens und damit verbundene Unfallrisiken
zu vermeiden.

Ausnahmegenehmigungen fir Anliegerinnen und Anlieger, die Friedrichstralie zu befahren, sind
im Rahmen des geltenden Rechts moglich und bei der Stral3enverkehrsbehdrde zu beantragen.



Frage 3:

Wann wurde mit welchen Anrainern gesprochen?

a) Gibt es Gespréchsprotokolle? Falls nein, warum nicht?

b) Sofern es derartige Gespréache gab, wer waren die Teilnehmerinnen und Teilnehmer?

c¢) Wer hat die Teilnehmerinnen und Teilnehmer ausgewd&hlt und welche Kriterien wurden hierflir herangezogen
(bitte aufzahlen)?

Antwort zu 3:

Das Bezirksamt Mitte sowie die Senatsverwaltung fir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und
Klimaschutz (SenUMVK) standen und stehen bereits seit der Konkretisierung der Planungen fiir
den Verkehrsversuch in der Friedrichstral3e im Jahr 2020 in regelmaliigem Austausch mit den
gewerblichen Anrainerinnen und Anrainern. Unter anderem fanden am 02.07.2020, am
21.08.2020, am 16.09.2020, am 08.10.2020, am 17.12.2020, am 25.03.2021, am
14.10.2021 sowie am 02.05.2022 groRRere Netzwerk- und Informationsveranstaltungen sowie
Arbeitstreffen statt. Hinzu kommen weitere Abstimmungs- und Informationsrunden und
Ortstermine der Senatorin mit Gewerbetreibenden der Friedrichstrale und mit Verbanden und
Vereinen, insbesondere IHK, HBB, DEHOGA, Mitte e.V. und Bundnis ,,Rettet die
Friedrichstral3e*. Mit den vorgenannten Verb&nden und Vereinen fand am 10.10.2022 ein
Ortstermin in der FriedrichstraBe und Umgebung statt, bei welchem die temporéare Gestaltung
der Friedrichstral3e nach erfolgter Teileinziehung, die Verbesserung der Situation des
Lieferverkehrs sowie die veranderte Verkehrsfilhrung in der Charlottenstral3e erértert wurden.

Daneben gab es eine Vielzahl von formellen und informellen bilateralen Gespréachen und
einzelbetrieblichen Beratungen zwischen Gewerbetreibenden und unterschiedlichen
Abteilungen der Verwaltung einerseits und dem mit der technischen Betreuung der Aufbauten
auf der Friedrichstral3e beauftragten Dienstleistungsunternehmen andererseits.

Zuletzt wurden, unter Beteiligung je einer Vertreterin der SenUMVK, der Wirtschaftsférderung
des Bezirksamts Mitte sowie des beauftragten Dienstleisters, am 25.01.2023 vor Ort bilaterale
Gesprache mit 14 Unternehmen und Vermietungsverantwortlichen zur Einrichtung der
FuRgangerzone in der Friedrichstral3e gefiihrt — mit vorwiegend positiver Resonanz.

Frage 3a:

Gibt es Gespréchsprotokolle? Falls nein, warum nicht?

Frage 3b:

Sofern es derartige Gesprache gab, wer waren die Teilnehmerinnen und Teilnehmer?



Frage 3c:

Wer hat die Teilnehmerinnen und Teilnehmer ausgewahlt und welche Kriterien wurden hierfiir herangezogen (bitte
aufzéhlen)?

Antwort zu 3a-c:

Zu den genannten Netzwerktreffen musste — trotz pandemiebedingt eingeschrankter Kapazitat
bei den Prasenzterminen - keine Auswahl getroffen werden. Terminankindigungen und
Einladungen wurden Uber den Verteiler der Wirtschaftsférderung des Bezirksamt Mitte
versendet und um Weiterleitung an mogliche weitere Anrainerinnen und Anrainer sowie
Interessierte gebeten. Zudem erfolgte fiir die ersten Netzwerkveranstaltungen eine Information
samt Aufruf zur Teilnahme per Pressemitteilung des Bezirksamts Mitte. Arbeitstreffen wurden mit
denjenigen Gewerbetreibenden abgehalten, die sich aktiv in die Gestaltung der
FriedrichstralRe eingebracht haben bzw. einbringen wollten - insbesondere durch Gestaltung
der Showcases und durch eigene Sondernutzungen. Bilaterale Gesprache erfolgten und
erfolgen weitaus Gberwiegend auf Initiative der Gewerbetreibenden hin. Dementsprechend
erfolgt hier keine Auswahl. Abstimmungs- und Informationsrunden zwischen Verwaltung und
Verbanden bzw. Vereinen erfolgten unter Einbeziehung der fur die ortlichen Unternehmen
zustandigen Branchenverbande sowie der Zusammenschliisse von Unternehmen, die vor Ort
aktiv sind.

Angaben zu teilnehmenden Personen kénnen aus Datenschutzgrinden nicht gemacht werden.

Es liegen nicht zu allen Veranstaltungen Protokolle vor.

Frage 4:

Aus welcher haushalterischen Planung stammen die avisierten 800.000€, die fiir die Anschaffung neuer Sitzmdbel
aufgebracht werden sollen?

Antwort zu 4:
Die Kosten fur die Anschaffung neuer Sitzmoébel fur die Friedrichstralle betragen 206.942,52
Euro. Die MaRnahme wird aus dem Haushaltstitel 2707 52131,,Malinahmen fur die

Stadtverschonerung® finanziert.

Zudem kommen vorhandene Sitzmdbel zum Einsatz.

Frage 5:

Welcher Finanzbedarf besteht insgesamt fir die Umsetzung des Teileinziehungsverfahrens?



Antwort zu 5:

Fir die Umsetzung des Teileinziehungsverfahrens nach Berliner Straliengesetz fallen keine
Kosten an.

Frage 6:

Aufgrund welcher Qualifikationen bzw. auf welcher Grundlage basierend wurde die Projektkoordinatorin
ausgewabhlt und engagiert?

a) Gab es eine Ausschreibung fiir die Vergabe der Projektkoordination? Wenn ja, wann und wo? Wenn nein, warum
nicht?

b) Welchen Anteil an den Mitteln bekommt die Agentur der Projektkoordinatorin?

c¢) Welche Qualifizierung besitzt die Projektkoordinatorin fir diese stadtplanerische Aufgabe?

Antwort zu 6:

Das Buro wurde im Rahmen einer 6ffentlichen Ausschreibung nach den allgemeinen
Bestimmungen der Ausfuhrungsvorschriften zu 8 55 Landeshaushaltsordnung (AV zu § 55 LHO)
sowie der Unterschwellenvergabeordnung (UVgO), im Besonderen 8§ 8 UVgO, AV § 55 LHO Nr.
3.1, 3.3 und 8, gebunden.

Gegenstand der Vergabe sind Dienstleistungen bei der Unterstltzung der gestalterischen
Planung und die technische Umsetzung von MalRnahmen, die der Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat der Friedrichstrale im Rahmen einer temporaren Gestaltung dienen, sowie
die Betreuung der und der Kontakt mit den (gewerblichen) Anrainerinnen und Anrainern in
Bezug auf die Sondernutzung und die temporare Gestaltung.

Die Ausschreibung fand im Zeitraum 05.12.2022 bis 19.12.2022 statt. Der Auftragswert bel&uft
sich auf 298.392,50 Euro (brutto).

Als notwendige Qualifikation wurde u.a. mindestens eine Referenz iber eine vergleichbare
Leistung innerhalb der letzten drei Geschéftsjahre gefordert. Der Leistungsschwerpunkt des
Referenzprojekts musste gemal? Ausschreibungsunterlagen auf der Gestaltung des 6ffentlichen
Raumes gelegen haben (beispielsweise zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitét). Um eine
vergleichbare Leistung handelte es sich demnach nicht, wenn der Leistungsschwerpunkt
beispielsweise auf der Durchfiihrung einer Veranstaltung lag.

Frage 7:

Fir die Umsetzung der Errichtung einer FuRgangerzone sind laut Presseberichterstattung im Haushalt 2026/27
drei Millionen Euro eingeplant. Wie setzen sich die Kosten zusammen?



Antwort zu 7:

Im Investitionsprogramm des Landes Berlin sind auf Basis einer groben Kostenschéatzung 5,750
Mio. EUR mit einer ersten Baurate in 2026 fur den endgiltigen Umbau der FriedrichstralRe
erfasst. Mit der Erarbeitung der notwendigen Planungsunterlagen soll in 2023 begonnen
werden. Eine belastbare Kostenberechnung ist erst mit dem Vorliegen der Entwurfsplanung
moglich.

Berlin, den 13.02.2023
In Vertretung
Dr. Meike Niedbal

Senatsverwaltung fiir
Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz



