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Schriftliche Anfrage

des Abgeordneten Tino Schopf (SPD)

vom 11. Juli 2023 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 17. Juli 2023)

zum Thema:

Konzessionierung im Berliner Mietwagengewerbe (11)
— Nachfrage zur Schriftlichen Anfrage 19/15 905

und Antwort vom 01. August 2023 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 02. August 2023)



Senatsverwaltung fiir
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt

Herrn Abgeordneten Tino Schopf (SPD)
uber
die Prasidentin des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 19/16179

vom 11. Juli 2023

uber Konzessionierung im Berliner Mietwagengewerbe Il
- Nachfrage zur Schriftlichen Anfrage 19/15 905

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:
Frage 1:

Warum wird die Schlissigkeit und Nachvollziehbarkeit der Angaben im Konzessionierungsverfahren im Hinblick auf
§ 2 PBZugV nur in Einzelfallen gepriift und nicht in jedem Fall?

Frage 2:

Wie viele diesbezugliche Einzelfélle (i.S. der Antwort auf 2.) und 3.) in Drs. 19/15 905) hat das LABO in den letzten
sechs Jahren gepriift und wie viele Antrage auf Konzessionierung stehen diesen Einzelfallprifungen gegeniber?
(Aufstellung nach Jahren erbeten.)

Antwort zu 1 und 2:

Die Fragen 1 und 2 werden wegen des Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Wie bereits in der Antwort zu den Fragen 2 und 3 der Schriftlichen Anfrage Nr. 19/15905
ausgefihrt, pruft das Landesamt fir Birger- und Ordnungsangelegenheiten (LABO)
einzelfallbezogen und nicht nur ,in Einzelfallen“, ob die Angaben in den eingereichten
Unterlagen schlissig und nachvollziehbar sind.



Frage 3:

Wie tief und anhand welcher konkreten Kriterien prufen die Mitarbeiter des LABO generell im Konzessionsverfahren
und wie verlauft diese Tiefenpriifung im Detail? (Aufstellung erbeten.)

Antwort zu 3:

Die Kriterien ergeben sich aus 8 1 (Personliche Zuverlassigkeit) und 8 2 (Finanzielle
Leistungsfahigkeit) der Berufszugangsverordnung flr den Stralenpersonenverkehr (PBZugV). Art
und Umfang der Prifung ergeben sich einzelfallbezogen aus der Schlissigkeit und
Nachvollziehbarkeit der Inhalte der eingereichten Unterlagen.

Frage 4:

Wie viele Unternehmen waren in den letzten sechs Jahren verpflichtet inre Geschéftsunterlagen (insbesondere
Beforderungsauftrage) nach Ersterteilung der Konzession (i.S. der Antwort auf 4.) und 5.) in Drs. 19/15 905) zur
Priifung zu Gibersenden und wie viele Unternehmen sind dieser Pflicht nachgekommen bzw. nicht nachgekommen?
(Aufstellung nach Jahren erbeten.)

Frage 8:

In wie vielen Fallen erfolgte in den letzten sechs Jahren nach der Uberpriifung eine Weiterleitung des LABO an den
Zoll zur weiteren Uberpriifung? (Aufstellung der Ubergaben an den Zoll nach Jahren erbeten.)

Frage 9:

Wie oft und mit welchem Ergebnis fanden durch das LABO in den letzten sechs Jahren Uberpriifungen am
Betriebssitz der Unternehmen statt? (Aufstellung nach Jahren sowie Ergebnissen (Unternehmen und Personal
vorgefunden, lediglich Briefkasten vorgefunden, Unternehmen nicht vorgefunden) erbeten.)

Frage 10:

Wie viele Unternehmen wurden in den letzten sechs Jahren sechs Monate nach Ersterteilung der Konzession
tiberprift und warum erfolgt die Uberpriifung lediglich mittels Einzelfall- und Stichprobenpriifung? (Aufstellung nach
Jahren sowie Einzelfall- und Stichprobenpriifung erbeten.)

Frage 21:

Welche Kriterien missen im Hinblick auf die Uberpriifung des Mietwagengewerbes erfiillt sein, damit anders als bei
stichprobenweisen Uberpriifungen, eine Einzelfallpriifung durchgefiihrt wird? (Aufstellung der Kriterien erbeten.)

Antwort zu 4, 8,9, 10 und 21:

Die Fragen 4, 8, 9 10 und 21 werden wegen des Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.
Zu diesen Sachverhalten wird keine Statistik geflhrt. Betriebssitzbesichtigungen sind regelmagig
Bestandteil der Antragspriifungen. Wie bereits zu den Frage 1 und 2 ausfihrt, erfolgen samtliche
Prifungen einzelfallbezogen und nicht ,,im Einzelfall, ob die Angaben in den eingereichten



Unterlagen schlissig und nachvollziehbar sind. Alle Unternehmen mussen die geforderten
Unterlagen einreichen und werden tberprft.

Frage 5:
Welcher konkrete Sachverhalt wird bei der Kontrolle der Beférderungsauftrage gepruft?
Frage 11:

Was wird konkret im Rahmen der unter Frage 5.) in dieser Anfrage genannten Einzelfall- und Stichprobenpriifung
geprift, wozu dienen die angeforderten Unterlagen, wie setzen sich diese zusammen, und wie werden diese auf
Vollstandigkeit geprift?

Antwort zu 5 und 11:

Die Fragen 5 und 11 werden wegen des Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Anhand der Aufzeichnungen Uber Befdrderungsauftrage gem. Punkt 3 der
Genehmigungsurkunde fir das letzte Jahr bis aktuell werden u.a. die Einhaltung der
Ruckkehrpflicht sowie Anzahl und Dauer der Schichten (Arbeitszeit des Fahrpersonals) gepriift.
Diese Prufung erfolgt stichprobenartig bzw. gezielt bei offensichtlichen Unstimmigkeiten. Das
LABO wendet dabei im jeweiligen Verwaltungsverfahren den Untersuchungsgrundsatz an, der
den Regelungen im Verwaltungsverfahrensgesetz, hier 8§ 24 Abs. 1 S. 1 und 2 VwV{G, entspricht.

Frage 6:

Welche weiteren Geschaftsunterlagen miissen im Rahmen der Uberpriifung durch die Unternehmen eingereicht
werden? (Aufstellung erbeten.)

Antwort zu 6:

Folgende Geschaftsunterlagen missen eingereicht werden:

- Bei Nutzung von App-basierten Vermittlungsdiensten: die Fahrdienstdaten in elektronischer
Form (unveranderte Original-Dateien) flr alle bis dahin konzessionierten Fahrzeuge,

- die Befdrderungsauftrage in elektronischer Form fur alle bis dahin konzessionierten Fahrzeuge
(wenn keine App-basierten Vermittlungsdienste genutzt werden),

- eine aktuelle Fahrerliste,

- die Arbeitsvertrage aller Fahrerinnen und Fahrer,

- ein aktueller Auszug des Geschaftskontos der letzten beiden abgeschlossenen Monate.

Frage 7:
Inwieweit wird anhand der eingereichten Unterlagen geprift, wie und ob Fahrer tats&chlich und in welcher Form

(Vollzeit, Teilzeit, Minijob) angemeldet sind und inwiefern ihre tagliche, wochentliche und monatliche Arbeitszeit im
Einklang mit dem Arbeitszeitgesetz und dem Mindestlohngesetz stehen?



Antwort zu 7:

Die bei der Prifung getroffenen Feststellungen zu den Arbeitszeiten werden mit den jeweiligen
Arbeitsvertragen abgeglichen. Festgestellte Unstimmigkeiten sind dabei nicht nur fir den
verkehrsgewerberechtlichen Vollzug relevant (s.u. Antwort zu 14). Stattdessen informiert das
LABO die jeweils zustandigen Behdrden, insbesondere das Hauptzollamt und die Finanzamter
flr Kérperschaften, das Landesamt fir Arbeitsschutz, den Gesundheitsschutz und die technische
Sicherheit Berlin (LAGetSi) sowie die Sozialversicherungstrager; diese entscheiden dann in
eigener Zustandigkeit Gber weitere Malinahmen.

Frage 12:

Wie wird bei der Einreichung von Unterlagen sichergestellt, dass es sich hierbei um Originale und nicht um
manipulierte Daten handelt?

Antwort zu 12:

Die Unterscheidung zwischen einem Original und einer Kopie ist allen Sachbearbeitenden
moglich. Ob eine Féalschung als solche erkannt wird, h&ngt davon ab, was genau manipuliert
wurde. Es kann nicht garantiert werden, dass jede gefalschte Bescheinigung erkannt wird.

Frage 13:

Wie viele anlassbezogene vollstédndige Betriebsprifungen (i.S. der Antwort auf 4.) und 5.) in Drs. 19/15 905) wurden
in den letzten sechs Jahren durchgefihrt, welche Ergebnisse erbrachten diese Prifungen und welche Konsequenzen
erfolgten daraus? (Aufstellung nach Jahren erbeten.)

Frage 14:

Bei wie vielen Unternehmen wurde in den letzten sechs Jahren ungeachtet der Konzessionsdauer anlassbezogen
eine vollstandige Betriebsprifung (i.S. der Antwort auf 4.) und 5.) in Drs. 19/15 905) angeordnet und in wie vielen
Féllen fuhrten diese zu einem Entzug der Konzession? (Aufstellung nach Jahren erbeten.)

Antwort zu 13 und 14:

Die Fragen 13 und 14 werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.
Das LABO fuhrt fur Betriebspriufungen keine nach Taxi-, Mietwagen- und Krankentransport-
Unternehmen getrennte Statistik, so dass nur die Gesamtzahlen fir diese Verkehrsarten genannt
werden konnen.

2018: 143
2019: 226
2020: 114
2021: 129
2022: 255



2023: 25 (bis einschl. Juni)

Uber die Ergebnisse der Betriebsprifungen wird keine Statistik gefilhrt. Soweit es
Beanstandungen gibt, werden je nach Art, Schwere und/oder Anzahl der Verstol3e entweder
belehrende Gesprache mit der Unternehmerin/ dem Unternehmer gefuhrt, oder
Ordnungswidrigkeitsverfahren bzw. Verwaltungsverfahren zum Widerruf der Genehmigung
eingeleitet. Erkenntnisse aus den eigenen Betriebspriifungen sind nur eine von mehreren
Mdoglichkeiten, die zum Widerruf einer Genehmigung fuhren kdnnen. Grundlage ist regelmaliig
der Wegfall der Genehmigungsvoraussetzungen nach 8 13 Personenbeférderungsgesetz
(PBefG).

Frage 15:

Welche Ursachen liegen dem Personalriickgang bei der Gewerbeaufsicht im Rahmen der gewerblichen
Personenbeférderung (i.S. der Antwort auf 6.) in Drs. 19/15 905) in den letzten Jahren zugrunde?

Antwort zu 15:

Die Anderung von urspriinglich 20,75 VZA (2018) auf 19,00 VZA (2022) ist auf die Verschiebung
von VZA (Vollzeitaquivalente) aus dem vorhandenen Stellenbestand ins neue Sachgebiet IV D
31 (Kontrollen und Ermittlungen) zurtickzufuhren. Diese bildeten zusammen mit vier neuen Stellen
die Grundlage fur die Entstehung des neuen Sachgebietes.

Frage 16:

Wie viele der VZA bei der Gewerbeaufsicht im Rahmen der gewerblichen Personenbeférderung sind zum aktuellen
Zeitpunkt besetzt und bis wann soll die vollstandige Besetzung der Stellen abgeschlossen sein?

Antwort zu 16:

In dem zustandigen Sachgebiet sind derzeit drei Stellen unbesetzt. Die entsprechenden
Stellenbesetzungsverfahren laufen derzeit und sollen so bald wie moéglich abgeschlossen
werden.

Frage 17:
Wie viele der sieben VZA im neuen Sachgebiet ,,Kontrolle und Ermittlungen* (i.S. der Antwort auf 6.) in Drs. 19/15

905) sind zum aktuellen Zeitpunkt besetzt und bis wann soll die vollstandige Besetzung der Stellen abgeschlossen
sein?

Antwort zu 17:

Aktuell ist eine Stelle besetzt, fur zwei weitere Stellen wurden Bewerbende ausgewéhlt. Die
weiteren Stellen wurden erneut ausgeschrieben, da sich im ersten Verfahren nicht genigend



geeignete Bewerbende gefunden hatten. Die vollstandige Besetzung der Stellen soll so bald wie
moglich abgeschlossen sein.

Frage 18:

Wie viele VZA benétigt das LABO um eine adaquate Kontrolle des Mietwagengewerbes leisten zu kénnen?
Antwort zu 18:

Im Zuge der Aufstellung des Haushaltsplans 2024/2025 wurde durch die zustandige Abteilung
des LABO fir das Sachgebiet gewerbliche Personenbeférderung mit Taxen und Mietwagen
sowie den Krankentransport ein Mehrbedarf von sechs Sachbearbeitenden-Stellen angemeldet.

Frage 19:

Wie ist es (auch mathematisch) zu erkléren, dass die Zahl der bestandskraftigen bzw. vollstreckbaren Widerrufe
gegen Mietwagen-Unternehmen (i.S. der Antwort auf 7.) und 10.) in Drs. 19/15 905) benannt werden kann, die
Gesamtzahl der vergebenen und verl&ngerten Konzessionen hingegen nicht bekannt ist?

Antwort zu 19:

Uber die Zahl der Widerrufe von Mietwagen-Genehmigungen fiihrt das LABO eine manuelle
Statistik. Die Gesamtzahl der aktuell gultigen Genehmigungen (Unternehmen und Fahrzeuge im
Taxi- und Mietwagengewerbe) wird monatlich auf den Internet-Seiten des LABO vero6ffentlicht:
https://www.berlin.de/labo/mobilitaet/fahrerlaubnisse-personen-und-
gueterbefoerderung/personenbefoerderung/artikel.258959.php

Eine Verlangerung der Genehmigung ist im PBefG nicht vorgesehen, so dass
Erneuerungsantrage nicht gesondert erfasst werden. Es wird somit nicht gezahlt, wie viele dieser
Unternehmen erstmals eine Genehmigung erhalten haben und bei wie vielen eine bereits
vorhandene Genehmigung erneuert wurde.

Frage 20:

Welche konkreten Malinahmen beabsichtigt der Senat zu ergreifen, um zuklnftig eine statistische Erfassung
vergebener und verlangerter Konzessionen im Mietwagengewerbe sicherzustellen? (Aufstellung der MaRnahmen
erbeten.)

Frage 22:
Weshalb werden Widerrufe von Genehmigungen nach § 25 PBefG (i.S. der Antwort auf 7.) und 10.) in Drs. 19/15

905) nicht im Hinblick auf ihre Griinde statistisch erfasst und welche konkreten Malinahmen ergreift der Senat, um
zukiinftig eine statistische Erfassung sicherzustellen? (Aufstellung der MaRhahmen erbeten.)


https://www.berlin.de/labo/mobilitaet/fahrerlaubnisse-personen-und-gueterbefoerderung/personenbefoerderung/artikel.258959.php
https://www.berlin.de/labo/mobilitaet/fahrerlaubnisse-personen-und-gueterbefoerderung/personenbefoerderung/artikel.258959.php

Antwort zu 20 und 22:

Die Fragen 20 und 22 werden wegen des Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Der Senat beabsichtigt nicht, die (manuelle) Statistik des LABO zu erweitern bzw. zusatzliche
Merkmale im bisherigen IT-gestlitzten Fachverfahren erheben zu lassen oder weitere
Unterscheidungen vorzunehmen, da sich hieraus keine wesentlichen zusétzlichen Erkenntnisse fir
eine ziel- und ressourcenorientierte Steuerung ergeben wirden.

Frage 23:
Wie viele derzeit giiltige Genehmigungen fiir das Mietwagengewerbe bestehen im Land Berlin derzeit mit einer 2-
jahrigen, wie viele mit einer 5-jahrigen Laufzeit und welche konkreten Griinde missen vorliegen, damit eine

Abweichung der Laufzeit bei Erneuerung/Verlangerung der Konzession festgelegt wird? (Aufstellung der
Genehmigungen nach Laufzeiten sowie Aufstellung der Griinde fiir Abweichungen erbeten.)

Antwort zu 23:

Die Daten konnen der nachfolgenden Tabelle entnommen werden.

Genehmigungszeitraum Anzahl der Mietwagen-Unternehmen
<2 Jahre 14
2 Jahre 327
> 2 und <5 Jahre 2
5 Jahre 372
Frage 24:

In wie vielen Fallen wurde in den letzten sechs Jahren von einer Erneuerung/Verlangerung der Konzession auf eine
5-jahrige Laufzeit abgesehen und wie viele Gesamtvorgange auf Erneuerung/Verldngerung standen dem
entgegen? (Aufstellung nach Jahren erbeten.)

Frage 26:

Wann wird bei einer Verlangerung der Genehmigung grundsatzlich und nicht nur einzelfallbezogen geprift?
(Aufstellung der Kriterien erbeten.)

Antwort zu 24 und 26:

Das PBefG kennt keinen gesonderten Genehmigungstatbestand fur die Verlangerung von
Genehmigungen. Bei der digitalen Erfassung von Antragen im bisherigen Fachverfahren wird
daher auch nicht zwischen Erstantrag und Erneuerungsantrag unterschieden, so dass hierzu keine
entsprechend differenzierten statistischen Erkenntnisse vorliegen.



Frage 25:

Welche konkreten Grinde miissen vorliegen, um bei einer Verlangerung der Genehmigung im Einzelfall eine
verkirzte Laufzeit anzuordnen? (Aufstellung erbeten.)

Antwort zu 25:

Eine verkirzte Genehmigungsdauer wird regelmaRig dann festgelegt, wenn sich bei einer
Prifung des Unternehmens zwar Beanstandungen ergeben haben, die aber aufgrund ihrer
Geringfugigkeit nicht zum Widerruf oder zur Versagung der Genehmigung flihren. Mit der
verkirzten Genehmigungsdauer wird dem LABO ermoglicht, die weitere Entwicklung im
Unternehmen frihzeitig Gberprifen und etwaige Maflnahmen ableiten zu konnen. Die
Unternehmerin/ der Unternehmer hat dann im Rahmen dieser verkirzten Genehmigungsdauer
die Mdglichkeit zur Bewahrung und Verbesserung der Unternehmensfiihrung.

Frage 27:

Wie viele Uberpriifungen nach § 13 Abs. 1 Nr. 1 PBefG wurden in den letzten sechs Jahren (i.S. der Antwort auf 8.)
in Drs. 19/15 905) durch wen und mit welchem Ergebnis durchgefiihrt? (Aufstellung nach Jahren erbeten.)

Antwort zu 27:

Die Prufung der Genehmigungsvoraussetzungen nach 8§ 13 PBefG erfolgt durch die zustandigen
Sachbearbeitenden bei jedem Erst-, Erneuerungs- und Erweiterungsantrag, sowie bei einem
etwaigen Wechsel der Geschaftsfihrung oder anderen Anderungen innerhalb des
Unternehmens.

Anlass flr eine Prifung kbnnen aulerdem Anzeigen und Informationen sein, die aufgrund eigener
Ermittlungen gewonnen oder von anderen Behorden Gibermittelt werden.

Die Daten werden statistisch nicht erfasst.

Frage 28:

Wie viele und welche Abstimmungsgesprache haben in den letzten sechs Jahren unter Beteiligung von LABO,
Hauptzollamt, Finanzémtern, LaGetSi und Polizei Berlin stattgefunden? (Chronologische Aufstellung der Termine mit
Nennung der beteiligten Stellen und thematischer Schwerpunkte erbeten.)

Antwort zu 28:

Eine chronologische Aufstellung (dber formelle und informelle Gesprache der
Zusammenarbeitsbehorden der nach Landesrecht fiir die Genehmigung und Uberwachung des
Gelegenheitsverkehrs mit Kraftfahrzeugen nach 8 46 des Personenbeférderungsgesetzes
(PBefG) zustandigen Behorden und der Finanzkontrolle Schwarzarbeit der Zollverwaltung ist
nicht leistbar, da eine standardisierte Erfassung nicht stattfindet.



Frage 29:
Wie viele gemeinsame Verkehrskontrollen (i.S. der Antwort auf 11.) und 12.) in Drs. 19/15 905) wurden in den letzten
sechs Jahren mit welchen Ergebnissen durchgefiihrt? (Chronologische Aufstellung der Kontrollen mit quantitativer

Nennung der durchgefiihrten Uberpriifungen, Zahl der eingeleiteten Untersuchungen (unter Nennung der beteiligten
Behorden) sowie der Folge fiir das Mietwagenunternehmen erbeten.)

Antwort zu 29:

Die Daten kénnen der nachfolgenden Tabelle entnommen werden.

Jahr Anzahl der Kontrollen Kontrollierte Fahrzeuge
2018 36 1.425

2019 27 656

2020 13 411

2021 9 91

2022 12 210

2023 (bis einschl. Juni) 18 291

Das LABO kann keine eigenen Verkehrskontrollen im flieBenden Verkehr durchfuhren, da dessen
Dienstkrafte nicht befugt sind Fahrzeuge anzuhalten. Dies obliegt ausschlie3lich der Polizei. Das
LABO fuhrt keine Statistik tber die Ergebnisse der Kontrollen.

Frage 30:
Inwiefern existiert eine gemeinsame Dokumentation von LABO, Hauptzollamt, Finanzdmtern, LaGetSi und Polizei

Berlin, in der Geschéftsflihrer, Gesellschafter und Betriebsleiter aus dem Mietwagengewerbe sowie entsprechende
Aufféalligkeiten festgehalten sind?

Antwort zu 30:

Fir eine solche gemeinsame Dokumentation gibt es keine Rechtsgrundlage. Geahndete
LAuffalligkeiten®  ergeben  sich aus den  entsprechenden  Eintragungen im
Gewerbezentralregister.

Frage 31:

Dirfen sich plattformvermittelte Fahrdienstleister trotz Riickkehrpflicht zum Betriebssitz im 6ffentlichen Stralenland
ohne Auftrag parken und bereithalten?

Antwort zu 31:

Nein. Mietwagen ist das Bereithalten im 6ffentlichen StralRenland zur Aufnahme von Fahrgasten
untersagt. Nur Fahrzeuge "auf3er Dienst" missen nicht zwingend am Betriebssitz geparkt werden.



Frage 32:

Wie hat sich die Anzahl der in Berlin konzessionierten Taxen und Taxiunternehmen sowie Mietwagen und
Mietwagenunternehmen in den letzten sechs Jahren entwickelt? (Ubersicht nach Jahren erbeten.)

Antwort zu 32:

Die Daten konnen der nachfolgenden Tabelle entnommen werden.

Jahr Taxen Mietwagen

(30.06.) Unternehmen Fahrzeuge Unternehmen Fahrzeuge
2018 Nicht erfasst 8.094 Nicht erfasst 1.853
2019 Nicht erfasst 8.135 581 2.677
2020 Nicht erfasst 7.404 667 4.013
2021 2325 6.403 693 4611
2022 2093 5.685 662 4.025
2023 1861 5.523 718 4.437

Frage 33:

Welche Riickschliisse zieht der Senat aus den Ergebnissen der bisher erfolgten Uberpriifungen im Bereich des
Mietwagengewerbes und welche konkreten MaRnahmen leitet er daraus ab und setzt diese mit welchem zeitlichen
Fahrplan um? (Aufstellung der Rickschliisse und Malinahmen auf einer Zeitschiene erbeten.)

Antwort zu 33:

Vorrangiges Ziel der Verkehrsgewerbeaufsicht ist im Interesse der Sicherheit der Fahrgaste die
Identifizierung und Sanktionierung illegal operierender Taxi- und Mietwagenunternehmen, die
ohne Genehmigung oder genehmigt unter VerstoR gegen geltende Rechtsvorschriften
Personenbeférderung betreiben. Neben gezielten KontrollmaRnahmen des LABO und der Polizei
besteht hierzu auch seit ca. anderthalb Jahren ein Austausch auf Arbeitsebene mit den in Berlin
aktiven Vermittlungsplattformen. Es wurden Malinahmen vereinbart, um solchen illegalen
Unternehmen den Zugang zu den Plattformen zu verwehren. Hierzu gehdren ein regelméagiger
Informationsaustausch sowie konkrete Nachfragen bei Feststellungen und Unklarheiten
beziglich einzelner Unternehmen. Diese Malinahmen werden regelmaRig entsprechend den
aktuellen Entwicklungen und Erkenntnisstanden angepasst und erweitert.

Aus den bisherigen Erkenntnisse zu den Mietwagen-Unternehmen, die eine Genehmigung
besitzen oder neu beantragen, zieht das LABO den Schluss, dass vor dem Hintergrund der aktuell
verflgbaren Personalressourcen der Schwerpunkt der Aufsichts- und Kontrollmafinahmen bis auf
Weiteres weiterhin in diesem Bereich liegen wird. Hierzu nutzt das LABO wie bereits bisher alle
ihm zugewiesenen gesetzlichen Moglichkeiten.
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Auf Anforderung der jeweiligen Polizeidienststellen schulen Mitarbeitende des LABO im Rahmen
von dienstlichen Unterweisungen die Polizeidienstkrafte zum Thema Taxen/Mietwagen und den
Inhalten einer gezielten Fahrzeugkontrolle. Dabei werden auch entsprechende
Schulungsmaterialien zur Verfligung gestellt. Dies fuhrt zu einer héheren Sensibilitdt bei den
Polizeidienstkraften fur diese Thematik und zu mehr und verbesserten Kontrollen auch ohne
unmittelbare Beteiligung des LABO.

Hauptakteur bei der Bekampfung der Schwarzarbeit ist die Finanzkontrolle Schwarzarbeit der
Zollverwaltung, mit der eine Zusammenarbeit besteht.

Frage 34,

Ist der Beantwortung meiner Fragen aus Sicht des Senats noch etwas hinzuzufiigen?
Antwort zu 34:

Nein.

Berlin, den 01.08.2023

In Vertretung

Britta Behrendt

Senatsverwaltung fiir

Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt
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