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Schriftliche Anfrage

19. Wahlperiode

Schriftliche Anfrage
der Abgeordneten Lilia Usik (CDU)

vom 20. Dezember 2023 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 22. Dezember 2023)

zum Thema:

Fahrradwege im Lichtenberger Stiden (Karlshorst, Friedrichsfelde,
Rummelsburg und Rummelsburger Bucht) ausbauen

und Antwort vom 8. Januar 2024 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 10. Jan. 2024)



Senatsverwaltung fiir
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt

Frau Abgeordnete Lilia Usik (CDU)
uber
die Prasidentin des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 19/17689

vom 20. Dezember 2023

Uber Fahrradwege im Lichtenberger Stiden (Karlshorst, Friedrichsfelde, Rummelsburg und
Rummelsburger Bucht) ausbauen

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Vorbemerkung der Verwaltung:

Die Schriftliche Anfrage betrifft zum Teil Sachverhalte, die der Senat nicht aus eigener
Zustandigkeit und Kenntnis beantworten kann. Er ist gleichwohl um eine sachgerechte Antwort
bemiht und hat daher das Bezirksamt Lichtenberg von Berlin um Stellungnahme gebeten. Sie
wird in der Antwort an den entsprechend gekennzeichneten Stellen wiedergegeben bzw. ist in
der nachfolgenden Beantwortung beriicksichtigt.

Frage 1:

Wie viele Fahrradwege, in welcher Gesamtlange und seit wann, gibt es in Karlshorst, Friedrichsfelde, Rummelsburg
und der Rummelsburger Bucht (bitte nach Ortsteilen und ggf. StraRen unterteilen)?

Antwort zu 1:

Nach Auskunft des Bezirksamtes Lichtenberg flhrt das zustandige StraRen- und Griinflachenamt
keine Statistik Giber die Lange von Radverkehrsanlagen.



Frage 2:

Wie bewertet der Berliner Senat den aktuellen Ausbauzustand der Fahrradwege in diesen Gebieten?
Antwort zu 2:

Der Ausbauzustand ist, wie in den meisten anderen Teilen der Stadt auch, im Lichtenberger
Suden sehr unterschiedlich, ohne dass dem Senat eine detaillierte Statistik in dieser Hinsicht
vorliegt (s. Antwort zu Frage 3). Unabhangig von statistischen Erhebungen zur
Radverkehrsinfrastruktur sieht der Berliner Senat wie auch in anderen Teilen der Stadt den Bedarf
fir die Sanierung von bestehenden Radverkehrsanlagen und die Schaffung von neuen
Radverkehrsanlagen.

Frage 3:

In welchem baulichen Zustand befinden sich die aktuellen Fahrradwege in diesen Gebieten (bitte nach Ortsteilen
und ggf. Stral3en unterteilen)? Welche Fahrradwege sind dort sanierungsbediirftig?

Antwort zu 3:

Nach Auskunft des Bezirksamtes Lichtenberg flihrt der zustandige Stralenbaulasttrager auch
hierriiber keine Statistik.

Frage 4:

Welche finanziellen Mittel und fiir wann sind fiir die Sanierung und den Ausbau der Fahrradwege in diesen Gebieten
vorgesehen (bitte nach Ortsteilen und ggf. Stral3en unterteilen)?

Antwort zu 4:

Die Entscheidung uber die Anzahl und den Umfang der Malinahmen, welche in den Jahren
2024/2025 finanziert werden konnen, wird derzeit von der Senatsverwaltung fiir Mobilitat,
Verkehr, Klimaschutz und Umwelt vorbereitet. Aktuell sind neben der Fahrradstrale Honower
Weg (s. Antworten zu Frage 6 und 7) noch keine Malinahmen fur die Sanierung oder den Ausbau
der Fahrradwege in den genannten Lichtenberger Stadtteilen bewilligt.

Frage 5:

Welche Plane zur Erweiterung oder Verbesserung der Fahrradinfrastruktur in Karlshorst, Friedrichsfelde,
Rummelsburg und der Rummelsburger Bucht hat der Senat? Wie gestaltet sich dabei die Zusammenarbeit dazu mit
dem Bezirk Lichtenberg?



Antwort zu 5:

Grundlage fur die Auswahl von MaRnahmen zur Sanierung und Neubau von Radverkehrsanlagen
sind die Richtlinien der Regierungspolitik, der Radverkehrsplan inklusive des darin enthaltenen
Radverkehrsnetzes sowie das neue Priorisierungskonzept, welches zeitnah eingefiihrt werden
soll.

Der Senat ist bei der Planerstellung fur die seitens des Senates finanzierten
Radverkehrsvorhaben auf die zustandigen Bezirksdmter angewiesen. Er bespricht die
personellen Voraussetzungen fur die Aufnahme von entsprechenden Planungen durch die
Bezirksamter und die spateren Finanzierungsmaoglichkeiten fir solche Vorhaben sowie die
Fortschritte bei der Abarbeitung der bereits bewilligten Radverkehrsmalinahmen mit dem jeweils
zustandigen bezirklichen StraRen- und Grinflachenamt.

Nach Auskunft des Bezirksamtes Lichtenberg erfolgt der Ausbau der Radinfrastruktur in ganz
Lichtenberg, unter anderem auch mit Mitteln des Senats. Die 0.g. Gebiete stellten nur einen Tell
Lichtenbergs dar. Im Zuge von Stral3en- und auch WohnungsbaumaRnahmen sowie Ausweisung
von Radrouten werden Radverkehrsanlagen ausgebaut oder neu hergestellt.

Dessen unbeschadet wiirden nach Auskunft des Bezirksamtes von diesem vorrangig zur Zeit
Radverkehrsmalinahmen im Zuge des Projekts ,,Autoarme Kieze“ in der Rummelsburger Bucht
und zur Umfahrung der Treskowalle in der Hentigstral3e gepruft werden.

Frage 6:

Wie ist der aktuelle Planungsstand der Radbahn U5? Gibt es Aktualisierungen seit der Verdffentlichung der
Drucksache 19/15968? Wurden die dort erwdhnten Herausforderungen durch den Senat und den Bezirk
Lichtenberg erfolgreich iberwunden?

Antwort zu 6:

Die Radverbindung (Radbahn U5) vom Ostkreuz bis nach Marzahn ist im Bezirk Lichtenberg in
Verlangerung der Zobtener Stralie Uber den Honower Weg bis Friedenshorster Straf3e bereits als
Fahrradstrale ausgewiesen. Es ist geplant, im ersten Quartal 2024 mit den beiden betroffenen
Bezirken tber den weiteren Umgang mit den Ergebnissen der Machbarkeitsuntersuchung zur
Radbahn U5 zu sprechen; die Stellen entlang des Streckenabschnitts mit den erw&hnten
Herausforderungen werden dabei intensiv betrachtet.



Frage 7:

Welche spezifischen FérdermaRnahmen fiir den Ausbau der Fahrradinfrastruktur in Karlshorst, Friedrichsfelde,
Rummelsburg und der Rummelsburger Bucht sind geplant?

Antwort zu 7:

In den o.g. Stadtteilen befindet sich zurzeit die Einrichtung einer Fahrradstral3e im Hénower Weg
in der Umsetzung, die aus Stadt-und-Land-Mitteln des Bundes gefordert wird. Im Ubigen wird
auf die Beantwortung der Frage 5 verwiesen.

Frage 8:

Welche konkreten Projekte und Initiativen zur besseren Vernetzung der Fahrradwege zwischen diesen Gebieten gibt
es?

Antwort zu 8:

Grundséatzlich ergeben sich Routenfiihrungen zur Vernetzung der Gebiete durch den
Radverkehrsplan Berlin und ihre darin enthaltene Einstufung als Teil des Vorrang- oder
Erganzungsnetzes. Im Ubrigen wird auf die Beantwortung der Fragen 4 und 5 wird verwiesen.

Frage 9:

Wie werden die Bedirfnisse von Fahrradfahrern bei der Stadtplanung in Karlshorst, Friedrichsfelde, Rummelsburg
und der Rummelsburger Bucht beriicksichtigt?

Antwort zu 9:

Das Bezirksamt Lichtenberg berichtet hierzu:

»,Hinweise und Forderungen fur Radverkehrsanlagen im Zuge von Vorhaben aus der
Stadtplanung (Bebauungsplane, Rahmenplane etc.) werden im Zuge der Amterbeteiligung
durch das StraBen- und Grunflachenamt eingebracht.*

Frage 10:

Wie werden die Bedirfnisse verschiedener Verkehrsteilnehmer (Fahrradfahrer, Autofahrer, Fuliganger usw.) beim
Ausbau der Fahrradwege in Karlshorst, Friedrichsfelde, Rummelsburg und der Rummelsburger Bucht in Einklang
gebracht?



Antwort zu 10:

Bei der Planung von StralRenbaumalinahmen werden fir die verschiedenen Verkehrstrager
einschliel3lich der BVG mit ihren besonderen Anspriichen an die Verkehrsinfrastruktur die Bedarfe
und die einschlagigen Vorgaben beriicksichtigt. Dabei gilt fir alle Radverkehrsvorhaben im
Hauptverkehrsnetz, dass eine gesamtheitliche verkehrliche und betriebliche Planung erfolgt, die
die Verkehrssicherheit aller Verkehrsarten maligeblich beachtet. Zur Sicherstellung der
Verkehrssicherheit, insbesondere des Fuldverkehrs, einer Vermeidung von Beeintrachtigungen
des OPNV, des Wirtschafts- und Schwerlastverkehrs als Konsequenz aus der funktionalen
Neuverteilung der Verkehrsflachen und zur Vermeidung umweltbelastender Effekte erfordert dies
insbesondere  auch, die Beachtung von Beschlissen der  Unfallkommission,
Schleppkurveniberprifungen, Priufung von Sichtverhaltnissen, die verkehrstechnische Planung
zur Feststellung der Leistungsfahigkeit an Knotenpunkten, betriebliche Anpassungen an
Lichtsignalanlagen zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit, die Berticksichtigung der Bedarfe
von mobilitaseingeschrankter Personen, die Beachtung der Anforderungen an den OPNV durch
die frihzeitige Anhorung der BVG zur Integration bzw. Anpasssung von Bus-
/Strallenbahnhaltestellen sowie die Integration einer bedarfsgerechten Anzahl von Liefer-
/Lademdoglichkeiten. An den Ortlichkeiten an denen die verfiigbaren Verkehrsflachen nicht fiir
die Bedirfnisse aller Verkehrsteilnehmenden ausreichen, wird eine entsprechende fachliche
Abwagung vorgenommen.

Berlin, den 08.01.2024

In Vertretung

Dr. Claudia Elif Stutz

Senatsverwaltung fiir

Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt



