AbgeordnetenhausBERLIN Drucksache 19/ 17 769

Schriftliche Anfrage

19. Wahlperiode

Schriftliche Anfrage
der Abgeordneten Oda HassepalR (GRUNE)

vom 8. Januar 2024 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 9. Januar 2024)

zum Thema:

Radwege-Stopp VII1: Weitere Uberpriifungen formell freigegebener Radwege-
Projekte?

und Antwort vom 24. Januar 2024 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 25. Januar 2024)



Senatsverwaltung fiir
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt

Frau Abgeordnete Oda Hassepal} (Blindnis 90/Die Griine)
uber
die Prasidentin des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 19/17769

vom 8. Januar 2024

uber Radwege-Stopp VIII: Weitere Uberpriifungen formell freigegebener Radwege-Projekte?

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich Ihre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Vorbemerkung der Verwaltung:

Die Schriftliche Anfrage betrifft (zum Teil) Sachverhalte, die der Senat nicht aus eigener
Zustandigkeit und Kenntnis beantworten kann. Er ist gleichwohl um eine sachgerechte Antwort
bemiiht und hat daher die GB infraVelo GmbH um Stellungnahme gebeten, die bei der
nachfolgenden Beantwortung berucksichtigt ist.

Vorbemerkung der Abgeordneten:

Alle RadverkehrsmafRnahmen, die im Sommer 2023 von Senatorin Schreiner gestoppt wurden, standen kurz vor der
baulichen Umsetzung und sollten entsprechend im Jahr 2023 fertiggestellt werden. Am 20.07.2023 hat die
Senatsverwaltung fir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt mitgeteilt, dass 16 der 19 flr das Jahr 2023
avisierten Bauprojekte von Radverkehrsanlagen mit teilweise kleineren Anpassungen beauftragt und gebaut werden
kdnnen. Fiir 3 weitere Projekte sollten vertiefende Prifungen veranlasst werden.

Frage 1:

Wie ist der Bearbeitungsstand der MaRnahmen, die nach Uberpriifung durch die sog. TaskForce Radverkehr
umgeplant werden mussten - konkret: welche Genehmigungs- und Umsetzungsschritte sind bei den am 20.07.2023
wieder freigegebenen Projekten bereits absolviert bzw. seit der Ankiindigung der Freigabe erfolgt?

Bitte fiir die Projekte

Hauptstralle (Tempelhof-Schéneberg), Grunewaldstrale (Tempelhof-Schoneberg), Hansastralle (Pankow),
Grellstralie (Pankow), Kdpenicker Landstralie (Treptow- K&penick), Hermannstraf3e (Neukélin), Hellersdorfer Stral3e
(Marzahn-Hellersdorf), SiegfriedstralBe (Lichtenberg), Sonnenallee (Neukélin), Adlergestell (Treptow-Kopenick),
Opernroute  (Wilmersdorf-Charlottenburg), Michaelbriicke (Friedrichshain-Kreuzberg), Scharnweberstralle



(Friedrichshain-Kreuzberg), Schlesische Stral3e (Friedrichshain-Kreuzberg), Scheffelstralle (Lichten-berg), Gulzower
StralRe (Marzahn-Hellersdorf) tabellarisch jeweils auflisten:

Strallenname, von, bis, Ladnge des mit einer RVA ausgestatteten Abschnitts, typische RVA-Fuhrungsform, typische
RVA-Breite, Netzbestandteil gem&R Radverkehrsplan Berlin, Projektsteuerung (z.B. Bezirk, Projekteinheit Radwege,
Senatsverwaltung, ...), Zeitpunkt Planungsbeginn, Zeitpunkt urspriingliche verkehrsrechtliche Anordnung (VRAO),
(gof.) Grinde, Methoden und Datengrundlage zur Uberarbeitung der VRAO durch die sog. Taskforce (z.B.
Datengrundlage/ Umfang Verkehrstechnische Untersuchung 0.4.), (ggf.) Zeitpunkt Giber-arbeitete VRAO, Zeitpunkt
Vergabe der Bauleistungen, ausschreibende Organisationseinheit, Baubeginn, (voraussichtlicher)
Fertigstellungstermin der Bauleistungen, (geplante) Gesamtkosten, Anteil von Finanzmitteln des Landes, des Bundes
und weiterer Mittelgeber)

Antwort zu 1:
Die gefragten Angaben zu den RVA-Projekten sind in der beigefugten Anlage 1 aufgefihrt.

Zu der Spalte ,Methoden und Datengrundlage zur Uberarbeitung der VRAO durch die
Taskforce* ist dabei Folgendes anzumerken:

Die Uberpriifungen der Task-Force Radverkehrsanlegen beziehen sich stets auf die
gesamtheitlichen, verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens. Die zu (berprifenden
Sachverhalte sind als Ergebnis ihrer Tatigkeit von der Task-Force in einem Hinweis-Papier
(Anlage 2) zusammengefasst worden und als ,,Hinweise flr die Planung von Radverkehrsanlagen
(RVA)* am 11. Dezember 2023 an die planenden Stellen des Senates, der Bezirke sowie
landeseigener Betriebe versandt worden. Die darin angeflihrten Bewertungskriterien geben die
Inhalte der Task-Force Uberprifungen wieder.

Frage 2:

Bei wie vielen MaRnahmen mit welcher Stralengesamtlange haben sich durch den Stopp und die nachfolgende
Uberpriifungen zeitliche Verzogerungen ergeben, so dass der urspriingliche Zeitplan (= Fertigstellung in 2023) nicht
eingehalten werden konnte?

Antwort zu 2:

Bei der Planung und Umsetzung von Malinahmen l&sst sich wegen der Vielzahl gleichzeitig
wirkender Einflussfaktoren nicht mit Sicherheit sagen, welcher Einflussfaktor welche zeitliche
Verzdgerung mit sich gebracht hat. Erhebliche Verzogerungen in den urspriinglichen Zeitplanen,
die meist von optimalen Voraussetzungen ausgehen, sind auf Grund vieler Abh&ngigkeiten bei
Radverkehrsvorhaben haufig. Neben der Uberpriifung der Radverkehrsmafnahmen im Sommer
2023 haben auch Faktoren, wie fehlende personelle Kapazitaten in den Bezirken, Engpasse bei
Bau- und Markierungsunternehmen, Bau- und Planungsbefangenheiten aufgrund Malinahmen
Dritter (z. B. Leitungsbetriebe), etc. zu Verzégerungen gefinhrt.



Frage 3:

Welche konkreten Prif- oder Planungsschritte wurden bereits oder werden nach welchem Zeitplan fir die nach
Uberpriifung durch die sog. TaskForce Radverkehr nicht freigegeben Projekte Stubenrauchstrale (Neukolln),
Roedernallee (Reinickendorf), Blankenfelder Chaussee (Pankow) absolviert?

Antwort zu 3:

Die Uberpriifungen der Task-Force nach den in den vorgenannten ,Hinweisen fiir die Planung
von Radverkehrsanlagen (RVA)“ erlauterten Inhalten haben zu Bedenken hinsichtlich der
grundséatzlichen Konzeption der Planungen gefuhrt. Die Planungen werden im Sinne der
empfohlenen Neukonzeption in die zustdndige Organisationseinheit zur weiteren Bearbeitung
gegeben. Bis Ende Marz 2024 soll geklart werden, wie mit den genannten Projekten weiter
verfahren wird.

Frage 4:

Werden zukiinftig alle weiteren RadverkehrsmaRnahmen von der sog. Task-Force Radverkehr tiberpriift?
Antwort zu 4:

Die Priifauftrage erhalt die Task-Force von der Hausleitung der Senatsverwaltung fur Mobilitat,
Verkehr, Klimaschutz und Umwelt fir ausgewahlte Einzelfalle, eine grundsatzliche Uberpriifung
aller RadverkehrsmafRnahmen ist nicht geplant.

Berlin, den 24.01.2024

In Vertretung

Dr. Claudia Elif Stutz

Senatsverwaltung fiir

Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt



Stand 17.10.2023

Projekt/ Strale [von - bis Lange  |RVA-Form RVA-Breite Methoden und eitpunkt [Zeitpunkt Vergabe der |Zeitpunkt eitpunkt Kosten mit Anteilen Land, Bund
s inn Anordnung [D: VRAO o Baubeginn Fertigstellung und Sonstige
Straena (VRAO) Uberarbeitung der
bschnitts IVRAO durch die
inm | Taskforce
Fauptstrale [Zwischen D 1250 215mbis 260m |Radvorrangnetz und _|Bezirksamt Tempelhof- 2022 (siehe Hinweis-Papier [19.10.2023 Bezirksamt Tempelhof- |02.11.2023 erfolgt Ende 2024 1,000,000 €, davon 75 % Bund
und dem U-Bhf Kleistpark der Task-Force) }ghuneberg und 25 % Land
Grunewaldstrale [zwischen Bamberger [1600 |geschitzter 25m teilweise infravelo 2018 (siehe Hinweis-Papier [16.10.2023 GBinfravelo GmbH _|unbekannt - Qa/2024 (voraussichtlich)~ _|voraussichtlich 2024 2772000, 2u 75% durch das
Strale und U-Bhf Radfahrstreifen Erganzungsnetz der Task-Force) Sonderprogramm des Bundes
Kleistpark erste Sanierungsarbeiten , Stadt und Land" ; 2u 25% durch
erfolgen voraussichtlich in das Land Berlin (Mehrbedarfe
Qu/2024 misssen noch bei
Fordermittelgeber beantragt
Hansastralie [Zwischen Buschallee und [1550 |teilweise geschitzter |25m Radvorrangnetz SenMVKUV/ 2017 bisher keine AO (siehe Hinweis-Papier |Abstimmungen laufend SenUMVK V. unbekannt Sommer 2024 2024 geplant unbekannt
Malchower Weg der Task-Force)
Grellstrae / Storkower Strae (2.-4. Bauabschiitt) [Zwischen Kniprodestraie (1800 |Radfahrstreifen 25m Radvorrangnetz infravelo 2021 2-4. Bauabschnitt bisher keine AO | (siehe Hinweis-Papier|Neue Planung in enger GBinfravelo GmbH |- 1. BA: Dezember 2021 |- 1. BA: August 2022 -1 BA: Dezember 2023 744,000 € (2./3./4. BR) sowie
und Prenzlauer Allee der Task-Force) | Abstimmung mit SenMVKU -2/3/4.BA:QU2024  |-2./3/4.BA: Q22024 -2./3./4. BA: Q4/2024 628,006 € fir den 1. BA; 2u 75%
|Abt. V und VI, Umplanung je nach durch das Sonderprogramm des
noch nicht abgeschlossen Datum VrAO) Bundes ,Stadt und Land" ; 2u
25% durch das Land Berlin fir
|Abschnitt 2 bis 4, Abschnitt 1
iber HH-Mittel
[KGpenicker LandstraRe [zwischen Marggraffbriicke [2000 |Radfahrstreifen unbekannt [teilweise Bezirksamt Treptow- bisher keine AO' (siehe Hinweis-Papier |Plananpassungen zur Bezirksamt Treptow- _|unbekannt unbekannt unbekannt
und Bulgarische Strae Raderganzungsnetz  |Kopenick der Task-Force) |Anhrung seitens Bezirk  [Kopenick
ausstehen
Fermannstrae [Zwischen ThomasstraBe |70 |Radfahrstreifenund |200m Radvorrangnetz und _[Bezirksamt Neukolln 200203 (siehe Hinweis-Papier [22.09.2023 Bezirksamt Neukolln _|unbekannt Friihiing 2024 Ende 2024 295,000 € (Land)
und Werbellinstrage lgeschiitzter Raderganzungsnetz der Task-Force)
Fellersdorfer-Str Querung 40 316m ein Netzbestandteil [Bezirksamt Marzahn- bisher keine AO (siehe Hinweis-Papier [bisiang keine Bezirksamt Marzahn- | 21.12.2023 Frihiing 2024 Friihiing 2024 126.000€ (Land)
Strale und Anschluss Emst Hellersdorf der Task-Force)
Bloch-Strage
Siegfriedstrate [Zwischen Rudigerstrae |45 |geschitzter 25m Radvorrangnetz Bezirksamt Lichtenberg 14102022 (siehe Hinweis-Papier |Plananpassungen zur Bezirksamt Lichtenberg | Januar/Februar 2024 |Franling 2024 [Anfang 2055 1.036.000€ (Land)
und der Task-Force) |Anhorung seitens Bezirk
ausstehen
Sonnenallee [Zwischen Krebsgang und_[1135 _|geschitzter 200m teilweise Bezirksamt Neukolin 02.03.2023 (siehe Hinweis-Papier [21.08.2023 Bezirksamt Neukolln _|unbekannt Sommer 2024 Ferbst 2024 764.000€, davon 75% Bund und
der Task-Force) 25 % Land
[Adiergestell von Altheider Str. i [2642 _|geschitzter 225m Radvorrangnetz Bezirksamt Treptow- bisher keine AO (siehe Hinweis-Papier [21.08.2023 Bezirksamt Treptow- _|unbekannt Ferbst 2023 Frihjahr 2024 932.000€, davon 75% Bund und
Fennstralte |képenick der Task-Force) }@pemck 25 % Land
Opernroute Nord (Wi [Zwischen Otto-Sunr-Allee [2800 fweise geschi 125mbis280m |Radvorrangnetz infravelo 1 BA: 16.08.2022, eine Uberprifung |1, BA: 18.08.2022, GBinfravelo GmbH | 2023 erfolgt 1 BA: Juli 2022 -1 BA: Oktober 2023 B10.000€ (2./3. BA) sowie
strae und Olb - 2. BA:10.07.2023, durch die Task-Force |2, BA:19.07.2023 - 2. BA: Oktober 2023 - 2. BA: Q2/2024 808.945 € fir den 1. BA (bereits
Gautstrate BA: fiir 1.QA 2024 geplant -3.BA:geplantQ2/2024  |-3.BA:Q3/2024 abgeschlossen), zu 75% durch
das Sonderprogramm des
Bundes ,Stadt und Land"; zu
25% durch das Land Berlin fir
|Abschnitt 2und 3, Abschnitt 1
iber HH-Mittel
Michaelbricke entfallt lgeschiitzter ca.2m Bezirksamt 24.01.2023 (Westseite) keine Uberprifung  |Verbreiterung RVA im Zuge _|Bezirksamt Unbekannt Friihiing 2024 2022 80.000€ (Land)
Radfahrstreifen kreuzberg durch die Task-Force - keine b
Scharnweberstrale-Weichselstrale [zwischen Grtelstrae und[650 _|Radfahrstreifen 250m teilweise Bezirksamt Friedrichshain|2022 .07 keine Uberprafung  |26.07.2023 Bezirksamt 2023 erfolgt Ferbst 2023 Frihsommer 2024 300,000 € (Land)
Oderstrate kreuzberg durch die Task-Force Friedrichshain-kreuzberg
Schiesische Str./ Kopenicker Strafie Bethaniendammund |1900 _|geschitzter 225m Raderganzungsnetz _[SenMVKU V keine Uberprifung |04.05.2023 SenUMVK V Unbekannt Friihiing 2024 Ende November 2024 1:330.000€, davon 75 % Bund
oberer durch die Task-Force und 25 % Land
Scheffelstraie [zwischen 495 |Radfahrstreifen ca. 160-320m |Raderganzungsnetz _|Bezirksamt Lichtenberg keine Uberprifung |kein Anpassungsbedarf | Bezirksamt Lichtenberg |lanuar/Februar 2024 [Fraling 2024 Sommer 205 953,600 € (Land)
Mollendorffstrae und s- durch die Task-Force _|(Freigabe ab 20.07.2023)
Gilzower Strale [zwischen Gutenbergstrate[220 |Radfahrstreifen 200m Radvorrangnetz Bezirksamt Marzahn- keine Uberprfung |21 Bezirksamt Marzahn- _|unbekannt Friihiing 2024 2024 261900 € (Land)
und Hellersdorfer Strage Hellersdorf durch die Task-Force Hellersdorf
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Hinweise fiir die Planung von Radverkehrsanlagen (RVA)

Die Erfahrungswerte der Task-Force-Uberpriifungen von Projekten zur nachtriglichen
Schaffung, zum Umbau oder Erweiterung von Radverkehrsanlagen im StraRennetz des
Landes Berlin legen die besondere Wiirdigung nachfolgend genannter Aspekte in kiinftigen
RVA-Planungsprozessen zwingend nahe bzw. geben den festgestellten, besonderen
Priifbedarf hierzu wieder. Die nachvollziehbare Priifung dieser Punkte ist die
Voraussetzung fiir die Erteilung der entsprechenden straBenverkehrsbehordlichen
Anordnungen fiir die RVA-Planungen durch die Zentrale StraBenverkehrsbehérde und hat
damit Einfluss auf die Gewahrung von Finanzierungsmodellen fiir deren Realisierung. Die
Verpflichtung zur Beriicksichtigung geltender Gesetze und Richtlinien sowie spezifischer
Vorgaben von SenMVKU im uiblichen, reguldren Planungsprozess bleibt davon unberiihrt.

Die nachfolgend aufgezahlten Hinweise sind demnach stets zu bertcksichtigen:

Auf die Kartengrundlagen sowie die Plan-Genauigkeit flir die Genehmigungsplanung ist explizit
besonderen Wert zu legen, insbesondere hinsichtlich:

e malstablicher Darstellung und Vollstandigkeit ggii. der Bestands-Situation hinsichtlich
samtlicher Einbauten, Objekte und Bodenbeschaffenheiten bzw. Materialabgrenzung.

e Darstellung der Flur-, Nutzungs- und Grundstiicksgrenzen in den Planunterlagen

e Deckungsgleichheit bei Planen mit Uberlagerung verschiedener Plan-Quellen

e  Aktualitat bzgl. Standorten von Baumen, Beleuchtung, wegweisender Beschilderung und
Werbetafeln etc.

In den Vorstufen des Planungsprozesses festgestellte Mangel der Plangrundlagen, insbesondere
der zu verandernden Bereiche, sind ggf. entsprechend nachzuvermessen. Unkritische Abschnitte
konnen ggf. auch auf schlichteren Grundlagen genehmigt werden.

Die Gefahrdungspotentiale fir Radverkehr bzw. AO-Grundlagen nach StVO (Ausgangspunkt der
Planung) sind zu vermeiden bzw. zu bericksichtigen, insbesondere hinsichtlich:

e Uberpriifung jeweiliger Radverkehrs-Fiihrungsalternativen Fahrbahn / baulicher Radweg /
geschiitzter Radfahrstreifen (Protektion) bzw. eine Begriindung fir die MaRnahme in der
vorgelegten Variante

e Erkennbarkeit, Begreifbarkeit und Geradlinigkeit der Radverkehrsfiihrung

e Bericksichtigung von besonderen Formen der stadtebaulichen Integration (separate, baulich
getrennte Flihrung bei abweichender Freigaberegelungen fiir den parallelen Fahrverkehr an
LSA [, Torwirkung“])

e Uberpriifen der Querungswinkel fiir Radverkehr bei der Uberfahrung von Gleisanlagen sowie
dem Gleis-Bord-Abstand bei Parallel-Ausrichtung im Langsverkehr

e Analyse von Konfliktpotentialen des Radverkehrs ggii. abbiegenden Kfz-Verkehren
insbesondere an Lichtsignalanlagen (LSA)
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e Uberpriifung von Verkehrsabliufen fiir Radverkehr an Knotenpunkten infolge gednderter
Fihrung (z.B. Seitenlage der RVA ggii. vorheriger, freier Fahrstreifenwahl an Knotenpunkten)
hinsichtlich Abbiegebeziehungen (indirektes Linksabbiegen) und ggf. auch der Signalisierung
des Radverkehrs

e Uberpriifung der Radverkehrsfiihrung hinsichtlich der Vertraglichkeit ggii. der Fiihrung des
FuRBverkehrs, insbesondere in Bezug auf die mobilitatseingeschrankte oder sehbehinderten
Verkehrsteilnehmenden hinsichtlich der sich in Findung befindlichen Vorgaben und
Gewichtungen

e Uberpriifung der Wahl der Radverkehrsfiihrung ggii. konkurrierenden Quelle-Ziel-
Beziehungen (z.B. StraBenquerungen des FuRverkehrs im Umkreis von Geschaften oder
Wegebeziehungen zwischen Anlagen des ruhenden Verkehrs/Parkplatz und den konkreten
Eingangsbereichen von allgemeinen Ziel-Objekten [kommerziell/kulturell])

Angaben zur Art der avisierten Finanzierung bzw. Titelangabe (konsumtiv / investiv) und Angaben zu
Organisation inklusive samtlicher Beteiligten der Leistungserbringung einschliefSlich Ablaufplanung
und Zeitrahmen sowie Angaben zur zwangslaufigen, mutmallich zeitintensiven Beteiligung Dritter
(z.B. Natur- und Denkmalschutzbehérden, Gewasserschutz, Berliner Forsten, Berliner Wasserbetriebe
etc.) sind zu dokumentieren.

Die Uberpriifung der Geometrie von Verkehrsknoten hinsichtlich der kontinuierlichen Fiihrung von
Fahrstreifen (Anzahl durchgehender Fahrstreifen in Zu- und Abfahrten Gibereinstimmend / Breiten-
MalR mindestens gleich oder zunehmend) hat grundlegend zu erfolgen.

Die Ermittlung von Schleppkurven-Nachweisen fiir sémtlichen Fahr- und Schwerverkehr hat zu
erfolgen - neben den tblichen Prifungen - insbesondere hinsichtlich:

e der Verwendung der korrekten Bemessungsfahrzeuge und Geschwindigkeiten

e der graphischen Abbildung der betrieblichen Ablaufe (hinsichtlich zeitgleicher
Beanspruchung des Flachenbedarfs z.B. nebeneinander fahrender Fahrzeuge, geradeaus
sowie abbiegend und/oder wendend)

e der Uberlagerung aller Fahrbeziehungen an Knotenpunkten (ggf. getrennt nach Haupt- und
Nebenrichtungen), auch als verbindliche Grundlage der Knoteninnenraum-Markierung

e der Anfahrbarkeit von Bushaltestellen und Ladezonen sowie Sonderparkflachen

e der Ein- und Abbiegevorgange in und aus Gehwegiberfahrten / Grundstiickzufahrten
insbesondere ggli. der RVA und ggf. deren Protektion

Die Einhaltung der Mindestlangen von Kfz-Fahrstreifen vor deren Einzug nach geradlinig
durchgangiger Knotenpunktiiberquerung (Reduzierung der Anzahl an Fahrstreifen im
Abfahrtsbereich von Knotenpunkten, RiLSA Kap. 3.2.1) ist zu bericksichtigen.

Die Einhaltung von Verziehungslangen bei Verschwenkungen von Kfz-Fahrstreifen in Abhangigkeit
von der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und den Vorgaben der diesbeziiglichen Regelplane des
Landes Berlin ist zu beachten.
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Auf die Berlicksichtigung und Ausweisung von Aufstellflachen in Knotenpunkt-Innenrdumen fir
Abbiegevorgdnge (RA/LA) und die Schaffung von Staurdumen bzw. Uberpriifen des
Behinderungspotentials fiir den nachfolgenden Fahrverkehr ist zu achten.

Die graphische Uberpriifung der Sichtdreiecke insbesondere an unsignalisierten Einmiindungen fiir
den einfahrenden Fahrverkehr in Bezug auf die RVA ist nachzuweisen und deren Erfordernisse haben
mit Ausnahme von offenkundig unveranderbaren Randbedingungen des Bestandes (Baumstandorte,
Bebauung, etc.) beriicksichtigt zu werden.

Die Anforderungen von Haltestellenbereichen (H) des Linienbusverkehrs ist planerisch zu
bericksichtigen, insbesondere hinsichtlich:

e des nachfolgenden Fahrverkehrs

e der Fihrung des Radverkehrs

e der Anfahrbarkeit der Haltestellen auf Grundlage der Schleppkurve,

e der Freihaltung von H fiir den Schienen-Ersatz-Verkehr (SEV) bei parallelen
StraRenbahnanlagen mit eigenem Gleiskérper von Protektionen geschitzter Radwege (ggf.
hier schnell entfernbare Protektionen vorsehen)

Die Berucksichtigung der Brandbekampfungs-Problematik / 2. Rettungsweg bzgl. der Entfernung
zwischen frei erreichbarer Fahrbahn und Bebauung im Sinne des FW-Merkblattes ,,Flachen fiir die
Feuerwehr” sowie Aufstellflaichenbedarf (gemaR Merkblatt FW), ggf. mit Vorschlagen zur Schaffung
von Einsatzflachen, hat zu erfolgen.

Die Beriicksichtigung der Betriebsablaufe von Ver- und Entsorgungsdiensten und der Andienung von
Geschaften muss erfolgen, insbesondere beziglich:

e Durchlasse fur FuRverkehr und Mobilitatseingeschrankte etc. zur StraBenquerung bei der
Neuorganisation von Parkstanden oder geschiitzten Radwegen

e Erreichbarkeit von Miillstandplatzen bei Neuorganisation von Parkplatzen (fahrbahn- bzw.
fahrzeugseitig)

e Vermeidung von Behinderungen bzw. Blockaden von OPNV-Flichen (z.B. eigene Gleiskdrper,
Bussonderfahrstreifen oder Haltestellen) ohne seitliche Ausweichméglichkeiten

e Vermeidung von Behinderungen bzw. Blockaden von Radwegen z.B. durch das Anfahren/
Belegen / Verlassen von Ladezonen

e Berlicksichtigung / L6sung fur notwendige Lieferverkehre

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit (LF) der betroffenen Lichtsignalanlagen fiir die
Bestandsbelastung hat zu erfolgen mit:

o Verwendung aktueller bzw. reprasentativer Verkehrszahlen
e Beachtung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten
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LF-Berechnungen fiir die Spitzenstunden (HBS oder vergl. Verfahren) sowohl hinsichtlich des
Abfluss als auch von Staurdumen bzw. Aufstelllangen fir den flieRenden Verkehr fir die
Situation im Bestand und mit Berlicksichtigung der neuen RVA-Planung

Analyse der Auswirkungen bei Anderungen infolge der Neuplanung auf Verkehrssicherheit
(Ruickstau) und Verkehrserzeugung durch Umweg-Fahrten in angrenzenden Gebieten (bei
Uberlastung)

Analyse der Auswirkungen von Anderungen der Fahrstreifenanzahl und/oder der
Fahrtrichtungsvorgaben (getrennte Abbiegerspuren / Mischspuren)

Uberpriifung méglicher AusgleichsmaRnahmen bei zu erwartenden LF-Defiziten der
kiinftigen Planung (z.B. Erhéhung der Umlaufzeiten)

Darstellung der Auswirkungen auf den OPNV-Betrieb bei priorisierten LSA-Steuerungen

Der Einfluss der RVA-MalRnahme auf den ruhenden Verkehr muss erfolgen mit:

Ruppel

Verifizieren des Einflusses der RVA-MalRinahme auf den Bestand von Parkstanden (Umfang
der Reduzierung immer angeben)

Schaffung von Moglichkeiten zum Erhalt von Flachen unabweisbarer Liefer- und Lade-
Bedarfe sowie Stellplatzen im Zusammenhang mit Behinderten- oder Krankentransporten
Uberpriifung von Méglichkeiten zur Erhaltung bestehender oder ersatzweisen Schaffung von
Parkstdanden durch Reduzierung der Breite der RVA, ggf. auch mittels punktueller
Unterschreitung von Regelmalien

Uberpriifung der Méglichkeiten zu halbseitigem Gehwegparken auf vorhandenen
Unterstreifen und ggf. vorhandenen baulichen, nicht mehr benutzten Radwegen
Einschatzung der Verdrangungseffekte infolge gestiegenen Parkdrucks in angrenzende
StraRennetze
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