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Schriftliche Anfrage

19. Wahlperiode

Schriftliche Anfrage

der Abgeordneten Julian Schwarze und Daniel Wesener (GRUNE)

vom 24. Juni 2024 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 25. Juni 2024)

zum Thema:

Auswirkungen des ,,Ankerverbots* auf den Berliner Wasserstral3en

und Antwort vom 8. Juli 2024 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 10. Juli 2024)



Senatsverwaltung fiir
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt

Herrn Abgeordneten Julian Schwarze (Biindnis 90/Die Griinen) und
Herrn Abgeordneten Daniel Wesener (Bundnis 90/Die Grinen)
uber

die Prasidentin des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 19/19523

vom 24.06.2024

tber Auswirkungen des ,,Ankerverbots* auf den Berliner Wasserstralden

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:
Frage 1:

Welche Kenntnisse hat der Senat iber die fachliche Begriindung und Zielsetzung fiir den Erlass der Siebten
Verordnung  zur  voriibergehenden  Abweichung von der  BinnenschifffahrtsstraBen-Ordnung (7.
BinSchStrOAbweichV) durch die Generaldirektion WasserstralRen und Schifffahrt des Bundes vom 29. April 2024,
die zum 1. Juni 2024 in Kraft getreten ist?

Antwort zu 1:

Das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV) hat die in Rede stehende Verordnung
insbesondere mit dem Argument begrundet, dass sich Probleme mit den Stillliegern im Wege
von schifffahrtspolizeilichen VollzugsmaRnahmen ergaben, da keine bootszugehdrigen
Ansprechpartner anzutreffen oder zu ermitteln waren. Die Losung dieses Problems soll mit dieser
Verordnung erreicht werden.

Frage 2:

In welcher Form wurden der Senat oder die ihm nachgeordneten Behorden iber die geplante Verordnung
informiert? Gab es dabei die Aufforderung, Stellung zu nehmen? Falls ja: Welche Stellungnahmen wurden seitens
des Landes abgegeben? (Bitte um Darstellung der wesentlichen Aussagen bzw. Positionierungen zu den Inhalten
der Verordnung)



Antwort zu 2:

Die Senatsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt (SenMVKU) wurde gemaf
Schreiben des BMDV vom 18.12.2023 iiber die geplante Verordnung informiert und zugleich zur
Abgabe einer Stellungnahme hierzu aufgefordert. In diesem Bereich kdnnen die Stilllieger eine
Gefahr fur die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs darstellen, wonach die SenMVKU
in ihrer Stellungnahme die vorgeschlagenen MalRnahmen des Bundes grundséatzlich begruft.
Grundlegend ist der Senat fur jede Veranderung offen, die zur Erreichung einer besseren
Situation auf dem Gewasser fihrt.

Frage 3:

Wie wirkt sich die neue Verordnung auf die verschiedenen Abschnitte der Spree und der anliegenden Gewasser
innerhalb der Berliner Landesgrenzen aus? (Bitte um Aufschliisselung nach dem jeweiligen Gewé&sser bzw. den
jeweiligen Bundes- und Landeswasserstrafien)

Antwort zu 3:

Die Benutzung der Wasserflachen wird in den betroffenen Abschnitten eingeschrénkt. Die zum
01.06.2024 in Kraft getretene Verordnung trifft Regelungen Gber ein Stillliegeverbot und das
bemannte Stillliegen in den im Anhang zu 8§ 1 der Verordnung genannten Gewasserabschnitten.
Daten, die Rickschlisse zu den Auswirkungen der Verordnung auf einzelne Gewasserabschnitte
zulassen, liegen aktuell nicht vor.

Frage 4:
Inwieweit wurden betroffene Schiffe bzw. deren Eigentimer*innen im Vorfeld seitens des Senats uber die neue

Verordnung und deren Regelungen informiert? Gab oder gibt es Ubergangsfristen bei der Umsetzung, etwa in den
Féllen, die neuerdings als VerstdRRe gelten?

Antwort zu 4:

Die dort liegenden Schiffe liegen in Bereichen, in denen grundsatzlich ein Liegeverbot fir ein
dauerhaftes Stillliegen existiert. Neue Verordnungen und Gesetze werden im zustdndigen
Amtsblatt veréffentlicht. Die hier benannte Verordnung sieht keine Ubergangsfrist vor.

Frage 5:

Inwieweit wurden die betroffenen Verbande vom Senat tiber die Neuregelungen informiert oder im Vorfeld bei der
Ausgestaltung der Verordnung eingebunden?



Antwort zu 5:

Die hiesige Verordnung ist eine Verordnung des Bundes. Sie wurde daher vom BMDV erlassen.
Das BMDV entscheidet selbstandig, wen es in den Gesetzgebungsprozess mit einbezieht.

Frage 6:

Welche Arten von Booten bzw. Schiffen sind in Berlin von der Neuregelung betroffen? (Bitte aufschliisseln nach
Nutzungsarten wie z.B. Hausboote, Kulturfl63e, touristische Nutzungen, etc. und deren jeweiliger Anzahl)

Antwort zu 6:

Es sind grundsatzlich alle Boote betroffen, die sich in diesem Bereich aufhalten, weil die
Verordnung nicht nach dem Bootstyp differenziert. Es wird keine Statistik gefuhrt, welche
Bootstypen und welche jeweilige Anzahl vom jeweiligen Bootstyp sich im Anwendungsbereich
der Verordnung befinden.

Frage 7:

Inwiefern sind Geféhrte fiir Angler*innen und Wassersporttreibende betroffen und wie soll die Ausiibung dieser
Sportarten weiterhin sichergestellt werden?

Antwort zu 7:

Es stehen im Land Berlin weiterhin ausreichende Wasserflachen fir die Gefahrte von
Wassersporttreibenden und Angelnden zur Verfligung. Grundsétzlich sind auch Fahrzeuge
betroffen, die fiir die Ausubung der Angelfischerei genutzt werden kdnnen. Wahrend des
Stillliegens aufRerhalb von genehmigten Liegeplatzen muss sich nach dem Verordnungstext auf
den betreffenden Wasserflachen standig eine beaufsichtigende Person an Bord aufhalten.

Frage 8:

Inwiefern sind Kulturprojekte, wie z.B. Film- oder Musikangebote auf dem Wasser, betroffen und wie sollen diese
Unternehmungen weiterhin sichergestellt werden?

Antwort zu 8:

Eine Betroffenheit von Kulturprojekten auf dem Wasser liegt nicht vor, wenn stets ein
Ansprechpartner an Bord angetroffen werden kann.



Frage 9:

Wie stellt sich das Genehmigungsverfahren der Senatsverwaltung fur Verkehr fir das ,,unbemannte Stillliegen* dar?
Welche Anforderungen und Auflagen gibt es fir eine solche Genehmigung? Inwiefern plant der Senat, die zu
erleichtern?

Antwort zu 9:

Fir das Ankern von Booten und Schiffen in Bundeswasserstrallen wird keine gesonderte
Genehmigung der Wasserbehdrde benétigt, da das Ankern Bestandteil der Nutzung der
Wasserflache zu Schifffahrtszwecken ist. Das Ankern in Bundeswasserstral3en ist fur 24 Stunden
erlaubt. Fir langeres Festliegen bendtigt der/die Schiffs- oder Bootsbesitzer/-in einen
Festmacherdalben, der von der Wasserbehdrde genehmigt werden muss. Steganlagen mit
Festmacherdalben fur Sportboote sind ein Sonderfall, da die Zustandigkeit fur die Genehmigung
dieser Anlagen beim ortlich betroffenen Bezirksamt liegt. Das jeweilige beantragte bauliche
Vorhaben wird auf seine Zulassigkeit Uberprift. Sofern eine Genehmigungsfahigkeit fir die zu
beurteilende wasserbauliche Anlage gegeben ist, wird eine Genehmigung nach den 88 62 ff.
Berliner Wassergesetz mit den notwendigen, auf den Einzelfall bezogenen Auflagen erteilt.

Frage 10:

Was unternimmt der Senat, um sog. Schrottboote aus den Berliner Gewassern zu entfernen? Wie geht der Senat
gegen Eigentimer*innen von Schiffen vor, denen unabhangig von den Inhalten der neuen Verordnung
Regelversttlie zur Last gelegt werden, wie z.B. die Verunreinigung von Gewassern, das Befahren von geschiitzten
Uferbereichen 0.4.?

Antwort zu 10:

Grundsatzlich sind Schrottboote von ihren Eigentumern/-innen zu entfernen. Die SenMVKU ist flr
den Gewasserschutz und fur die Einhaltung der Gewé&sser zustandig. Bei Gefahr im Verzuge
durch Gewasserverunreinigungen, (insbesondere Ole, Treibstoffe, abgebrannte Materialien,
Feuerwehrloschmittel usw.), wird sie im Rahmen der Gefahrenabwehr tétig und ordnet unter
Beachtung des VerhaltnismaRigkeitsgrundsatzes die geeignete, erforderliche und angemessene
MaRnahme, die den legitimen Zweck (hier Gewasserreinhaltung) beinhaltet, an. Das gilt auch
dann, wenn keine verantwortliche Person festzustellen ist bzw. ermittelt werden kann. In
letztgenanntem  Fall Gbernimmt aulerhalb der Gefahrenabwehr der fur die
Gewasserunterhaltung der SenMVKU zustandige Bereich die Entsorgung der herrenlosen
Schrottboote im Gewésser gemald Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz Berlin, sofern diese
zweifelsfrei als Abfall deklariert werden konnen. Der Wasserschutzpolizei Berlin obliegt die
Uberwachung von verkehrs- und zulassungsrechtlichen Vorschriften.



Sofern sich Objekte innerhalb der Fahrrinne einer Bundeswasserstral3e befinden und hierdurch
die Sicherheit und Leichtigkeit der Schifffahrt beeintrachtigt wird, entscheidet das hierfir
zustandige Wasserstral3en- und Schifffahrtsamt WSA Spree/Havel in eigener Zustandigkeit tber
die Berdumung.

Frage 11:

Was unternimmt der Senat, um jenseits der Regelungen fir die Schifffahrt den 6kologischen Zustand der Berliner
Wasserstrafl3en zu verbessern?

Antwort zu 11:

Die Klarwerke der Berliner Wasserbetriebe werden sukzessive mit weitergehenden
Reinigungsstufen zur Reduktion von Phosphor und Spurenstoffen ausgestattet, um die
Massenentwicklung von Cyanobakterien (Blaualgen genannt) zu begrenzen. Das Wasser wird
hierdurch klar, die Biodiversitat nimmt zu. Eine mogliche Verkrautung durch Wasserpflanzen in
den Wasserstralien wird durch geringe Nahrstoffeintrage langfristig zuriickgehen.

Um die Uberlaufe der Mischkanalisation in die Gewasser mit in der Folge sauerstoffzehrender
Prozesse zu reduzieren, haben das Land Berlin und die Berliner Wasserbetriebe stadtweit gut
300.000 m2 Stauraum geschaffen. Ein ergdnzendes Sanierungsprogramm fir das Mischsystem
ist in Planung. Auch durch umgesetzte und in Planung befindliche Anlagen zur Regenwasser-
behandlung im Trennsystem sowie dezentrale Regenwasserbewirtschaftungsmalinahmen
werden insbesondere der Sauerstoffgehalt in den Gewassern verbessert und der Eintrag von
Nahr- und Schadstoffen gesenkt.

Der Bedarf an strukturverbessernden MalRnahmen in der Spree und den Kanalen wurde im
Rahmen eines Gewasserentwicklungskonzepts (Mlggelspree/Miiggelsee) sowie eines
MaRnahmenkonzepts (Spree und Kanéle) hergeleitet. Im Rahmen von BaumalRnahmen an
Gewasserufern im Eigentum des Landes Berlin werden nach Moglichkeit strukturverbessernde
Malnahmen umgesetzt.

Frage 12:

Was plant der Senat fiir die Zeit nach dem reguléren Auslaufen der Verordnung am 31. Mai 2027, um das Stillliegen
auf den Gewassern in Berlin zu regeln, etwa in Form von Anker- und Stillliegelizenzen?

Antwort zu 12:

Erfahrungen, die durch das Wirken der neuen Verordnung gewonnen werden kénnen, werden in
den Entscheidungsprozess des Senats Uber kinftige Regelungen auf den Gewéassern in Berlin
ihre Berlicksichtigung finden.



Frage 13:

Verfligt der Senat iber sonstige Informationen oder Kenntnisse, die im Zusammenhang mit dem Gegenstand dieser
Schriftlichen Anfrage ebenfalls von Belang sind — und falls ja, welche?

Antwort zu 13:

Nein.

Frage 14:
Falls eine Bezirksverwaltung bei der Beantwortung involviert war, welche Frist mit wie vielen Tagen wurde zur

Beantwortung der Frage(n) gesetzt? (Bitte jeweils den genauen Zeitraum angeben - ggf. einzeln fir die oben
gestellten Fragen, falls unterschiedlich)

Antwort zu 14:

Bezirksverwaltungen waren bei der Beantwortung nicht involviert.

Berlin, den 08.07.2024

In Vertretung

Johannes Wieczorek

Senatsverwaltung fiir

Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt



