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Senatsverwaltung fiir
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt

Herrn Abgeordneten Marcel Hopp (SPD)
uber
die Prasidentin des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 19/19672

vom 04.07.2024

Uber Geplante Verlangerung der Tram-Linie 60 von Johannisthal in die Gropiusstadt

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich Ihre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Vorbemerkung des Abgeordneten:

Die Senatsverkehrsverwaltung plant die Verlangerung der Tramlinie 60 von der bisherigen Endstation an der
Haeckelstral3e im Ortsteil Johannisthal bis hin zum U-Bahnhof Johannisthaler Chaussee. Die neue Tramstrecke soll
auf Neukoéllner Seite von der Stubenrauchstralie in Rudow tber die Fritz-Erler-Allee in der Gropiusstadt bis zum U-
Bahnhof Johannisthaler Chaussee (Gropius-Passagen) gefuhrt und laut Presseberichten bereits im Jahr 2029 in
Betrieb genommen werden. Dazu stelle ich folgende Fragen:

Frage 1:

Vom 07.10. bis 20.10.2022 fand eine Beteiligung der Offentlichkeit zur geplanten Tram-Neubaustrecke
Johannisthal-Gropiusstadt statt. Wie fasst der Senat die wesentlichen Ergebnisse der Birgerbeteiligung
zusammen?

Frage 2:

Inwieweit sind die Ergebnisse der Birgerbeteiligung vom 07.10. bis 20.10. konkret in die weitere Planung der
Umsetzung der neuen Tram-Strecke eingeflossen?

Antwort zu 1 und 2:

Die Fragen 1 und 2 werden wegen lhres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.
Die Beitrage aus der Offentlichkeitsbeteiligung wurden geclustert und ausgewertet. Die
Riickmeldungen aus der Offentlichkeit sind dabei liberwiegend positiv gegeniiber der



StralRenbahnneubaustreckenplanung. Die Beitrége sind in die Trassenbewertung mit
eingeflossen.

Anmerkungen zu Themen, die erst in den weiteren Planungsphasen mit einer héheren
Planungstiefe relevant werden, werden in den folgenden Planungsphasen (Vorplanung,
Entwurfsplanung, Genehmigungsplanung) betrachtet.

Frage 3:

Welche weiteren Formate und Méglichkeiten der Biirgerbeteiligung sind fur die Umsetzung der neuen Tram-
Neubaustrecke Johannisthal-Gropiusstadt vom Senat geplant?

Antwort zu 3:

Uber mdgliche weitere Beteiligungs- und Informationsformate wird im Rahmen des weiteren
Planungsprozesses und in Abhangigkeit der Betroffenheiten entschieden werden.

Frage 4:

Von welchen Fahrgastzahlen geht der Senat nach Inbetriebnahme der neuen Tram-Strecke Johannisthal-
Gropiusstadt aus?

Antwort zu 4:

Mit der Umsetzung des Neubaustreckenabschnittes zwischen Johannisthal und U-Bhf.
Johannisthaler Chaussee wird von einem werktaglichen Fahrgastaufkommen zwischen
10.000 - 15.000 Personenfahrten ausgegangen.

Frage 5:

Wann beginnt der planmaRige Bau der Strecke? Wo beginnt der Bau der Strecke?

Frage 6:

Mit wie vielen Planungsschritten rechnet der Senat beim Bau der neuen Tram-Neubaustrecke Johannisthal-
Gropiusstadt? Mit wie viel Bauzeit pro Planungsschritt, der fir die Anwohnenden sicherlich mit Baularm verbunden
sein wird, rechnet der Senat?

Frage 8:

Mit welchen Einschrankungen fiir FuBganger, Autofahrer und Radfahrer ist wahrend des Tram-Streckenbaus auf
den StralRen Stubenrauchstralle, Fritz-Erler-Allee, Johannisthaler Chaussee zu rechnen? Kann wahrend des Baus

auf diesen StrafRen fir die 0.g. Verkehrsteilnehmer ein durchgangiger Verkehr gewéhrleistet werden? Wenn nein,
mit welchen ZeitrAumen der Einschrankung ist fir wen zu rechnen?



Frage 9:

Ist geplant mit Bau der neuen Tram-Strecke den vorhandenen StralRenraum fir FuRgéanger, Fahrradfahrer und
Autofahrer neu zu verteilen bzw. anders als jetzt zu organisieren? Wenn ja, in welcher Weise genau?

Antwort zu 5, 6, 8 und 9:

Die Fragen 5, 6, 8 und 9 werden wegen Ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.
Eine Aussage zu den erfragten Inhalten ist erst im Rahmen der weiteren Erarbeitung in den
anstehenden Leistungsphasen nach und nach mdglich.

Frage 7:

Wird nach Inbetriebnahme der neue Tramverbindung Johannisthal-Gropiusstadt die neue Tram-Strecke den Bus
M11 auf dieser Strecke ersetzen?

Antwort zu 7:

Nach der Inbetriebnahme der Stral3enbahnverbindung soll der Bus M11 im Abschnitt zwischen
Bahnhof Berlin-Schéneweide und U-Bhf. Johannisthaler Chaussee durch die Stralenbahn
ersetzt werden. Der Ubrige Linienverlauf bleibt bestehen.

Frage 10:

Von welcher Anzahl an wegfallenden Parkplatzen auf den StraRen Stubenrauchstralle, Fritz-Erler-Allee,
Johannisthaler Chaussee durch die neue Tram-Strecke geht der Senat aus? Ist ein Ersatz fir eventuell wegfallende
Parkplatze geplant — wenn ja, inwiefern?

Frage 11:

Wie bewertet der Senat den Wegfall einer mutmaglich substanziellen Anzahl an Parkplétzen durch den Bau der
neuen Tram-Strecke angesichts der Senatsverkehrsverwaltung bekannten Problematik des massiven
Parkplatzmangels fir die Bewohnerinnen und Bewohner der Gropiusstadt? Inwieweit wird die Umsetzung der
neuen Tram-Strecke den Parkplatzmangel qualitativ beeinflussen?

Frage 12:

Welche Ldsungsansatze und konkreten Schritte plant der Senat zur Entspannung des Parkplatzmangels in der
Gropiusstadt?

Frage 13:

Von welcher Anzahl an Baumen, die fiir die neue Tram-Stecke auf den Straf3en Stubenrauchstralle, Fritz-Erler-
Allee, Johannisthaler Chaussee weichen miissen, geht der Senat aus?



Antwort zu 10, 11, 12 und 13:

Die Fragen 10, 11, 12 und 13 werden wegen lhres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Die Untersuchung verschiedener Stralenquerschnitte entlang der Stralenbahntrasse —
einschlielich der Erarbeitung einer Vorzugslésung — wird im Rahmen der Vorplanung
(Leistungsphase 2 nach HOAI) erfolgen. Weitere Konkretisierungen, die Aussagen zu der Anzahl
wegfallender Parkplatze und Baume ermoglichen, erfolgen erst in den an die Vorplanung
anschlieBenden Planungsphasen.

Frage 14:

Im 6ffentlichen Bericht der Online-Informationsveranstaltung vom 06.10.2022 im Rahmen des
Beteiligungsprozesses zur StralRenneubaustrecke Johannisthal-Gropiusstadt wird die AuRerung von der
anwesenden Vertretung der Senatsverkehrsverwaltung festgehalten, dass mit der neuen Tram-Strecke "Weniger
Platz fir den flieRenden und ruhenden Individualverkehr ist an einzelnen Stellen unvermeidbar"” seien. Was genau
ist mit dieser Einschatzung durch die Senatsverkehrsverwaltung entlang der geplanten Tram-Strecke gemeint?

Antwort zu 14:

Im Zuge der StralRenbahnplanung wird der Stralenraum neu geordnet. Maf3geblich sind die
dafur heute geltenden einschlagigen Regelwerke. Damit wird dem Stand der Technik
entsprochen, welcher weitgehend bundeseinheitlich geregelt ist. Auswirkungen des
StralRenbahnneubaus auf den fliekenden und ruhenden Individualverkehr werden sich im
weiteren Planungsprozess konkretisieren.

Frage 15:

Im 6ffentlichen Bericht der Online-Informationsveranstaltung vom 06.10.2022 im Rahmen des
Beteiligungsprozesses zur Stralenneubaustrecke Johannisthal-Gropiusstadt wird die Einschatzung der
anwesenden Verkehrsexperten festgehalten, dass ,,eine Filhrung tiber die Fritz-Erler-Allee, an den Gropius-
Passagen vorbei, eine gute Voraussetzung flr die perspektivische Weiterfilhrung in Richtung Buckow* darstellen
wirde. Aus welchen fachlichen Griinden heraus wurde von der Senatsverkehrsverwaltung nicht zundchst tber eine
Streckenfiihrung von den weniger gut OPNV-angebundenen Buckower Feldern bis zur Johannisthaler Chaussee
und/oder zum S-Bhf. Buckower Chaussee vorangetrieben?

Antwort zu 15:

Auf der Grundlage der Planwerke Stadtentwicklungsplan Mobilitat und Verkehr 2030 (StEP
MoVe) und OPNV-Bedarfsplan als Teil des NVP 2019-2023 ist der Ausbau des
StralRenbahnnetzes tber Johannisthal hinaus vorgesehen. Der StEP MoVe sieht eine
Verbindung zum U-Bhf. Zwickauer Damm vor. Der NVP 2019-2023 sieht als dringlichen Bedarf
mit Umsetzung bis 2029 eine StraRenbahnneubaustrecke bis U-Bhf. Johannisthaler Chaussee
vor. Mit der erfolgten Untersuchung beider Ziele wurde beiden Planwerken Rechnung getragen.
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Ausgehend von den Buckower Feldern ist keine Integration in das heutige Straenbahnnetz
umsetzbar, weil weder am Startpunkt noch an vorgeschlagenen Zielpunkten eine
StralBenbahninfrastruktur vorhanden ist. Die Verlangerung zum U-Bhf. Johannisthaler Chaussee
ist die Voraussetzung dafr, dass in einem spateren Schritt eine weitere Verlangerung zu den
Buckower Feldern und/oder zum S-Bhf. Buckower Chaussee uberhaupt méglich ist. Die
Bewertung dessen obliegt dem folgenden Nahverkehrsplan, der sich derzeit in der Erstellung
befindet.

Frage 16:

Wie viel wird die gesamte Planung und Umsetzung der neuen Tram-Linie Johannisthal-Gropiusstadt
voraussichtlich kosten?

Antwort zu 16:

Die Gesamtkosten (Planung und Umsetzung) betragen nach jetzigem Stand etwa 119 Millionen
Euro (Preisstand 2022).

Frage 17:

Welche finanziellen Mittel wurden fur die Planung / die Umsetzung der neuen Tram-Linie Johannisthal-
Gropiusstadt im Haushalt 24/25 eingestellt? Wie viele Mittel stehen fiir die Planung / die Umsetzung der neuen
Tram-Linie Johannisthal-Gropiusstadt in der I-Planung des Landes Berlins zur Verfligung?

Antwort zu 17:

Fir die Planung der StralRenbahnneubaustrecke Johannisthal — Gropiusstadt sind im
Doppelhaushalt 24/25 etwa 3 Mio. Euro Planungskosten vorgesehen. Bei entsprechendem
Planungsfortschritt wird die Strecke in die Investitions-Planung mit aufgenommen.

Frage 18:

Geht der Senat davon aus, dass die eingestellten finanziellen Mittel fiir die Planung / die Umsetzung der neuen
Tram-Linie Johannisthal-Gropiusstadt auch nach der Auflésung der PMA (2024 und 2025) vollumfanglich
bereitstehen?



Antwort zu 18:

Ja.

Berlin, den 25.07.2024
In Vertretung

Johannes Wieczorek

Senatsverwaltung fiir
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt



