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Schriftliche Anfrage

19. Wahlperiode

Schriftliche Anfrage

der Abgeordneten Julia Schneider und Oda HassepalR (GRUNE)

vom 5. Dezember 2024 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 6. Dezember 2024)

zum Thema:

FuRganger bertcksichtigende Ampelschaltungen an der Kreuzung Greifswalder
Str./Storkower Str./Grellstr.?

und Antwort vom 18. Dezember 2024 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 20. Dez. 2024)



Senatsverwaltung fiir
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt

Frau Abgeordnete Julia Schneider (Biindnis 90/Die Griinen) und
Frau Abgeordnete Oda Hassepald (Blindnis 90/Die Grinen)
uber

die Prasidentin des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 19/21069

vom 05. Dezember 2024

Uber FuRganger bertcksichtigende Ampelschaltungen an der Kreuzung Greifswalder
Str./Storkower Str./Grellstr.?

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:
Frage 1:

Ist dem Senat bekannt, dass die Umlaufzeiten der Ampelanlagen in den Kreuzungsbereichen 1) Greifswalder
Str./Storkower  Str/Grellstr., 2) Greifswalder Str./Erich-Weinert-Str./Thomas-Mann-Str. und 3)
GreifswalderStr./Ostseestr./Michelangelostr. zu kurze Griinphasen fir FuRganger*innen aufweisen, die es vor allem
fir Kinder und Schiiler*innen sowie fir altere oder kdrperlich eingeschréankte Menschen nicht ermdglichen, die Stral3e
zu Gberqueren?

Antwort zu 1:

Die Schaltzeiten der drei genannten Lichtsignalanlagen (LSA) sind dem Senat bekannt. Es trifft
allerdings nicht zu, dass die Griinzeiten fiir den Fuldverkehr an den drei LSA zu kurz sind, um
sicher die Stral3e zu Uberqueren.

Grundsatzlich schlief3t sich an jede Freigabezeit des Fuldverkehrs eine Schutzzeit (sogenannte
Raumzeit) an. Dadurch wird gewahrleistet, dass eine Person, die in der letzten Grinsekunde die
Fahrbahn betritt, diese noch gefahrlos Gberqueren kann, bevor der anschlieRend freigegebene
Kfz-Verkehr die betreffende Furt erreicht. Die Summe aus der eigentlichen Griinzeit und
Schutzzeit gewahrleistet auch fir mobilitatseingeschrankte Personen ein sicheres Uberqueren
der Fahrbahn.

Es ist allerdings nicht in jedem Fall moglich, an den drei in Rede stehenden LSA beide
Fahrbahnen und den Gleisbereich der Greifswalder Strafe in einem Zuge zu Uberqueren.
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Aufgrund der groRen Gesamtbreite der Greifswalder Stral3e wirde dies zu langen Wartezeiten
fur den Verkehr entlang der Greifswalder Strale fiihren und insbesondere die Moglichkeiten der
OPNV-Bevorrechtigung stark einschranken.

Frage 2:

Welche Malinahmen sind bis wann vorgesehen, die Situation an den genannten Kreuzungsbereichen zu tberprifen
und in angemessener Zeit zugunsten der zu FuRgehenden Kinder und Schiller*innen sowie fiir altere oder kérperlich
eingeschrénkte Menschen zu verdndern, damit diese in einem Zug, ohne Halt auf einer Mittelinsel, die Strale
passieren kénnen?

Antwort zu 2:

An den in Rede stehenden LSA sind derzeit keine Malinahmen zur Veranderung der Schaltzeiten
vorgesehen.

Frage 3:

Sind MaRRnahmen geplant, um die Ampelschaltungen mit den Abfahrten der Tram zu koppeln, damit regelwidrige
Querungen der Fahrbahn / Tramgleise vermieden werden?

Antwort zu 3:

Die Signale fur den FuBverkehr an den Gleisquerungen zeigen dauerhaft Grin und schalten nur
bei StraRenbahnfahrten auf Rot. Insofern besteht bereits eine Kopplung der Schaltungen mit den
Abfahrten der StralBenbahn. Allerdings ist die StralBenbahnbeeinflussung an der LSA
Greifswalder Strale / Michelangelostralle — Ostseestralle gegenwartig wegen technischer
Probleme auller Betrieb. Im ersatzweise geschalteten Festzeitprogramm erhalten die
Stralenbahnen eine regelmaliige Freigabephase parallel mit dem Kfz-Verkehr. Somit schalten
die Signale fir den FuRverkehr (ber den Gleisbereich auch regelmafRig Rot, wenn keine
Stralenbahn anwesend ist. Nach Modernisierung der technischen Ausstattung wird an dieser LSA
wieder das verkehrsabhangige Programm in Betrieb genommen werden.

Frage 4:

Wurden die Unfallschwerpunkte Greifswalder Stra3e/ Ostseestralle/ Michelangelostrale und Greifswalder StraRe/
Grellstral’e/ Storkower Stralle zusammenhdngend betrachtet? Wenn nein, bitte die Fragen fir beide
Kreuzungsbereiche einzeln beantworten.

a. Bei wie vielen Unfallen spielte Rotlichtmissachtung (z.B. als Folge zu kurzer Freigabezeiten fiir querende FG) eine
Rolle?

b. Welche Erkenntnisse hinsichtlich des Fehlverhaltens von

1) Autofahrer*innen

2) FuBganger*innen

3) Radfahrer*innen

als Unfallursache liegen vor?



Antwort zu 4:

Zu 4a.:

Die erfragten Daten fir die Kreuzung Greifswalder Stra3e/Michelangelostralle/Ostseestralie
sind der folgenden Tabelle zu entnehmen:;

Greifswalder Jahr/Anzahl
Str./Michelangelostr./Ostseestr.

Verkehrsunfall (VU) infolge 2022 2023 2024 (bis
Rotlichtmissachtung nach VU-Kategorie 31.10.)
Unfall mit Schwerverletzten 1 0 0

Unfall mit Leichtverletzten 1 1 0

alle tbrigen VU 0 2 1

gesamt 2 3 1

(Stand: 4. Dezember 2024 - Quelle: SenlnnSport)

Die erfragten Daten fur die Kreuzung Greifswalder Strale/Grellstrale/Storkower Stral3e sind
der folgenden Tabelle zu entnehmen:

Greifswalder  Str./Grellstr./Storkower | Jahr/Anzahl

Str.

VU infolge Rotlichtmissachtung nach VU- | 2022 2023 2024 (bis
Kategorie 31.10.)
Unfall mit Getoteten 0 0 1

Unfall mit Schwerverletzten 0 3 1

Unfall mit Leichtverletzten 2 0 0

alle tbrigen VU 0 3 1
Gesamt 2 6 3

(Stand: 4. Dezember 2024 - Quelle: SenlnnSport)
Zu4b.:

Die erfragten Daten fir die Kreuzung Greifswalder Stra3e/Michelangelostralle/Ostseestralie
sind der folgenden Tabelle zu entnehmen:;

Verkehrsbeteiligungsart/ Jahr/Anzahl der Unfallursachen
Unfallursache 2022 2023 2024 (bis 31.10.)

Pkw-Fihrende

Nichtbeachten der Verkehrsregelung | O 2 1
durch Polizeibeamte oder Lichtzeichen




andere Fehler beim Fahrzeugfihrer

falsches Verhalten gegeniber
FuRgangern an Fuligéngerfurten

falsches Verhalten gegeniber
Fuligangern beim Abbiegen

Fehler beim Abbiegen nach links

Fehler beim Abbiegen nach rechts

Fehler beim Wenden oder
Rickwartsfahren

fehlerhaftes Wechseln des
Fahrstreifens beim
Nebeneinanderfahren oder
Nichtbeachten des
ReilBverschlussverfahrens

Geschwindigkeit in anderen Fallen

Nichtbeachten der vorfahrtregelnden
Verkehrszeichen

Nichtbeachten des nachfolgenden
Verkehrs beim Vorbeifahren an
haltenden Fahrzeugen, Absperrungen
oder Hindernissen und/ oder ohne
rechtzeitige und deutliche
Ankiindigung des Ausscherens

sonstige Fehler beim Uberholen (z. B.
ohne geniligenden Seitenabstand)

starkes Bremsen des Vorausfahrenden
ohne zwingenden Grund

ungenligender Sicherheitsabstand

Verstol3 gegen das Rechtsfahrgebot

Radfahrende

Nichtbeachten der Verkehrsregelung
durch Polizeibeamte oder Lichtzeichen

zu FulR Gehende

falsches Verhalten beim Uberschreiten
der Fahrbahn an Stellen, an denen
der Fuligangerverkehr durch
Polizeibeamte oder Lichtzeichen

(Stand: 4. Dezember 2024 - Quelle: SenlnnSport)




Die erfragten Daten fur die Kreuzung Greifswalder Strale/Grellstrale/Storkower Stral3e sind
der folgenden Tabelle zu entnehmen:

Verkehrsbeteiligungsart/ Unfallursache Jahr/Anzahl der Unfallursachen

2022 2023 2024 (bis
31.10))

Pkw-Fihrende

Nichtbeachten der Verkehrsregelung durch| O 1 1

Polizeibeamte oder Lichtzeichen

andere Fehler beim Fahrzeugfihrer 1 1 0

falsches Verhalten gegeniiber Ful3gangern an | O 0 1

Fullgangerfurten

falsches Verhalten gegeniliber Ful3gangern beim | O 0 1

Abbiegen

Fehler beim Abbiegen nach links 3 0 3

Fehler beim Abbiegen nach rechts 2 0 2

Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr 1 0 0

Fehler beim Wenden oder Rickwartsfahren 1 0 1

fehlerhaftes Wechseln des Fahrstreifens beim | 3 3 2

Nebeneinanderfahren oder Nichtbeachten des

Reildverschlussverfahrens

Nichtbeachten der vorfahrtregelnden 0 0 1

Verkehrszeichen

sonstige Fehler beim Uberholen (z. B. ohne | 0 1 1

genigenden Seitenabstand)

sonstige korperliche oder geistige Mangel 0 1 0

ungenligender Sicherheitsabstand 8 5 8

Radfahrende

Nichtbeachten der Verkehrsregelung durch| O 3 0

Polizeibeamte oder Lichtzeichen

Alkoholeinfluss 0 1 0

Einfluss anderer berauschender Mittel (Drogen, | O 1 0

Rauschagift)

falsches Verhalten gegeniber Fulgangern an | O 1 0

FulRgangerfurten

Fehler beim Einfahren in den flieRenden Verkehr 1

ungenugender Sicherheitsabstand 0 1 1

verkehrswidrige Benutzung der Fahrbahn oder | O
anderer Stral3enteile




zu Ful? Gehende
falsches Verhalten beim Uberschreiten der | 2 2 2
Fahrbahn an  Stellen, an denen der
FulRgangerverkehr durch Polizeibeamte oder
Lichtzeichen
geregelt war

Alkoholeinfluss 1 0 0
falsches Verhalten beim Uberschreiten der |1 0 0
Fahrbahn in der N&he von Kreuzungen oder
Einmindungen, Lichtzeichenanlagen oder

FulRgangeriberwegen bei dichtem Verkehr
(Stand: 4. Dezember 2024 - Quelle: SenlnnSport)

Frage 5:

Welche Risiken gehen von der Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 50 auch im Kreuzungsbereich aus? Wurde
bereits die Reduktion der Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 gepruft? Wenn ja, mit welchem Ergebnis?
Wenn nein, warum nicht?

Antwort zu 5:

Die Sicherheit im Bereich der Knotenpunkte ist durch die LSA-Regelung gewahrleistet. Eine
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit hétte daher im vorliegenden Fall keinen
sicherheitserhbhenden Effekt.

Frage 6:

Werden die Verkehrsflachen fir FuRganger*innen im Kreuzungsbereich auch in den Stol3zeiten als ausreichend
betrachtet? Wie wird dies berechnet und sichergestellt?

Antwort zu 6:

Die Dimensionierung der Verkehrsflachen fur den Ful3verkehr erfolgt nach den Vorgaben der
Berliner Ausflihrungsvorschrift flir Geh- und Radwege. Danach betragt die Regelbreite fur
FuBverkehrsfurten 5 Meter. Mittelinseln sollen 3 Meter, mindestens aber 2,50 Meter breit sein.
Diese Vorgaben sind an den in Rede stehenden Kreuzungen eingehalten.

Die BVG plant den Umbau der Haltestellen am S-Bahnhof Greifswalder Straf3e. In diesem
Zusammenhang sollen zur Verbesserung des barrierefreien Zuganges die Fuverkehrsfurten von
5 auf 10 Meter verbreitert werden. Nach gegenwartiger Zeitplanung ist eine Realisierung im Jahr
2027 vorgesehen.

Frage 7:

Ist die Beobachtung zutreffend, dass die Ampelphasen zu unterschiedlichen Tageszeiten unterschiedlich lang sind?
Wenn ja, zu welchen Zeiten sind die Phasen wie lang?



Antwort zu 7:

Es ist zutreffend, dass je nach Tageszeit unterschiedliche Signalprogramme geschaltet werden.
Grundsatzlich wird angestrebt, die Umlaufzeiten und damit die Wartezeiten moglichst kurz zu
halten, um die Akzeptanz der Schaltung durch die Verkehrsteilnehmenden zu gewahrleisten und
Rotlichtverstof3en vorzubeugen. In Zeiten starkeren Verkehrsaufkommens sind aber in der Regel
langere Umlaufzeiten erforderlich, um den Verkehr abwickeln zu kénnen. Die Umlaufzeiten in der
Greifswalder StralRe betragen in den Hauptverkehrszeiten 90 Sekunden, in den
Nebenverkehrszeiten 80 Sekunden und nachts 70 Sekunden.

Berlin, den 18.12.2024

In Vertretung

Johannes Wieczorek

Senatsverwaltung fiir

Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt



