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Schriftliche Anfrage

19. Wahlperiode

Schriftliche Anfrage

des Abgeordneten Tino Schopf (SPD)

vom 8. Januar 2025 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 13. Januar 2025)

zum Thema:

Status Quo: Umbau der StralRenbahnhaltestelle S-Bahnhof Greifswalder Straf3e
(1)

und Antwort vom 27. Januar 2025 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 28. Januar 2025)



Senatsverwaltung fiir
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt

Herrn Abgeordneten Tino Schopf (SPD)
uber
die Prasidentin des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 19/21299

vom 8. Januar 2025

uber Status Quo: Umbau der Strallenbahnhaltestelle S-Bahnhof Greifswalder Stral3e (I1)

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich Ihre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Vorbemerkung der Verwaltung:

Die Schriftliche Anfrage betrifft (zum Teil) Sachverhalte, die der Senat nicht aus eigener
Zustandigkeit und Kenntnis beantworten kann. Er ist gleichwohl um eine sachgerechte Antwort
bemiht und hat daher die Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) und GB infraVelo um Stellungnahmen
gebeten, die bei der nachfolgenden Beantwortung berlcksichtigt sind.

Frage 1:

Wie ist der aktuelle Sachstand zum Umbau der StralBenbahnhaltestelle ,,S Greifswalder Stral3e”, welche
(Um)bauabschnitte wird es geben und welche Zeitschiene ist hierfiir derzeit vorgesehen? (Aufstellung erbeten.)

Antwort zu 1:

Die aktuelle Planung sieht eine Beibehaltung des Haltestellenzugangs durch den landeseigenen
FulRgangertunnel vor. Die Ful3gangerfurt am Knotenpunkt Greifswalder Str./Storkower Straf3e soll
zur Erh6hung der Kapazitat auf 10 Meter verbreitert werden. Zusatzliche Haltestellenabgénge
sind in sudwestlicher Richtung geplant.

Die Haltestelle und die Gleisanlagen sollen im Zuge der geplanten MalRnahme
grundinstandgesetzt und mit neuen Ful3gangeriberdachungen versehen werden. Derzeit laufen
Abstimmungen zwischen Senat und BVG zur bauzeitlichen Abwicklung. Eine Zeitschiene kann
noch nicht benannt werden.



Frage 2:

Inwiefern wurden die fir 2023 vorgesehenen partiellen Instandsetzungsarbeiten (Schadstellenbeseitigung,
Beschichtung) an Betonoberflachen der Tunneldecke sowie die Instandsetzung der Treppenstufen und
Natursteinabdeckungen im Bereich aller sieben Treppenabgange durchgefiihrt und abgeschlossen?

Frage 3:

Welche weiteren kleineren Instandsetzungsarbeiten und Reparaturen zur Wahrung der Verkehrssicherheit wurden
seit Mai 2023 vor Ort im Zuge der laufenden Bauwerksunterhaltung durchgefiihrt? (Aufstellung erbeten.)

Antwort zu 2 und 3:

Die Fragen 2 und 3 werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Die angekundigten Instandsetzungsarbeiten am Fuligéngertunnel Greifswalder Strae wurden
im Sommer 2023 umgesetzt. In der nachfolgenden Aufstellung sind die in den vergangenen
beiden Jahren ausgefiihrten Instandsetzungsarbeiten aufgelistet:

Frihjahr 2023  Zerstorter Schliel3zylinder in der Tir des Betriebsraumes ersetzt
Sommer 2023 Blechabdeckung Kabelkanal erneuert, Instandsetzung der
Tunneldecke, Reparatur/ Instandsetzung von Treppenstufen und Brlstungen
Fruhjahr 2024  Beseitigung Stolperstelle mit Richten der Gitterroste fur
die Schneefanggrube
Sommer 2024  Zwei entwendete Rinnenabdeckungen nachgeriistet
Sommer 2024  Schachtdeckel im Tunnelboden wieder gangbar gemacht
Herbst 2024 Zerstorter Schlie3zylinder in der Tur des Betriebsraumes ersetzt

Frage 4:

Welche konkreten MaRnahmen werden bei der Instandsetzung der FuRgangerunterfihrung zur
Straflenbahnhaltestelle ,,S Greifswalder Stral’e” umgesetzt um der in 811 des Berliner Mobilitatsgesetzes
festgeschriebenen Verbesserung des Sicherheitsempfindens Rechnung zu tragen? (Aufstellung erbeten.)

Antwort zu 4:

Im Rahmen der weiteren Planung der Grundinstandsetzung des Tunnels Greifswalder Stralie
werden hinsichtlich der Verbesserung des Sicherheitsempfindens u.a. folgende Gesichtspunkte
gepruft, bewertet und entsprechend in der Planung mitbertcksichtigt:

- Erneuerung der Tunnelbeleuchtung und —ausstattung

- Bericksichtigung von Wegweisung bzw. Wegeleitsystem (in Abstimmung mit der BVG)

- Farbgestaltung im Rahmen der Instandsetzung der Verkleidung der Tunnelwande

- Farbgestaltung im Rahmen der Instandsetzung der Tunneldecke

- Instandsetzung der Tunnelsohle einschliel3lich Tunnelentwésserung und Zugangstreppen

mit Prifung des Einbaus eines Blindenleitsystems (BLS).



Frage 5:

Inwieweit findet die notwendige Barrierefreiheit Eingang in die Sanierung der Ful3gangerunterfihrung? (Aufstellung
erbeten.)

Antwort zu 5:

Die Barrierefreiheit bzgl. der Umsteigebeziehungen zwischen der Haltestelle der Stralenbahn
und weiteren Verkehrstragern (Tram, S-Bahn, Bus usw.) wird Gber ebenerdige Zuwegungen uber
die lichtsignalgesteuerten FulRgé&ngeriiberwege sowie der Haltestellenausstattung der
Stralenbahnhaltestelle sichergestellt. Eine diesbeziigliche Erweiterung des FuRgéngertunnels
Greifswalder StraRe mit Aufziigen, Fahrtreppen 0.4. ist nicht vorgesehen. Im Ubrigen wird auf die
Antwort auf Frage 4 verwiesen.

Frage 6:
Inwiefern kdnnen heute, bei einem fortgeschrittenen Planungsstand, konkrete Aussagen dahingehend getroffen
werden, wie viele Personen durchschnittich die ungesicherte FuBgangerquerung zwischen der

StraRenbahnhaltestelle ,,S Greifswalder StraRe* und dem Z-Uberweg (in Hohe der Lilli-Hennoch-StraRe) nutzen?
(Vgl. hierzu Antwort zu Frage 5.) in Drs. 18/28311 sowie zu Frage 7.) in Drs. 19/15489.)

Antwort zu 6:

Hierzu liegen keine Erkenntnisse vor.

Frage 7:

Wie genau wird der neue Uberweg fiir zu FuR Gehende und Radfahrende an der Lilly-Henoch-Strae ausgestaltet
werden? (Darstellung erbeten.)

Antwort zu 7:

Bezliglich der von der BVG geplanten, neuen Zugange wird auf die Antwort zu Frage 1 verwiesen.
Daruber hinaus liegen diesbeziiglich derzeit keine Planungen.



Frage 8:

Inwieweit gibt es eine l&ngere Griinphase firr zu Fu Gehende vom stadteinwarts fiihrenden Stralienbahnsteig tber
die Gleise und in die Fahrbahn zum Bahnhofseingang? Welche Umlaufzeit ist hierfir vorgesehen? (Sofern keine
langere Griinphase vorgesehen ist, wie wird dies begriindet?) (vgl. hierzu Antwort zu Frage 6.) in Drs. 18/28311.)

Antwort zu 8:

An der Lichtsignalanlage Greifswalder/ GrellstraRe - Storkower StrafRe sind vom stadteinwarts
fihrenden Strallenbahnsteig zun&chst die Gleise zu Uberqueren. Die Signalisierung fur den
FuRBverkehr steht hier dauerhaft auf Griin, solange keine Straf3enbahn die Kreuzung tberfahrt.
Weiterhin ist die stadtauswéartige Fahrbahn zu tGberqueren. Die Griunphase ist hier im Regelfall
29 Sekunden lang. Diese Zeit wird als ausreichend erachtet, so dass kein Bedarf fir eine
Verlangerung gesehen wird.

Frage 9:

Inwieweit ist bei Beibehaltung der Linksabbiegerspur mit einem Ruckstau von der Kreuzung Greifswalder
StralRe/Grellstrale in die geplante zehn Meter breite FuRgangerfurt zu rechnen? (vgl. hierzu Antwort zu Frage 6.) in
Drs. 18/28311.)

Frage 10:

Inwieweit ist mit einem Ruckstau in die geplante zehn Meter breite Fuligangerfurt bei den tibrigen Spuren zu rechnen?
(vgl. hierzu Antwort zu Frage 6.) in Drs. 18/28311.)

Antwort zu 9 und 10:

Die Fragen 9 und 10 werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.
Es liegen keine Erhebungen (ber die durchschnittichen und maximalen Staulangen in der
sudlichen Zufahrt der Kreuzung Greifswalder Stralie / GrellstralRe vor.

Frage 11:

Inwieweit verkiirzen sich die Griunphasen fur zu FuR Gehende an der Kreuzung Greifswalder
Stral’e/GrellstraRe/Storkower Stralie, da die Ampelphasen fir den flieRenden Verkehr auf der Greifswalder Stralle
durch die zusatzliche Ampel (auf Hohe der neuen FuRgangerfurt) verlangert werden? (Vgl. hierzu Antwort zu Frage
6.) in Drs. 18/28311.)

Antwort zu 11:
Es ist aktuell keine zusatzliche Lichtsignalanlage geplant, insofern ist keine Anderung am

bestehenden Signalprogramm notwendig und vorgesehen. Im Ubrigen wird auf die Antworten zu
Fragen 1 und 8 verwiesen.



Frage 12:

Zu welchen Ergebnissen kamen die Planungsiberlegungen zum Umbau des Stralienquerschnitts hinsichtlich der
Beibehaltung der stadtauswértsfiilhrenden Linksabbiegerspur in die Grellstrale? (Aufstellung erbeten.) (Vgl. hierzu
Antwort auf Frage 22.) in Drs. 18/27948 sowie zu Frage 12.) in Drs. 19/15489.)

Antwort zu 12:

Es sind nach hiesigen Kenntnissen bislang keine Veranderungen des Stralenquerschnittes
geplant.

Frage 13:

Welche neuen Erkenntnisse und Konkretisierungen haben sich im Planungsprozess hinsichtlich der Potenzialflachen
fir Fahrradabstellflachen im Bereich der Stralenbahnhaltestelle ,,S Greifswalder Stralie” ergeben und welche
Ergebnisse brachten in diesem Zusammenhang die Abstimmungen zwischen der GB infraVelo GmbH und dem
Bezirk Pankow? (Vgl. hierzu Antwort auf Frage 13.) in Drs. 19/15489.)

Frage 14:

Welche neuen Uberlegungen gibt es dahingehend, bei der Realisierung Fahrradabstellflachen im Bereich der
StralRenbahnhaltestelle eine Birgerbeteiligung durchzufihren und wann, in welchem Rahmen und durch wen wird
diese durchgefiihrt? (Aufstellung erbeten.)

Antwort zu 13 und 14:

Die Fragen 13 und 14 werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.
Nach Auskunft der GB infraVelo GmbH wurde in der Standort- und Potenzialanalyse zum
Fahrradparken am S-Bahnhof Greifswalder Stralie ein Bedarf von 273 zuséatzlichen Stellplatzen
bis zum Jahr 2030 ermittelt. Die von der GB infraVelo GmbH identifizierten Potentialflachen fir
Radabstellanlagen stehen nach Abstimmungen mit dem Bezirksamt Pankow nicht zur Verfugung.
Die letzte Abstimmung mit dem Bezirk fand im 3. Quartal 2024 statt. Mit dem Umbau der
Stralenbahnhaltestelle beabsichtigt die GB infraVelo GmbH in Abstimmung mit der BVG A6R
zu priifen, ob neue Flachen fiir das Fahrradparken verfiigbar werden. Uber die Beteiligung der
Offentlichkeitarbeit wird im weiteren Planungsstand entschieden.

Frage 15:

Ist der Beantwortung meiner Fragen aus Sicht des Senats noch etwas hinzuzufiigen?



Antwort zu 15:

Nein.

Berlin, den 27.01.2025

In Vertretung

Johannes Wieczorek

Senatsverwaltung fiir

Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt



