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Schriftliche Anfrage

19. Wahlperiode

Schriftliche Anfrage

der Abgeordneten Oda HassepaR und Antje Kapek (GRUNE)
vom 1. Juli 2025 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 3. Juli 2025)

zum Thema:
Unter den Eichen in die Zukunft — mit Bus, zu FufR und mit dem Rad?

und Antwort vom 17. Juli 2025 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 21. Juli 2025)



Senatsverwaltung fiir
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt

Frau Abgeordnete Oda Hassepaf (Biindnis 90/Die Griinen) und
Frau Abgeordnete Antje Kapek (Biindnis 90/Die Griinen)

iber

die Prasidentin des Abgeordnetenhauses von Berlin

tiber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 19/23191

vom 01. Juli 2025

tiber Unter den Eichen in die Zukunft - mit Bus, zu Fuf3 und mit dem Rad?

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Vorbemerkung der Abgeordneten:

Der Bereich der Strafie Unter den Eichen als Teil der Bundesfernstraf3e der B1 zwischen Wolfensteindamm und
Thielallee mit einer Lange von 2,8 km soll grundhaft erneuert werden, um die Nutzungsanspriiche aller
Verkehrsteilnehmer gerechter zu adressieren und vertrdglicher zu gestalten. Im Vordergrund soll dabei eine
verbesserte Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden stehen.

Bei Umbau oder grundhaften Erneuerungen von StrafBen miissen zukiinftige Herausforderungen, wie Klimaschutz,
Hitzeschutz, Larmschutz und Verkehrssicherheit zwingend berlicksichtigt werden. Die Anspriiche sind in Berlin in
einer Reihe von Planwerken definiert, wie dem Stadtentwicklungsplan Mobilitét und Verkehr (StEP MoVe 2030),
dem Stadtentwicklungsplan Klima (StEP Klima 2.0) u.a.

Frage 1:

In welcher Leistungsphase der Planung befindet sich das Vorhaben der grundhaften Erneuerung der Strafle Unter
den Eichen und wann sollen die Bauarbeiten beginnen (bitte aufschliisseln: Teilabschnitt, Leistungsphase der
Planung, Zeitpunkt der Entscheidung fiir eine Vorzugsvariante, Zeitphase der Realisierung)?

Antwort zu 1:

Das Vorhaben befindet sich derzeit in der Vorplanung (Leistungsphase 2 HOAI). Die
Entscheidung zu den Vorzugsvarianten steht noch aus. Der Baubeginn wird nach derzeitigem
Stand und nach dem Vorliegen der haushdlterischen Voraussetzungen friihestens in 2028
erfolgen.



Frage 2:

Wie sehen die aktuell gepriiften Querschnittsvarianten sowie die Fahrbahnaufteilung im Planungsabschnitt Unter
den Eichen aus? Bitte jeweils fiir die folgenden Teilabschnitte die gepriiften Varianten inkl. Maf3angaben in Metern
darstellen und die Vorzugsvariante benennen:

a) zwischen Wolfensteindamm und Waetzoldstraf3e

b
c
d
e

zwischen Waetzoldstraf3e und Wildenowstrafle

-~

zwischen Wildenowstraf3e und Reichensteiner Weg
zwischen Reichensteiner Weg und Rudeloffweg

zwischen Rudeloffweg und Thielallee
Frage 3:
Aus welchen Griinden wurde die jeweilige Vorzugsvariante ausgewdhlt? Welche planerischen, verkehrlichen,

dkologischen und stadtentwicklungspolitischen Kriterien wurden fiir die Auswahl herangezogen und inwiefern
wurden die giiltigen Vorgaben fiir die Planung beriicksichtigt?

Antwort zu 2 und 3:

Da der Abwdgungsprozess hinsichtlich der u.a. verkehrlichen, stadtebaulichen und
infrastrukturellen Anforderungen noch nicht vollstdndig abgeschlossen ist, liegen die finalen
Querschnitte derzeit noch nicht vor. Die ausfiihrliche Begriindung zur jeweiligen
Vorzugsvariante wird Bestandteil der Vorplanungsunterlage.

Frage 4:

Wie bewertet der Bezirk Steglitz-Zehlendorf die o0.g. Varianten jeweils und die Wahl der Vorzugsvariante?
Antwort zu 4:

Der Bezirk ist in den Planungsprozess einbezogen und wird nach Fertigstellung der
Vorplanungsunterlage um Stellungnahme gebeten.

Frage 5:

Wie viele Straflenbdume miissen fiir die Umsetzung der aktuellen Vorzugsvariante im Rahmen der geplanten
Baumafnahme gefdllt werden? Wo befinden sich diese konkret? Wie viele Ersatzpflanzungen sind vorgesehen und
an welchen Standorten?

Antwort zu 5:
Siehe Antwort zu Frage 2 und 3. Konkrete Angaben zu Baumfdllungen und Ersatzpflanzungen

im Zuge der Baumafinahme sind erst nach Vorliegen der Entscheidung bzgl. der
Vorzugsvarianten moglich.



Frage 6:

Ist das Fdllen von Bdumen im Bereich des Botanischen Gartens erforderlich, um eine vierspurige Fiihrung der
Fahrbahn zu realisieren, wenn

a) der Radverkehr beidseitig auf baulich getrennten Radwegen gefiihrt wird?

b) der Radverkehr stattdessen auf der bestehenden Nebenfahrbahn in Form eines Zweirichtungsradwegs/ einer
Fahrradstraf3e 0.4. gefiihrt wiirde

Antwort zu 6;

Das Geldnde des Botanischen Gartens selber wird durch die Mafinahme nicht beriihrt. Es sind
keine Baumfdllungen im Botanischen Garten notwendig. Es kann gegebenenfalls allenfalls
Bdume im Planungsbereich der Straf3e Unter den Eichen betreffen.

Das fiir den betreffenden Planungsbereich durch einen o&ffentlich bestellten und vereidigten
Baumsachverstdndigen erstellte Baumgutachten hat festgestellt, dass etwa 30 % der Bdume in
diesem Abschnitt eine so geringe Vitalitdt bzw. einen sehr hohen Schddigungsgrad aufweisen,
dass die Lebensdauer dieser Baume auf ca. 3 Jahre eingeschatzt wird.

a) Bei einer Anlegung eines beidseitigen Radweges und der damit einhergehenden Anpassung
des gesamten Querschnittes missten gegebenenfalls Fallungen der Bdume im bestehenden
Straf3enquerschnitt in Kauf genommen werden, welche allerdings durch Neupflanzungen
kompensiert werden wiirden.

b) In dieser Variante misste aufgrund der Querschnittsaufteilung durch eine dkologische
Baubegleitung abgewogen werden, inwieweit jeder einzelne Baum durch die Baumafinahme
betroffen ist.

Frage 7:

Wurden im Planungsprozess Alternativen zu einer durchgehenden vierspurigen Fiihrung des motorisierten Verkehrs
gepriift? Falls ja, welche und mit welchem Ergebnis? Wenn nicht, warum nicht?

Antwort zu 7:

Die Straf3e B 1 - Schlof3straf3e/ Unter den Eichen ist eine Hauptverkehrsstraf3e in Berlin. Die
Straf3e Unter den Eichen ist Teil der Bundesstraf3e B1, die sich von der niederldndischen
Grenze bei Aachen im Westen bis zur polnischen Grenze im Kiistriner Vorland an der Oder im
Osten erstreckt. Die Straf3e ist entsprechend dem Bestand des libergeordneten Straf3ennetzes
des Stadtentwicklungsplans Verkehr mit Stand vom Dezember 2017 in der Stufe | (groBBrdumige
StraBBenverbindung) eingestuft und wird auch zukiinftig gemdaf3 Stadtentwicklungsplan Mobilitat
und Verkehr 2030 beibehalten. Im Planungsprozess wurde daher eine Fiihrung des
Motorisierten Individualverkehr (MIV) auf zwei Fahrstreifen je Richtung zu Grunde gelegt.



Frage 8:

Ware nach Einschdtzung der Fachabteilung folgende alternative Fahrbahnaufteilung (von Ost nach West) im
Abschnitt entlang des Botanischen Gartens umsetzbar oder nicht umsetzbar und was sind die Griinde?

Gehweg - Zweirichtungsradweg 4 Meter - bestehende Straflenbdume - Fahrstreifen 3,25 m - Fahrstreifen 3,00 m
(Fahrtrichtung zu Hauptverkehrszeiten wechselnd, analog zur Heerstraf3e) - Fahrstreifen 3,25 m - Radfahrstreifen
1,85 m - bestehende Straflenbdume - Gehweg

Antwort zu 8;

Eine Variante mit Zweirichtungsradweg wird mit in die Abwdgung einbezogen. Dieser fiihrt
allerdings in den Bereichen der Bushaltestellen sowie der Knotenpunkte zu einem sehr hohem
Konfliktpotential (Verkehrssicherheit). Ein Fahrtrichtungswechsel zu Hauptverkehrszeiten ist
aufgrund verkehrstechnischer und wirtschaftlicher Griinde auszuschlief3en. Eine analoge
Ausfiihrung zur Heerstraf3e ist fiir den betrachteten Bereich nicht realisierbar, da die baulichen
und verkehrstechnischen Voraussetzungen fiir eine dynamische Fahrtrichtungsregelung (z. B.
Wechselverkehrszeichen, Fahrbahnmarkierungen, Lichtsignalanlagen) erhebliche Eingriffe und
hohe infrastrukturelle Anforderungen stellen, die in einem straflenrGumlich begrenzten Abschnitt
wie diesem sowohl baulich als auch wirtschaftlich und betriebssicher nicht umsetzbar sind. Ein
dritter Radweg ist aus fachlicher Sicht nicht zielfiihrend und verkehrsplanerisch nicht
begriindbar. Ein Zweirichtungsradweg erfiillt bereits die Funktion der Radverkehrsfiihrung in
beiden Fahrtrichtungen. Die zusdtzliche Anlage eines weiteren Radfahrstreifens fiir nur eine
Fahrtrichtung wiirde zu einer technisch unnétigen und planerisch nicht gerechtfertigten
Doppelstruktur, ohne erkennbaren verkehrlichen Mehrwert fiihren.

Frage 9:

Welche konkreten Maf3nahmen zum Schutz des Stadtklimas (z. B. Erhalt von Baumstandorten, Entsiegelung,
Verdunstungsfléchen, klimaresiliente Gestaltung) werden im Rahmen der Umgestaltung vorgesehen oder gepriift?

Antwort zu 9:

Im Rahmen der grundhaften Erneuerung der B1 werden verschiedene Mafinahmen zum Schutz
und zur Férderung des Stadtklimas vorgesehen bzw. gepriift. Dazu z&hlen insbesondere:

» Erhalt und Schutz bestehender Baumstandorte, soweit dies aus stddtebaulicher und
verkehrlicher Sicht moglich ist. Gegebenenfalls notwendige Fallungen werden durch
standortgerechte und klimaresiliente Neupflanzungen kompensiert.

» Entsiegelung geeigneter Fldchen zur Férderung der Versickerung und zur Reduzierung
stadtischer Hitzeinseln.

Die genannten Mafinahmen werden in enger Abstimmung mit den zusténdigen Fachstellen
sowie unter Beriicksichtigung der geltenden stadtklimatischen Zielsetzungen gepriift und -
soweit moglich - in die Planung integriert.



Frage 10:

Wie werden die Belange des Umwelt- und Naturschutzes im Planungsverfahren beriicksichtigt, insbesondere mit
Blick auf den angrenzenden Botanischen Garten als geschiitzten Landschaftsbestandteil?

Antwort zu 10:

Der Botanische Garten wird durch die Maf3nahme nicht berihrt.

Frage 11:

Welche Versickerungskonzepte bzw. Mafinahmen zur Regenwasserbewirtschaftung sind im Zuge der Neuplanung
vorgesehen, um eine zusdtzliche Versiegelung und damit verbundene Belastung des Stadtklimas zu vermeiden?

Antwort zu 11:

Im Zuge der Maf3nahme werden technisch mégliche Mafinahmen im betrachteten Bereich zur
Regenwasserbewirtschaftung untersucht.

Frage 12:

Wie wird der Radverkehr in den o.g. Abschnitten planerisch integriert, insbesondere im Hinblick auf Sicherheit,
Komfort (z. B. Breite, Trennung vom motorisierten Verkehr), Netzanschluss und direkte Fiihrung)?

Antwort zu 12:

Durch die Neugestaltung des Querschnittes im geplanten Abschnitt der B1 sollen Radwege
nach AV Geh- und Radwege integriert werden. Die sichere Anlage von Radwegen ist eine
wichtige Grundlage fiir den Umbau der B1.

Frage 13:

Wie wird die eine sichere Fiihrung des Radverkehrs an Einmiindungen und Kreuzungen (z. B. Thielallee,
Wolfensteindamm, Altensteinstr.) gewdhrleistet? Welche Maf3inahmen zur Erhdhung der Sichtbeziehungen und zur
Vermeidung von Abbiegeunfdllen sind vorgesehen?

Antwort zu 13:

Zur Gewdhrleistung einer sicheren Fiihrung des Radverkehrs an Einmiindungen und Kreuzungen
wird auf die Einhaltung der geltenden Regelwerke und Planungsvorgaben geachtet,
insbesondere der AV Geh- und Radwege, der Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraflen
(RASt) sowie der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA). Dabei stehen die



Verkehrssicherheit und eine moglichst konfliktfreie Fiihrung aller Verkehrsteilnehmenden im
Fokus.

Zur Erhéhung der Sichtbeziehungen und zur Vermeidung von Abbiegeunfdllen werden die
jeweiligen ortlichen Gegebenheiten unter Berlicksichtigung aktueller Standards gepriift. Ziel ist
es, durch eine angepasste Gestaltung und Anordnung der Verkehrsanlagen die
Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden zu verbessern und potenzielle
Konfliktpunkte zu minimieren.

Frage 14:

Welche Knotenpunkte entlang der zu erneuernden Strafle sind aktuell Unfallhdufungsstellen insbesondere fiir den
FuB3- und Radverkehr, und wie werden die Gefahrenstellen baulich entscharft?

Antwort zu 14:

Kein Knotenpunkt entlang der zu erneuernden Strafie ist aktuell als UnfallhGufungsstelle fiir den
Fuf3- oder Radverkehr ausgewiesen.

Frage 15:

Wurde von der Fachabteilung im Konkreten gepriift, ob Knotenpunkte geschiitzt (nach niederlandischem Vorbild)
umgesetzt werden kdnnen? Warum ist dies méglich/sinnvoll bzw. nicht méglich/sinnvoll?

Antwort zu 15:

Die Fachabteilung befindet sich in der Vorplanung der Mafinahme. Die konkrete
Knotenpunktplanung erfolgt erst in der Leistungsphase 3.

Frage 16:

Welche Verbesserungen sind im Rahmen der Realisierung vorgesehen, um die Querungsméglichkeiten fiir
Menschen zu Fuf3, insbesondere Kinder, mobilitdtseingeschrénkte und dltere Menschen beriicksichtigt?

Antwort zu 16:

Querungsmoglichkeiten fiir Zufuf3gehende und mobilitdtseingeschrdnkte Menschen werden im
Zuge der Planung gem. AV Geh- und Radwege beriicksichtigt.

Frage 17:

Wie grof} ist im Straf3enverlauf der 0.g. Maf3nahme die aktuell versiegelte Fldche und welche zusétzliche Fldche
wiirde mit der Realisierung der Vorzugsvarianten versiegelt?



Antwort zu 17:

Siehe Antwort zu Frage 2 und 3. Konkrete Angaben zur Entsiegelung/Versiegelung sind erst
nach Vorliegen der Entscheidung bzgl. der Vorzugsvarianten moglich.

Frage 18:
Wie wird sichergestellt, dass im Rahmen der o.g. Maf3nahme die Vorgaben der einschldgigen Regelwerke

beriicksichtigt werden, insbesondere Mobilitdtsgesetz, Nahverkehrs-, Radverkehrs-, Fu3verkehrsplan,
Stadtentwicklungsplan Klima 2.0?

Antwort zu 18:

Alle aktuell einschldgigen, geltenden Richtlinien und Regelwerke sind die Grundlage der
Planung des Fachbereichs und werden entsprechend berlicksichtigt.

Frage 19:

Welche Abstimmungen fanden bereits mit dem Bezirksamt Steglitz-Zehlendorf, dem Botanischen Garten, dem
Umwelt- und Naturschutzamt sowie ggf. mit der unteren Denkmalschutzbeh6rde statt?

Antwort zu 19:

Alle genannten Behérden wurden bereits im Planungsprozess mit eingebunden und werden
weiterhin einbezogen.

Frage 20:
Wie soll der Radverkehr an den Haltestellen gefiihrt werden (bitte aufschliisseln: Haltestelle, Fiihrung (vor/ hinter

Wartehduschen), typische Breite Radverkehrsanlage, Bewertung durch den Bezirk, Bewertung durch die BVG,
Griinde fiir die gewdhlte Variante)?

Antwort zu 20:

Siehe Antwort zu Frage 2 und 3. Konkrete Angaben sind erst nach Vorliegen der Entscheidung
bzgl. der Vorzugsvarianten moglich.

Frage 21:

Als Teil der Bundesfernstraf3e B1 sind zwingend Sicherheitsaudits in allen Planungsphasen durchzufiihren. Welche
Audits wurden bisher durchgefiihrt, welche Empfehlungen haben sie gegeben und wie wurden sie in der Planung
beriicksichtigt?



Frage 22:

Falls keine Sicherheitsaudits durchgefiihrt wurden: Aus welchen Griinden und wann werden diese ggf. noch
durchgefiihrt?

Antwort zu 21 und 22:

Im Rahmen der Mafinahme an der Bundesfernstrafie B1 befinden wir uns derzeit in der
Leistungsphase 2 (Vorplanung). In Ubereinstimmung mit den ,,Richtlinien fiir das
Sicherheitsaudit von Straf3en® (RSAS) wurde bislang ein Sicherheitsaudit fiir den Bestand
(Bestandsaudit) durchgefiihrt. Im Rahmen des Bestandsaudits wurden insbesondere Hinweise
zu bestehenden Defiziten in der Verkehrsfiihrung, den Sichtbeziehungen sowie zu
Querungsstellen fiir den Fuf3- und Radverkehr gegeben. Die Ergebnisse des Bestandsaudits
werden im weiteren Planungsprozess beriicksichtigt. Die relevanten Hinweise flief3en in die
Variantenuntersuchung und die Erarbeitung der Vorzugsvariante ein.

Berlin, den 17.07.2025

In Vertretung

Arne Herz

Senatsverwaltung fiir

Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt



