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Schriftliche Anfrage

19. Wahlperiode

Schriftliche Anfrage

des Abgeordneten Rolf Wiedenhaupt (AfD)

vom 4. August 2025 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 4. August 2025)
zum Thema:

Finanzierung von Fihrerscheinen durch die Bundesagentur fir Arbeit seit 2022
und mogliche strukturelle Fehlentwicklungen

und Antwort vom 11. August 2025 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 12. August 2025)



Senatsverwaltung fiir Arbeit, Soziales, Gleichstellung,
Integration, Vielfalt und Antidiskriminierung

Herrn Abgeordneten Rolf Wiedenhaupt (AfD)

uber
die Prasidentin des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 19/23493

vom 04. August 2025

uber Finanzierung von Fuhrerscheinen durch die Bundesagentur fiir Arbeit seit 2022 und
mogliche strukturelle Fehlentwicklungen

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich Ihre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Vorbemerkung der Verwaltung: Die Schriftliche Anfrage betrifft zum Teil Sachverhalte, die der
Senat nicht aus eigener Zustandigkeit und Kenntnis beantworten kann. Im Sinne einer sachge-
rechten Antwort hat er daher die zustandige Regionaldirektion Berlin-Brandenburg (RD BB)
der Bundesagentur fiir Arbeit (BA) um Stellungnahme gebeten, die bei der nachfolgenden
Beantwortung bertcksichtigt ist.

1. Wie viele Personen haben in den Jahren 2022, 2023 und im Jahr 2025 (bis 30.06) im Rahmen von Bil-
dungsgutscheinen der Bundesagentur fiir Arbeit eine Kostentibernahme fiir eine Filhrerscheinausbildung
erhalten? Wie viele dieser Personen hatten die deutsche Staatsangehdrigkeit? Wie viele dieser Personen
sind Auslander, wie viele haben einen Migrationshintergrund? (Bitte nach Herkunftslandern aufschlisseln,
soweit statistisch erfasst.).

2. Fur welche konkreten Berufsfelder bzw. Tatigkeiten wurden diese Fiihrerscheine bendtigt oder beantragt?
In wie vielen Fallen wurde der Fuhrerschein ausschliefilich fiir Tatigkeiten als Fahrer bei Lieferdiensten (z. B.
Amazon, Lieferando etc.) geférdert?

3. Wie hoch waren die Gesamtkosten fiir die Finanzierung von Fiihrerscheinen in den genannten Jahren
(2022-2025)? Falls die Férderung uberwiegend fir Tatigkeiten im Auftrag grol3er Unternehmen wie z.B.:



Amazon oder anderer Lieferdienste benétigt wurde, wurden diese Unternehmen an den Ausbildungskosten
beteiligt? Falls nein, warum nicht?

4. Wie hoch war die durchschnittliche Durchfallquote bei theoretischen und praktischen Filhrerscheinprifun-
gen dieser geforderten Personen? Wie viele Versuche waren im Durchschnitt notig, um die theoretische
bzw. praktische Priifung zu bestehen? Bitte um Aufschliisselung der Durchfallquote nach Nationalitat.

Zu 1. bis 4.: Der alleinige Erwerb des Fihrerscheins Klasse B erfillt nicht die Kriterien des
§ 180 Absatz 2 SGB Il und ist somit keine berufliche Weiterbildung in diesem Sinne. Grund-
satzlich ist der Erwerb des Fiihrerscheins Klasse B dem Bereich der privaten Daseinsflirsorge
zuzuordnen. Sofern arbeitsmarktpolitisch sinnvoll und notwendig, kann im Einzelfall der Fih-
rerschein der Klasse B im Rahmen einer beruflichen Weiterbildung mit erworben werden. Eine
isolierte statistische Auswertung dieser Falle ist nicht moglich.

In Einzelfallen kdnnen Fihrerscheine der Klasse B auch ganz oder teilweise iber das Vermitt-
lungsbudget (8 44 SGB lllI) gefordert werden, wenn die Notwendigkeit fir die Anbahnung oder
Aufnahme einer versicherungspflichtigen Erwerbstatigkeit individuell erkannt wurde und keine
Eigenleistungsfahigkeit der Person vorliegt.

Rehabilitandinnen und Rehabilitanden kénnen im Einzelfall erganzende unterstiitzende Leis-
tungen geman 8 49 Abs. 8 Nr. 1 und 2 SGB IX beantragen, sofern es fiir die Aufnahme eines
Ausbildungs- oder Arbeitsplatzes aufgrund von Art und Schwere der Behinderung notwendig
ist. Die Leistung richtet sich nach der Kraftfahrzeughilfe-Verordnung (KfzHV).

Statistische Daten zur Kostenubernahme von Fiihrerscheinen gemal? der o.g. Fallkonstellatio-
nen stehen nicht zur Verfigung.

5. Gibt es Hinweise darauf, dass bestimmte Fahrschulen in Gberdurchschnittlichem Mafe solche Gutscheine
abrechnen? Wie wird sichergestellt, dass keine strukturellen Bevorzugungen entstehen — etwa durch
sprachlich-kulturelle Nahe zwischen Leistungsempféngern mit Migrationshintergrund und Betreibern von
Fahrschulen? Wie wird verhindert, dass sich daraus ein geschlossener Férderkreislauf entwickelt, der einen
Wettbewerbsvorteil fur bestimmte Fahrschulen darstellt? Werden systematisch Daten erfasst, welche Fahr-
schulen wie viele Gutscheine einlésen? Wenn ja, sind diese 6ffentlich einsehbar bzw. kdnnen sie aufge-
schliisselt bereitgestellt werden? Wenn nein, warum nicht?

Zu 5.: Es wird auf die Antwort zu Frage 1 bis 4 verwiesen. Ergénzend ist darauf hinzuweisen,
dass eine Forderung beruflicher Weiterbildung iber den Bildungsgutschein entsprechend den
geltenden gesetzlichen Regelungen und nur bei zertifizierten Bildungstragern und MafRnah-
men (88 176 ff SGB IlI) erfolgt. Die Auswahl des Bildungstrager unterliegt der Wahlfreiheit des
Kunden/ der Kundin (Neutralitatspflicht der Bundesagentur flir Arbeit).

Sofern eine Forderung durch das Vermittlungsbudget oder die Kraftfahrzeughilfe-Verordnung
erfolgt, besteht ein privatrechtliches Vertragsverhaltnis zwischen den Leistungsberechtigten
und den Fahrschulen. Eine Priufung und Abrechnung in den Agenturen fur Arbeit und Jobcen-
tern erfolgt durch das Einreichen der Rechnung der Fahrschule an den/die jeweiligen Leis-
tungsberechtigte(n).



6. Gibt es Qualitatskontrollen oder Erfolgskriterien fur Fahrschulen, die durch Bildungsgutscheine finanziert
werden? Wie wird mit Fahrschulen verfahren, bei denen wiederholt hohe Durchfallquoten oder auffallige
Muster auftreten?

Zu 6.: Es wird auf die Antworten zu Frage 1 bis 5 verwiesen.

Berlin, den 11. August 2025
In Vertretung
MichaKlapp

Senatsverwaltung fur Arbeit, Soziales, Gleichstellung,
Integration, Vielfalt und Antidiskriminierung



