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Schriftliche Anfrage

19. Wahlperiode

Schriftliche Anfrage

der Abgeordneten Antje Kapek und Oda Hassepal (GRUNE)

vom 17. Oktober 2025 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 21. Oktober 2025)

zum Thema:

CDU ohne Perspektive fir Menschen in der Friedrichstral3e (Teil 2) — naht Hilfe
durch die Umsetzung des Masterplan Mitte?

und Antwort vom 7. November 2025 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 10. November 2025)



Senatsverwaltung fiir
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt

Frau Abgeordnete Antje Kapek (GRUNE) und

Frau Abgeordnete Oda Hassepaf (GRUNE)

uber

die Prasidentin des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 19/24182

vom 17. Oktober 2025

tber CDU ohne Perspektive fur Menschen in der FriedrichstralRe (Teil 2) - naht Hilfe durch die
Umsetzung des Masterplan Mitte?

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich Ihre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Vorbemerkung der Abgeordneten:

Nach der faktischen Sperrung der Friedrichstral3e fur sicheren FuR- und Radverkehr zum 1. Juli 2023 hat sich die
Geschéftsstralie wieder zu einer chaotischen und lauten Verkehrsholle entwickelt, die weder Aufenthaltsqualitat
noch Sicherheit fir die schwéchsten Verkehrsteilnehmenden bietet. Gleichzeitig hat der Senat mit dem Masterplan
fir die Berliner Mitte ein Gesamtkonzept angekiindigt, um das Gebiet verkehrlich zu betrachten. Bis heute sind
dazu keine konkreten Ergebnisse bekannt.

Frage 1:

Wie viele Verkehrsunfalle mit Verletzten und Todesfallen mit welchen Unfallbeteiligten gab es in der
FriedrichstraBe im Abschnitt zwischen Franzdsischer Stral3e und Leipziger Stralie
a. im Zeitraum Juli 2019 - Dezember 2019?

b. im Zeitraum Januar 2020 bis Juli 2020?

C. im Zeitraum August 2020 - November 2021?

d. im Zeitraum Dezember 2021 - Januar 2023?

e. im Zeitraum Februar 2023 bis Juni 2023?

f. im Zeitraum Juli 2023 bis Dezember 2023?

g. im Zeitraum Januar 2024 bis Dezember 2024?

h. im Zeitraum Januar 2025 bis Juni 2025?

(Bitte jeweils nach Monaten und Unfallverursachenden aufgeschlisselt darstellen)



Antwort zu 1:

Die erfragten Daten sind den nachfolgenden Tabellen zu entnehmen. Monate, in denen keine
Verkehrsunfalle (VU) mit Personenschaden an der erfragten Ortlichkeit und im jeweils erfragten
Zeitraum polizeilich registriert wurden, werden nicht aufgefihrt. Die Bezeichnung Verkehrsunfall
(VU) mit Personenschaden umfasst auch Verkehrsunfélle mit Todesfolgen.

Zu la.:
Monat Anzahl der Verkehrsunfélle (VU) mit
Personenschaden
Juli 2
August 2
Oktober 1
November 1

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025

Verkehrsbeteiligungsart Anzahl der Beteiligten
Kleinkraftradfiihrende 1
Elektrokleinstfahrzeugfiihrende 1
Radfahrende 4
Pkw-Fuhrende 5
zu Ful? Gehende 1

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025

Verkehrsbeteiligungsart Anzahl der Hauptverursachenden
Pkw-Flhrende 4
Radfahrende 1
zu Ful? Gehende 1

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025

Zulb.:
Monat Anzahl der VU mit Personenschaden
Juni 1

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025

Verkehrsbeteiligungsart Anzahl der Beteiligten
zu Ful? Gehende 1
Pkw-Fuhrende 1

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025



Verkehrsbeteiligungsart

Anzahl der Hauptverursachenden

zu Ful Gehende

1

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025

Zulc.:
Monat Anzahl der VU mit Personenschaden
Mai 1
Juni 1

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September

2025

Verkehrsbeteiligungsart

Anzahl der Beteiligten

Elektrokleinstfahrzeugfiihrende 1
Radfahrende 1
sonstige Fahrzeugflihrende 1

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September

2025

Verkehrsbeteiligungsart

Anzahl der Hauptverursachenden

Elektrokleinstfahrzeugfiihrende

1

sonstige Fahrzeugfiihrende

1

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025

Zu 1d.:
Monat Anzahl der VU mit Personenschaden
August 1
Oktober 1
Januar 1

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025

Verkehrsbeteiligungsart

Anzahl der Beteiligten

zu Ful® Gehende 2
andere Person 1
Radfahrende 3

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025

Verkehrsbeteiligungsart

Anzahl der Hauptverursachenden

Radfahrende

2

zu Ful® Gehende

1

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025




Zu le.:

Monat Anzahl der VU mit Personenschaden
Februar 1
Mai 1
Juni 2

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025

Verkehrsbeteiligungsart

Anzahl der Beteiligten

Radfahrende 5
zu Ful Gehende 1
Pkw-Fiihrende 2

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025

Verkehrsbeteiligungsart

Anzahl der Hauptverursachenden

Pkw-Fiihrende

2

Radfahrende

2

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025

Zu 1f.
Monat Anzahl der VU mit Personenschaden
Oktober 1
November 1
Dezember 1

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025

Verkehrsbeteiligungsart

Anzahl der Beteiligten

Kleinkraftradfihrende 1
Pkw-Fiihrende 4
Radfahrende 1

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025

Verkehrsbeteiligungsart

Anzahl der Hauptverursachenden

Pkw-Fiihrende

3

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025

Zulg.:
Monat Anzahl der VU mit Personenschaden
April 1
Mai 2
September 1
Oktober 2




November

1

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025

Verkehrsbeteiligungsart

Anzahl der Beteiligten

Kleinkraftradfiihrende 1
Pkw-Fuhrende 7
ubrige Fahrzeugfihrende 1
Radfahrende 4
zu Ful? Gehende 1

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025

Verkehrsbeteiligungsart

Anzahl der Hauptverursachenden

Pkw-Fiihrende

4

Radfahrende

2

zu Ful® Gehende

1

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025

Zu 1h.:
Monat Anzahl der VU mit Personenschaden
Mai 1
Juni 1

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025

Verkehrsbeteiligungsart

Anzahl der Beteiligten

Elektrokleinstfahrzeugfiihrende 1
Radfahrende 1
Pkw-Fuhrende 2

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025

Verkehrsbeteiligungsart

Anzahl der Hauptverursachenden

Elektrokleinstfahrzeugfiihrende

1

Pkw-Fiihrende

1

Quelle: DWH VKIB, Stand: 30. September 2025

Frage 2:

Wie hat sich die Luftqualitat und LArmbelastung in der FriedrichstraRe im Abschnitt zwischen Franzésischer Stralie

und Leipziger Stral3e entwickelt

a. im Zeitraum Juli 2019 - Dezember 2019?

b. im Zeitraum Januar 2020 bis Juli 20207?

C. im Zeitraum August 2020 - November 2021?
d. im Zeitraum Dezember 2021 - Januar 2023?




e. im Zeitraum Februar 2023 bis Juni 2023?

f. im Zeitraum Juli 2023 bis Dezember 2023?

g. im Zeitraum Januar 2024 bis Dezember 2024?

h. im Zeitraum Januar 2025 bis Juni 2025?

(Bitte Schadstoffmengen fiir Feinstaub PM 10, PM 2,5, Stickoxid, Ruf3, Benzol und Dezibelwerte einzeln auflisten)

Antwort zu 2:

Im Abschnitt zwischen Franzdosischer Stralde und Leipziger Stral3e besteht in der Friedrichstralie
172 der Messpunkt 562 (MP562) des Berliner Luftgitemessnetzes. Dort werden Passivsammler
zur Bestimmung von Stickstoffdioxid und ein Ruf3- und Benzol-Immissionssammler (RUBIS) zur
Bestimmung von elementarem und organischem Kohlenstoff betrieben. Die Probenahme erfolgt
jeweils tber einen Zeitraum von zwei Wochen. Die Analyse erfolgt im Labor. Werte fiir
elementaren und organischen Kohlenstoff liegen zurzeit nur bis Anfang 2023 vor. Aufgrund
eines Wasserschadens im Labor konnten nicht alle Messungen und Auswertungen durchgefiihrt
werden. Nach der Wiederinbetriebnahme mussten dann Priorisierungen erfolgen, so dass die
Bestimmung von elementarem und organischem Kohlenstoff bisher noch nicht realisiert werden
konnte.

Fir die angefragten Zeitrdume wurden die in der Tabelle dargestellten Konzentrationen
ermittelt. Alle angegeben Werte unterliegen weiterhin der Qualitatskontrolle.

Tabelle: Konzentrationen von Stickstoffdioxid (NO,), elementarem Kohlenstoff (EC) und
organischem Kohlenstoff (OC) in ug/m3 am MP 562
Komponente NO- EC oC
Juli 2019 - Dezember 2019 33 0,9 4,6
(03.07.2019-03.01.2020)
Januar 2020 bis Juli 2020 24 0,7 3,7
(03.01.2020-29.07.2020)
August 2020 - November 2021 19 0,6 4,1
(29.07.2020-01.12.2021)
Dezember 2021 - Januar 2023 18 0,7 50
(01.12.2021-25.01.2023)
Februar 2023 bis Juni 2023 16 Werte noch Werte noch
(25.01.2023-28.06.2023) nicht verfugbar | nicht verfligbar
Juli 2023 bis Dezember 2023 18 Werte noch Werte noch
(28.06.2023-28.12.2023) nicht verfugbar | nicht verfligbar
Januar 2024 bis Dezember 2024 | 20 Werte noch Werte noch
(28.12.2023-03.01.2025) nicht verfugbar | nicht verfligbar
Januar 2025 bis Juni 2025 21 Werte noch Werte noch
(03.01.2025-02.07.2025) nicht verfugbar | nicht verfligbar

Eine Auflistung der Larmentwicklung in den genannten Zeitrdumen liegt dem Senat nicht vor.
Die aktuelle strategische Larmkarte des Landes Berlin mit dem Erscheinungsjahr 2022 beruht
auf Verkehrsmengen des Jahres 2019 und weist die Larmindices Loen flr den Ganztag und
Lnienr flr die Nacht aus. Demnach sind die straBenseitigen Fassaden der Gebaude mit



Wohnungen in der Friedrichstral3e im Abschnitt zwischen Franzdsischer Straf3e und Leipziger
StraRe Larmpegeln von rund Lpen 69 Dezibel (A-bewertet) und Lnichr 61 Dezibel (A-bewertet)
ausgesetzt. Es kann davon ausgegangen werden, dass diese Werte fiir die Zeitraume a und b
reprasentativ sind. Die strategischen Larmkarten sind unter
https://www.berlin.de/umweltatlas/verkehr-laerm/laermbelastung/2022/karten/ veroffentlicht.
Die Auswirkungen auf die Larmbelastung der temporéaren Unterbrechung fiir den motorisierten
Verkehr infolge eines Verkehrsversuchs wurden in einem uberschlagigen Verfahren ermittelt.
Grundlage waren Verkehrserhebungen an folgenden Stichtagen:

° 14. Juli 2020 (Verkehrsmengen vor dem Verkehrsversuch)

° 10. September 2020 (Verkehrsmengen mit Verkehrsversuch).

Ermittelt wurden die Differenzen der Larmbelastung, nicht aber deren Hohe. Im Abschnitt der
FriedrichstraBe zwischen Franzosischer StralRe und Leipziger Stral3e sank die Larmbelastung
durch den Stral’enverkehr um bis zu 20 Dezibel.

Flr spatere Zeitraume wurden keine LaArmermittlungen durchgefihrt. Hierzu wird die
Fortschreibung der strategischen Larmkarte Auskunft geben kénnen, die 2027 zu erwarten ist.

Frage 3:

Wie begriindet der Senat die Entscheidung, die Offnung der FriedrichstraRe fiir sicheren Fuk- und Radverkehr
abrupt zu beenden, obwohl dem Senat bekannt war, dass die Finanzmittel fir die Verkehrsberuhigung in jedem
Fall umfanglich gezahlt werden missen?

Frage 5:
Wer tragt die Verantwortung fiir den Schaden der dem Land Berlin hiermit entstanden ist?
Frage 6:

Welche Rolle spielte der Abgeordnete Lucas Schaal und/oder weitere Abgeordnete der CDU Berlin bei der
Entscheidungsfindung, das Projekt FuRgangerbereich Friedrichstralle vorzeitig zum 01.07.2023 zu beenden?

Antwort zu 3, 5 und 6:

Die Fragen 3, 5 und 6 werden wegen des Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Die Senatsverwaltung fir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt hat auf Grundlage
mehrerer vorliegender Widerspriiche gegen die Teileinziehung der Friedrichstralie zwischen
Leipziger Stral’e und Franzdsischer Stralie seinerzeit entschieden, den Widerspruchsfihrern ein
Moratorium anzubieten und in einem breiten Beteiligungsprozess und eng abgestimmt mit der
Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen eine tiberzeugende verkehrliche
Gesamtplanung (Masterplan Mitte) zu erarbeiten. Mit dem Moratorium sollte sichergestellt
werden, dass die dauerhafte Gestaltung der historischen Mitte nicht durch parallele juristische
Verfahren eingeschrankt oder Vorfestlegungen durch ein Gericht getroffen werden.
Dementsprechend wird erst auf Basis der Ergebnisse des Masterplanverfahrens zu entscheiden
sein, ob die avisierte Teileinziehung der Friedrichstralle umgesetzt wird oder aufzuheben ist.


https://www.berlin.de/umweltatlas/verkehr-laerm/laermbelastung/2022/karten/

Aus Sicht der Senatsverwaltung fir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt waren die
Voraussetzungen einer sofortigen Vollziehung der Teileinziehung, die das Bezirksamt Mitte
angestrebt hatte, nicht gegeben. Dementsprechend wurde der Stralienabschnitt ab dem
01.07.2023 wieder fir den Kfz-Verkehr freigegeben.

Frage 4:

In welcher Hohe sind fiir das Land Berlin Kosten entstanden fiir die Erfillung der im Sommer 2023 noch laufenden
Vertrage im Zusammenhang mit der Gestaltung des FuRgangerbereichs Friedrichstralle und der Konzeptionierung
und Durchfiihrung von Veranstaltungen in diesem Stral3enabschnitt, die aufgrund der vorzeitigen Beendigung des
FuBgéangerbereichs Friedrichstralle ab dem 01.07.2023 nicht mehr umgesetzt werden konnten?

Antwort zu 4:

Aufgrund der Freigabe der Friedrichstralie fiir den Kfz-Verkehr ab 01.07.2023 konnten die
vertraglich vereinbarten Leistungen im Zusammenhang mit der temporaren Gestaltung des
FuRgangerbereichs und der Konzeptionierung und Durchfiihrung von Veranstaltungen in
diesem StralRenabschnitt durch den Auftragnehmer nicht mehr vollumfanglich erbracht werden.
Es waren noch beauftragte Leistungen in Hohe von 123.016,25 € (brutto) offen. Eine Kindigung
des Vertrages war jedoch nicht mdglich. Vielmehr hatte der Auftragnehmer seinen
Leistungsanspruch behalten, da die Leistungserbringung nunmehr zwar unmaoglich war, flr
diesen Umstand jedoch der Senat als Auftraggeber verantwortlich war, da das Land selbst die
Anordnung der sofortigen Vollziehung der Teileinziehung zuriickgenommen hat.

Vor diesem Hintergrund hat die Senatsverwaltung fir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und
Umwelt mit dem Auftragnehmer im Sommer 2023 einen Auflésungsvertrag verhandelt, in
welchem eine Ausgleichszahlung in HOhe von 107.000 € (brutto) vereinbart wurde.

Frage 7:

Gemal Antwort auf die Anfrage 19/20207 sollte im Zuge des Masterplans fir die Berliner Mitte durch die
Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen das ,,Regelwerk zur Stralenraumgestaltung
Friedrichstadt” iberarbeitet werden, bei der eine verbesserte Aufenthaltsqualit&t und Klimaanpassungen wichtige
Kriterien sein sollen. Wann wird das iiberarbeitete Regelwerk veroffentlicht und was sind die zentralen Anderungen
darin zur Verbesserung von Aufenthaltsqualitat und Klimaanpassung?

Antwort zu 7:

Die Uberarbeitung des ,,Regelwerks Straenraumgestaltung Friedrichstadt, Dorotheenstadt
und Friedrichswerder* soll zum Ende des Jahres 2025 abgeschlossen und Anfang 2026
veroffentlicht werden. Die wesentlichen Neuerungen bestehen in der grundsatzlichen Bejahung
von StralBenbaumpflanzungen sowie der Anlage von begrinten Versickerungsflachen und der
damit einhergehenden Veranderung des bislang eher steinern gepragten Gebietscharakters.
Eine weitere zentrale Anderung besteht in einem veranderten Umgang mit den im StraRenraum
zur Verfugung stehenden Flachen.



Frage 8:

Wann sollen die im Uberarbeiteten ,,Regelwerk zur StraRenraumgestaltung Friedrichstadt angepassten Kriterien
und Malinahmen in der Friedrichstral3e umgesetzt werden und welche Mittel stehen daflr zur Verfugung?

Antwort zu 8:

Nach der Veroffentlichung des liberarbeiteten Regelwerks sollen alle TiefbaumalRnahmen im
Rahmen der zur Verfligung stehenden Mittel in dem Bereich Friedrichstadt, Dorotheenstadt und
Friedrichswerder nach den neuen Vorgaben umgesetzt werden. Die erforderlichen
Mittelanmeldungen obliegen den jeweils zustandigen Baudienststellen.

Frage 9:

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens ,,Masterplan fir die Berliner Mitte - mehr Aufenthaltsqualitat durch
moderne Strallenrdume* wurden die folgenden 5 beliebtesten Ideen verdffentlicht:

- Einrichtung einer FuBgangerzone am Hackeschen Markt

- Einrichtung einer FuBgangerzone in der Friedrichstralie

- Errichtung eines ,,Superblocks” am Gendarmenmarkt

- Einflihrung einer autofreien Spandauer Stralle

- Umgestaltung und Begriinung der Leipziger Stral3e

Wie wurden diese MalRnahmen im Masterplan Mitte aufgenommen und wann, in welcher Form und mit welchen
Mitteln sollen diese MaRnahmen umgesetzt werden?

Antwort zu 9:

Im Rahmen des Masterplan-Verfahrens werden die genannten Ideen aus der Online-
Beteiligung nicht als unmittelbar verbindliche MaRnahmen mit festem Zeitplan behandelt,
sondern im Rahmen eines ibergeordneten Konzept- und Untersuchungsverfahrens vertieft
geprift und abgewogen.

Die Malinahmen im verkehrlichen Innenstadtkonzept werden derzeit sowohl fir
Schwerpunktbereiche als auch das gesamte Untersuchungsgebiet festgelegt.

Frage 10:

Im Rahmen des Prozesses zum Masterplan Mitte wurde ein umfassender Bericht zum Status quo als Teil der
verkehrlichen Innenstadtkonzeptes verdffentlicht, der dem Gebiet erhebliche verkehrliche Defizite, hohe Belastung
durch Durchgangsverkehre, eine iberproportionale Nutzung des 6ffentlichen Raums durch parkende Kfz, Mangel
bei der Verkehrssicherheit und Defizite bei der Umsetzung des Radverkehrsnetzes attestiert'. Welche
Schlussfolgerungen zieht der Senat aus dieser Analyse und welche MaRnahmen zur Verbesserung dieser Situation
sollen nun bis wann umgesetzt werden? Welche Mittel stehen dafir zur Verfligung?

1https://senstadt-bin.de/irimages/masterplan-berliner-mitte-netzgestaltung_status-quo-bericht.pdf



https://senstadt-bln.de/irimages/masterplan-berliner-mitte-netzgestaltung_status-quo-bericht.pdf

Frage 11:

In dem in Frage 7. erwéhnten Status quo Bericht wird zudem dargestellt, dass mit durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarken von 5.001-10.000 Fahrzeugen in den iiberwiegenden Teilen der Friedrichstralie diese zu den am
wenigsten befahrenen Stralien des iibergeordneten StralRennetzes gehdrt. Aus welchen weiteren Daten schlief3t
der Senat auf die besondere verkehrliche Bedeutung der Friedrichstra3e fiir den motorisierten Durchgangsverkehr,
die einem stérkeren Fokus in der Gestaltung der Friedrichstralle auf Aufenthaltsqualitat, FuR3- und
Radverkehrsbelange und Begriinung widersprechen wirden?

Frage 12:

In dem Bericht wird zudem analysiert, dass ,,der Anteil des Kraftfahrzeug-Verkehrs am Modal Split ist mit 26
Prozent in der Gesamtstadt nach wie vor hoch, was sich in zahlreichen negativen Auswirkungen niederschlagt.
Obwohl der Anteil des Motorisierter Individualverkehr-Verkehrs im Bezirk nur bei 12,8 Prozent liegt, hat der
Kraftfahrzeug-Verkehr im Vergleich zu anderen Verkehrstrdgern den gro3ten Flachenverbrauch durch Verkehrs-
und Parkflachen. Zudem sind an vielen Verkehrsunféllen Kraftfahrzeuge beteiligt. Durch die zentrale Lage des
Untersuchungsgebietes ist es stark vom Durchgangsverkehr der Bundesstralien frequentiert.“ Durch welche
MafRnahmen soll kiinftig der hohe Flachenverbrauch durch Verkehrs- und Parkflachen reduziert werden, um einem
angemessenen Anteil der Flachen entsprechend dem Anteil des MIV am Modal Split anderen Nutzungen
zuzufuhren?

Frage 13:

Zum Radnetz analysiert der Bericht: ,,Dabei zeigen sich gréf3ere Liicken zwischen dem bis 2023 zu realisierenden
Zielnetz und dem Ausbaustand.”

Mit welchen Malinahmen sollen diese Liicken geschlossen werden und welche Haushaltsmittel sind daftir
verbindlich eingeplant?

Frage 14:

Der Bericht fuhrt des Weiteren aus: ,,Auf Berlins Stralien ereignen sich nach wie vor viele Verkehrsunfalle, obwohl
die Sicherheit ein besonderes Anliegen des Senates ist.”

Mit der Umsetzung welcher MalRnahmen im Bereich der Berliner Mitte im Sinne des Masterplans wird der Senat
seinem besonderen Anliegen verbesserte Verkehrssicherheit gerecht werden und die Zahl der Verkehrsunfalle
wirksam reduzieren?

Frage 15:

Auf Seite 36 des Berichts fuihrt dieser aus, ,,dass es im Gebiet keine grolirdumigen Stralenverbindungen der Stufe
I mehr geben soll.*

Welche Folgen hat das fiir die im Gebiet liegenden Bundesstraen? Wurden dazu bereits Abstimmungen mit dem
Bund aufgenommen? Wenn ja, mit welchem Ergebnis, wie ist der Stand der Gesprache bzw. wenn nein, wann
sollen diese Abstimmungen aufgenommen werden?

Frage 17:

Auf Seite 48 des Berichts wird ausgefuhrt: ,,Eine wichtige Achse im FuRverkehr in Nord-Stid-Richtung stellt die
FriedrichstraBe dar. Sie verbindet die Bezirke Friedrichshain-Kreuzberg und Mitte und ist ein wichtiges Ziel fiir
Touristen und Berlinerinnen und Berliner.” sowie ,,Mit Ausnahme des nérdlichen Spreeufers, das fast ausschliefilich
fir FuRverkehr zuganglich ist und dem Mittelstreifen der StraRe Unter den Linden, wird dem Ful3verkehr
entsprechend seiner Wichtigkeit nicht proportional mehr Platz im Stralienraum eingerdumt.”

Wie soll dem FuRverkehr entsprechend seiner Wichtigkeit proportional mehr Platz im Stralenraum sowohl in der

10



FriedrichstraBe als auch im Gebiet insgesamt eingerdumt werden? Welche MalRnahmen sollen dafir bis wann
umgesetzt werden und welche Mittel stehen dafir bereit?

Frage 18:

Weiter heil3t es im Bericht: ,,Noch sind viele Routen nicht durchgéangig mit einer Radverkehrsinfrastruktur
ausgestattet. Zudem entsprechen die Abmessungen der vorhandenen Radverkehrsanlagen oft nicht den im
Radverkehrsplan geforderten MindestmafRen.*

Wie sollen diese Defizite mit welchen Mal3nahmen bis wann behoben werden?

Frage 19:

Auf Seite 51 des Berichts heilit es: ,,Aulierdem sieht das Berliner Mobilitéatsgesetz vor, dass dem Radverkehr als
Teil des Umweltverbundes im Vorrangnetz Vorrang vor dem Motorisierter Individualverkehr eingeraumt wird. Eine
detaillierte Analyse zur Einhaltung dieser Vorgaben wird empfohlen.*

Wann soll diese detaillierte Analyse durchgefiihrt werden und an welchen Stellen im Berliner Vorrangnetz wurde
dem Radverkehr bereits Vorrang vor dem Motorisierten Individualverkehr eingeraumt? Wie soll diese gesetzliche
Vorgabe bis wann an welchen weiteren Stellen umgesetzt werden?

Frage 20:

Der Bericht zeigt auch die Uberlagerung der Vorrangnetz fir M1V, OPNV und Rad und verweist auf den Bedarf,
die damit einhergehenden Konflikte zu bearbeiten und méglichst aufzulésen. Welche Schritte und Prozesse laufen
dazu derzeit bei der Senatsverwaltung, um diese Herausforderung zu bewaltigen und wann ist dabei mit
Ergebnissen zu rechnen?

Frage 21:

Der Bericht analysiert zudem: ,,R&umliche Haufungen an Verkehrsunfallen traten insbesondere an gréRReren
Knotenpunkten wie den Folgenden auf:

Otto-Braun-Stralie

Karl-Liebknecht-Stral3e

Mollstralle

Knotenpunkte der Leipziger Stral3e, der Torstral3e, der Friedrichstral’e und Unter den Linden*

Welche Malinahmen hat bzw. wird der Senat an den genannten Knotenpunkten ergreifen, um die
Verkehrssicherheit wirksam zu erhéhen und die Unfallzahlen signifikant zu reduzieren?

Frage 23:

Auf Seite 66 stellt der Bericht fest: ,,Auffallig ist, dass es auch auf Stral3en mit vergleichsweise geringen
Verkehrsstarken zu Unfallhaufungen kam. [...] Straenabschnitte mit vergleichsweise geringen Verkehrsstarken wie
die FriedrichstraBe und die Oranienburger Stralie weisen dennoch hohe Unfallzahlen auf.”

Mit welchen MaRRnahmen wird der Senat die hohen Unfallzahlen in der Friedrichstral3e senken? Wann sollen diese
Mafnahmen umgesetzt werden?

11



Frage 24:

Auf Seite 68 des Berichts wird aufgelistet und in der Karte dargestellt, dass u.a. die Umgestaltung der
FriedrichstraBe im Abschnitt von Unter den Linden bis Leipziger Stral3e als Stralienbaumalinehme geplant ist.
Welche Malinahmen und Planungen sollen dabei bis wann umgesetzt werden und welche Mittel stehen dafir zur
Verfligung? Welche Beteiligungsformate sind dafiir vorgesehen?

Frage 27:

Beziiglich des ruhenden Verkehrs analysiert der Bericht zahlreiche Probleme, die mit dem ruhenden Verkehr
einhergehen, zeigt aber auch Lésungsansétze auf:

»In der dicht bebauten Berliner Innenstadt herrscht ein intensiver Wettbewerb um den begrenzten 6ffentlichen
Raum. Parkende Fahrzeuge beanspruchen viel davon firr sich.”,

»Diese Flachen stehen in direkter Konkurrenz zu anderen wichtigen urbanen Funktionen wie Griinflachen,
Aufenthaltsbereichen, Fahrradinfrastruktur oder Busspuren.*,

»Eine Analyse des Parkraumangebots und seiner Nutzung ist daher essenziell, um Potenziale fiir eine effizientere
Flachennutzung zu identifizieren und die Umverteilung des 6ffentlichen Raums zu planen.”,

»Parksuchverkehre tragen in Gro3stéadten signifikant zum Verkehrsaufkommen bei. In Berlin betragt die mittlere
Suchzeit fir einen Parkplatz 6 bis 9 Minuten pro Fahrt und insgesamt 62 Stunden Suchzeit pro Fahrenden und
Jahr. Das tragt nicht nur zur Staubildung bei, sondern fiihrt auch zu einer Erhéhung der Larm- und Schadstoffemis-
sionen. Eine strategische Parkraumplanung, die Standorte, Kapazitaten und Bewirtschaftungsformen optimiert,
kann diese negativen Effekte reduzieren. Hierbei spielen innovative Konzepte wie digitale Parkleitsysteme und
zentralisierte Parkh&user eine wichtige Rolle.”,

»Vverfugbarkeit und Kosten von Parkplatzen haben einen direkten Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl. Eine
restriktive Parkraumpolitik kann als effektives Steuerungsinstrument zur Férderung nachhaltiger Mobilitatsformen
dienen.”,

»,Das gut ausgebaute 6ffentliche Verkehrsnetz in der Berliner Innenstadt sowie die Einbindung in das
Radverkehrsnetz erméglichen fir die meisten Nutzenden eine Anreise mit dem Umweltverbund.*

,»Die Gebiihren fiir Anwohnerparkausweise sind in Berlin auRerordentlich gering im deutschen und internationalen
Vergleich. Fur zwei Jahre kostet Anwohnerparken stadtweit 20,40 €., also 10,20 € pro Jahr.”

»Perspektivisch sollte eine Verlagerung des StraRenparkens in Parkanlagen iberpriift werden.”

Mit welchen Malinahmen, Konzepten und Planungen wird der Senat diese Losungsansatze umsetzen oder die
Bezirke bei der Umsetzung unterstiitzen? An welchen Stellen wird der Senat den 6ffentlichen Raum im Gebiet des
Masterplans der Berliner Mitte umverteilen? Wie soll die Nutzung der teils unausgelasteten Parkh&auser im Gebiet
verbessert werden und bis wann ist soll eine merkliche Verlagerung des StraRenparkens in Parkanlagen erfolgen?

Frage 28:

Das Fazit des Berichts zum ruhenden Verkehr lautet wie folgt: ,,Die Umnutzung von Parkflachen im Straenraum
bieten beinahe tberall im Untersuchungsgebiet die Chance fur die Aufwertung des 6ffentlichen StralRenraumes
durch Begrinung, neue Aufenthaltsflachen, mehr Platz fiir aktive MobilitAitsangebote oder Mehrfachnutzung.
Alternative Mobilitdtsangebote zum Motorisierter Individualverkehr sind ausgezeichnet ausgebaut.”, ,,Ein kritischer
Punkt im Gebiet ist der hohe Versiegelungsgrad, insbesondere in Verbindung mit dem hohen Flachenverbrauch
durch den ruhenden Verkehr. Eine Verlagerung des ruhenden Verkehrs in bestehende Parkh&user und eine
Reduzierung der Gesamtflachen kdnnte den Nutzungsdruck im 6ffentlichen Straflenraum zu reduzieren. Im Sinne
der Flachengerechtigkeit kann dieser Raum anderen Verkehrsarten zur Verfigung gestellt oder fiir
Entsiegelungsmalinahmen der griinen und blauen Infrastruktur genutzt werden. Dies ist eine MaRnhahme, um dem
Hitzeinsel-Effekt in der Berliner Innenstadt entgegenzuwirken.*

Welche konkreten Umnutzungen von Parkflachen sind vom Bezirk und/oder Senat im Gebiet der Berliner Mitte
geplant? Wie soll der hohe Entsiegelungsgrad im Gebiet reduziert und die Flachengerechtigkeit erhdht werden?
Welche Mittel stehen dafur in welcher H6he bereit?

12



Frage 29:

Der Bericht analysiert, ,,dass bei der Netzgestaltung auf Zukunftsfahigkeit und Resilienz zu achten ist, um die
Anfalligkeit des Stadtgebiets gegeniiber vorhersehbaren und unvorhersehbaren Ereignissen so gering wie moglich
zu halten. Dazu bedarf es einer klaren Vision und einer integrierten Stadtentwicklung.”

Welche klare Vision verfolgt der Senat bei der Entwicklung der Zukunftsféahigkeit des Berliner Verkehrssystems und
wie wird diese in der integrierten Stadtentwicklung verankert?

Antwort zu 10 bis 15, 17 bis 21, 23, 24, 27 und 28:

Aufgrund des Sachzusammenhangs werden die Fragen 10, 13, 14, 17, 18, 21, 23, 27 und 28
zusammen beantwortet:

Der im Rahmen des Masterplanverfahrens Berliner Mitte erarbeitete Status-quo-Bericht dient
der fachlichen Bestandsaufnahme und bildet die Grundlage fiir die weitere Entwicklung des
verkehrlichen Innenstadtkonzepts. Die darin dargestellten verkehrlichen Defizite und
Handlungsbedarfe werden derzeit in Malinahmenempfehlungen tberfihrt.

Die Festlegung und Priorisierung der MaRnahmen erfolgen derzeit im Rahmen der Erarbeitung
des Abschlussberichts, der in 2026 vorgestellt werden soll.

Eine konkrete Mittelzuweisung erfolgt erst nach Abschluss des Konzepts und entsprechender
haushaltstechnischer Prufung. Allerdings stellt das verkehrliche Innenstadtkonzept kein
Umsetzungskonzept dar, das z.B. mit Mitteln der Investitionsplanung hinterlegt ist, sondern eine
strategische Entwicklungsplanung fiir den Bereich der Berliner Mitte, welche die Grundlage fir
das Verwaltungshandeln und kiinftige Haushaltsentscheidungen bilden soll.

Frage 16:

Auf Seite 44 des Berichts wird die vordringliche Prioritat fiir drei Strallenbahnlinien betont, die spétestens bis 2035
umgesetzt werden sollten.

a) Wie ist der Stand der Planungen fiir die Strecke Potsdamer Platz — Schéneweide?

b) Wie ist der Stand der Planungen fiir die Strecke Spittelmarkt — Hallesches Tor — Mehringdamm?

c) Welche Mittel sind fur diese Planungen im aktuellen Entwurf des Doppelhaushalts fur die Jahre 2026/27
eingeplant?

d) Von welchen Fertigstellungsterminen geht der Senat derzeit fiir diese Strecken aus?

e) Wie sollen diese Strecken baulich realisiert werden, wenn die zu den Linien hinfihrende Strecke Alexanderplatz
— Potsdamer Platz aufgrund des Planungsstopps des aktuellen Senats nicht mehr realisiert wird? Ist dann ein
Inselbetrieb fiir diese Linien des vordringlichen Bedarfs geplant?

f) Da auch fiir die Strecke Alexanderplatz — Potsdamer Platz im Bericht der vordringliche Bedarf betont wird:
aufgrund welcher fachlichen Einsch&tzungen wurde trotz des hohen Bedarfs ein Stopp des Projektes entschieden,
wenngleich auch gemaR der Planung, die in Seite 36 des Berichts dargestellt wird, es bis 2030 keine
groRraumigen StralRenverbindungen mehr in dem Gebiet geben soll und damit die Bedeutung der Leipziger
Stral3e fiir den MIV erheblich abnimmt und damit mehr Straenraum zugunsten der Tramstrecke umverteilt werden
kann?

Antwort zu 16:

a) Das Projekt befindet sich in der Leistungsphase 1 - der Grundlagenermittlung und soll
bis Ende des Jahres abgeschlossen werden.
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b) Derzeit ist noch kein Starttermin flir das Projekt avisiert.

c) Derzeit wird der Nahverkehrsplan Berlin 2024-2028 inkl. des OPNV-Bedarfsplans
erarbeitet. Im Zusammenhang mit den aktuellen finanziellen Rahmenbedingungen fir
verkehrliche Projekte missen dabei neben der Festschreibung von Malinahmen wegen
der verkehrlichen Bedarfe auch Priorisierungen fur die Planung von neuen Vorhaben
vorgenommen werden. Dem Ergebnis des laufenden Aufstellungsprozesses kann nicht
vorgegriffen werden. Im aktuellen Entwurf des DHH sind flr Stralenbahnprojekte in den
Leistungsphasen O und 1 (Titel 0730/54220) 750.000 Euro fiir 2026 und 600.000 Euro
flr 2027 vorgesehen
Fir die Planungsmittel der Stral3enbahn- und U-Bahn-Projekte sind im Titel
0730/68253 - Zuschisse an die BVG fiir die Planungen von Neubauvorhaben jeweils
5.000.000 € fur 2026 und 2027 vorgesehen.

d) Fir die Strecke Potsdamer Platz — Schoneweide wird die Inbetriebnahme 2035
angestrebt. Dies ist abh&ngig vom Planungsablauf und Unvorhergesehenem.

Weitere Termine konnen nicht benannt werden.

e) Mit der Strecke Potsdamer Platz — Schoneweide und der Neubaustrecke Warschauer
StraRe - Hermannplatz ist die Verbindung zum Stralenbahnnetz gegeben; ein
Inselbetrieb wird nicht vorgesehen.

f) Angesichts der aktuellen Haushaltslage waren Priorisierungsentscheidungen
erforderlich.

Frage 22:

Der Bericht fihrt des Weiteren aus: ,,Eine Unfallh&ufung ist jedoch insbesondere auf StralRen mit Tempo 50
festzustellen.” und ,,Bei héherer zulassiger Hochstgeschwindigkeit ereigneten sich mehr Unfalle als auf Stralzen mit
Tempo 30.“

Welche grundsétzlichen Schlussfolgerungen und Konsequenzen zieht der Senat aus dieser Analyse im Hinblick auf
die Ausweitung oder Einschrankung von Tempo 30 im gesamten Stadtgebiet bzw. auf ausgewéhlten
StraRenabschnitten?

Antwort zu 22:

Die im Bericht dargestellten Zusammenhé&nge bestatigen die bereits bekannte Tendenz, dass
niedrigere Geschwindigkeiten zu einer hbheren Verkehrssicherheit beitragen.

Eine Anordnung von Tempo 30 erfolgt strecken- bzw. abschnittsbezogen auf Grundlage des
geltenden bundesrechtlichen StralRenverkehrsrechts nach verkehrlicher und
sicherheitsrelevanter Bewertung im Zuge der jeweiligen Anordnungen.

Frage 25:

Ebenso wird dort der Umbau der StralRe Unter den Linden aufgelistet. Welche MaRnahmen sind dabei geplant und
wann sollen diese umgesetzt werden? Welche Mittel stehen dafir zur Verfigung?
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Antwort zu 25:

Der StraRenzug Unter den Linden soll mit dem geplanten grundlegenden Umbau einen
offentlichen Raum mit hoherer Aufenthaltsqualitat und mehr Verkehrssicherheit fur alle schaffen.
Zusétzlich soll den Anforderungen aus dem Klimawandel entsprochen werden.

Die Malinahme besteht aus 2 Projektteilen, die zeitlich versetzt realisiert werden.

Als vorgezogener erster Projektteil ist die Neugestaltung der zum Teil baumlosen
Mittelpromenade geplant. Aufgrund der geringen Vitalitat und zu erwartenden geringen
Lebensdauer des Altbaumbestandes ist der Ersatz und die Entwicklung einer neuen, gesunden
und klimaangepassten Baumallee aus Silberlinden zentraler Bestandteil der Mal3nahme.
Dariber hinaus werden die lickenhaften und stark verdichteten Rasenflachen durch
hochwertige Pflanzbeete mit einer attraktiven, reich blihenden, artenreichen und
insektenfreundlichen Bepflanzung ersetzt. Zum Schutz ist eine erhdhte Einfassung der Beete aus
Granitelementen vorgesehen. Durch das geplante dezentrale Regenwassermanagement wird
das anfallende Regenwasser der Mittelpromenade direkt in die Baumbeete eingeleitet. So
kann das Regenwasser sowohl den Pflanzen als auch zur Verdunstung mit Abklhlungseffekten
dienen. Zusatzlich wird fur Trockenperioden eine digital gesteuerte Bewasserungsanlage
eingebaut. Die Umsetzung der Mal3nahme Neugestaltung der Mittelpromenade ist ab Mitte
2026 avisiert mit ersten Baumpflanzung im Herbst 2026 und wird voraussichtlich bis Ende 2029
andauern.

Die Finanzierung erfolgt uber das Sondervermdgen Infrastruktur Wachsende Stadt (SIWA).
Vorbereitende Malinahmen fur die Baume werden tiber die vom Senat beschlossene Strategie
Stadtlandschaft finanziert.

Der 2. Projektteil umfasst die Richtungsfahrbahnen und Nebenanlagen, d.h. samtliche
oOffentlichen Verkehrsflachen zwischen den Gebauden und der Mittelpromenade, die sich von
der Wilhelmstralie bis zur Universitatsstrale erstrecken. Die Verkehrsanlagenplanung ist im
Dezember 2023 gestartet. Im Rahmen dieser Planung werden die Flachenzuteilungen fiir die
verschiedenen Verkehrsarten neu konzipiert. Im Focus steht insbesondere die Verbreiterung der
Gehwege. Die Neuaufteilung der Flachen fir den Rad- und Kfz-Verkehr erfolgt unter
Beriicksichtigung der Interessen des OPNV-/ Wirtschafts-/ Rad- und Individualverkehrs.
Besonderes Augenmerk liegt auf einer dem Boulevard angemessenen hochwertigen Gestaltung
der offentlichen Raume. Der geschadigte und lickenhafte Baumbestand wird analog der
Neubepflanzung der Mittelpromenade ersetzt. Es erfolgt die Optimierung der Baumstandorte.
Die Schwammstadt soll in den Nebenanlagen mittels einer Versickerung ,,Typ Unter den
Linden* als Pilotprojekt etabliert werden. Der Abschluss der Vorplanungsphase ist fiir das

1. Quartal 2026 vorgesehen. Dieser Teil des Projekts wird tiber die Investitionsplanung des
Landes finanziert. Ein Baubeginn gemald dem Investitionsprogramm 2024 — 2028 ist im Jahr
2028 avisiert.
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Frage 26:

Beziiglich der Sharing-Mobility fiihrt der Bericht aus: ,,Dariiber hinaus wird dieses Netz durch eine hohe Anzahl an
Next-Bike-Stationen erganzt, so dass das Angebot an Shared Mobility als sehr gut zu bewerten ist.* Wie bewertet
der Senat nun nach dem Wegfall der Nextbike-Stationen das Angebot an Shared Mability und wie soll der Wegfall
der Nextbike-Stationen nun kompensiert werden?

Antwort zu 26:

Der Senat bewertet das Angebot an Shared Mobility in der Berliner Mitte weiterhin als
grundsatzlich gut ausgebaut. Eine Kompensation der Nextbike-Stationen erfolgt durch die
Ausweitung anderer Sharing-Angebote, insbesondere durch freie Anbieter im Bereich Fahrrad-,
E-Scooter- und Mikromobilitats-Sharing, die im Innenstadtbereich eine hohe Dichte aufweisen.
Darlber hinaus wird geprift, inwiefern bestehende Mobilitatshubs und multimodale
Knotenpunkte im Rahmen der MalRnahmen des verkehrlichen Innenstadtkonzepts kiinftig
erganzende Sharing-Angebote integrieren konnen. Im Rahmen der Sharing-Strategie 2035
wird zusatzlich gepruft werden, wie die Sharing-Angebote in Berlin zukiinftig ausgestaltet
werden konnen.

Ziel ist es, die Erreichbarkeit und Nutzbarkeit von geteilten Mobilitatsformen zu sichern und
zugleich die Flacheneffizienz und Ordnung des 6ffentlichen Raums zu verbessern.

Frage 30:

Welche Mittel stehen insgesamt bereit, um die empfohlenen MalRnahmen aus dem Masterplan Berliner Mitte
umzusetzen und wann sollen die Malinahmen umgesetzt werden?

Antwort zu 30:

Das Verkehrskonzept bildet die Grundlage flr zukunftige Planungen. Die Entscheidung, welche
MaRnahmen zum Tragen kommen und zu welchem Zeitpunkt diese umgesetzt werden kénnen,

ist jedoch von verschiedenen, auch haushaltstechnischen, Faktoren abh&ngig und steht zurzeit
noch nicht fest.

Frage 31:

Warum wurde dem Bezirk Mitte untersagt, MaRnahmen im Gebiet des Masterplans umzusetzen, auch wenn diese
den Empfehlungen im status quo-Bericht entsprechen, wie beispielsweise das SchlieRen von Licken im Radnetz in
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der Charlottenstralle Siid, MaRnahmen zur Umverteilung von Fl&chen des ruhenden und flieienden MIV zugunsten
des Umweltverbundes wie sie bei Kiezblockmalnahmen (blich sind oder sonstige verkehrliche Malinahmen, die
auf die Empfehlungen des Berichts einzahlen?

Antwort zu 31:

Der Status-Quo-Bericht ist ein Zwischenbericht zur Bestandsanalyse, hingegen wurde im
Rahmen des Planungsmoratoriums vereinbart, dass zunachst ein stadtebauliches und
verkehrliches Gesamtkonzept flr die historische Mitte erarbeitet werden soll. Somit endet auch
das Planungsmoratorium erst mit Fertigstellung des Masterplan Berliner Mitte.

Frage 32:
Auf der letzten Seite des Berichts findet sich folgendes Zitat von Hans-Peter Dirr: “Anstatt das Automobil immer
weiter zu entwickeln, sollten wir uns tiberlegen, wie wir Mobilitat in Zukunft anders gestalten.*

Wurde die Verwendung dieses Zitats vor der Veréffentlichung in dem Bericht mit der CDU-Fraktion im Berliner
Abgeordnetenhaus abgestimmt?

Antwort zu 32:

Es handelt sich um ein Zitat eines deutschen Physikers, der 2014 verstorben ist, nein.

Frage 33:
Welche weiteren verkehrlichen Planungen und MaRhahmen oder deren Finanzierung wurden neben dem Widerruf

der Finanzierung der Kiezblockprojekte in Mitte aufgrund von Hinweisen von Abgeordneten des Berliner
Abgeordnetenhauses tiberpriift und/oder gestoppt bzw. angepasst?

Antwort zu 33:

Eine Uberpriifung oder Anpassung von MaRnahmen erfolgt stets auf Grundlage fachlicher
Erwagungen.

Berlin, den 07.11.2025
In Vertretung
Arne Herz

Senatsverwaltung fiir
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt
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