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zum Thema:

Unklare Kommunikation, fehlende Simulationen und Stillstand beim
Verkehrschaos rund um die A100 — was weild der Senat wirklich?

und Antwort vom 8. Januar 2026 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 9. Januar 2026)



Senatsverwaltung fiir
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt

Herrn Abgeordneten Alexander Freier-Winterwerb (SPD)
uber
die Prasidentin des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 19/24669

vom 18. Dezember 2025

tber Unklare Kommunikation, fehlende Simulationen und Stillstand beim Verkehrschaos rund
um die A100 - was weil3 der Senat wirklich?

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich Ihre Schriftliche Anfrage wie folgt:
Frage 1:

Trifft es zu, dass die Senatsverwaltung — entgegen anderslautender offentlicher Aussagen der Verkehrssenatorin —
keine eigene verkehrliche Simulation zu den erwartbaren Verkehrsstromen rund um die Anschlussstelle Treptow im
Vorfeld der Er6ffnung des 16. Bauabschnitts der A100 vorliegen hatte?

Wenn ja: Warum wurde dennoch 6ffentlich der Eindruck erweckt, es hatte eine fundierte Prognose gegeben?

Antwort zu 1

Der Senatsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt lagen die Ergebnisse der
verkehrlichen Simulation zu den erwartbaren Verkehrsstromen der dafir zustandigen
Autobahngesellschaft des Bundes (AdB) vor. Gemal? des ublichen Verfahrens hat die AdB als
Vorhabentrager eine makroskopische wie mikroskopische Modellierung vorgenommen, die
Vertretern der Senatsverwaltung am 12.11.2024 im Rahmen eines Besprechungstermins
prasentiert wurde. Bezugnehmend auf die gemeinsame Inaugenscheinnahme der relevanten
Daten wurde von der in Rede stehenden Simulation gesprochen.

Frage 2:
Welche konkreten verkehrlichen Gutachten, Simulationen oder Modellierungen lagen der Senatsverwaltung

tatsachlich vor, bevor der 16. Bauabschnitt erdffnet wurde — bitte mit Datum, Auftraggeber, Umfang und zentralen
Ergebnissen?



Antwort zu 2:

Der Senatsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt wurde im Nachgang zum
Termin am 12.11.2024 nur die in der Antwort auf die Frage 1 genannte Prasentation zur
Verfligung gestellt, nicht aber das zugrunde liegende Gutachten im Auftrag der AdB. Gemal}
der Prasentation wurden verschiedene Szenarien hinsichtlich der Fahrstreifenanzahl auf der
Elsenbriicke betrachtet, unter anderem auch der Bestandsfall mit 1+1-Verkehrsfiihrung. Die
Verkehrsmengen in den einzelnen Szenarien wurden auf Basis des Verkehrsmodells des Landes
Berlin prognostiziert.

Die mikroskopische Simulation des Verkehrsablaufes umfasst das Hauptstralennetz um die
Anschlussstelle Treptower Park einschlief3lich der Strale Am Treptower Park von der
Puschkinallee bis zur A100, den Stralienzug Elsenstrale — Markgrafendamm von der
Beermannstralie bis zur Persiusstralie einschlie3lich der Einmindung Alt-Stralau / Kynaststralle
sowie der Puschkinallee von der Bezirksgrenze zu Friedrichshain-Kreuzberg bis zur Ringbahn.
Auf Basis der Simulationsergebnisse wurde eingeschatzt, dass unter Beruicksichtigung des
Dosierungseffektes der Lichtsignalanlage an der Abfahrt von der A100 sich eine &hnliche
Stausituation vor der Elsenbriicke einstellen wirde wie vor Er6ffnung des 16. BA, wobei ein
Rickstau bis zu einem Kilometer auf der A100 durch die AdB in Kauf genommen wurde.

Frage 3:

Falls die Senatsverwaltung tatsé&chlich ohne belastbare Simulation agierte:
Welche Risiken wurden dabei in Kauf genommen, insbesondere in Hinblick auf
a) die bekannte Engstelle Elsenbriicke,

b) die unzureichende Leistungsfahigkeit der Rampen,

c) die bereits vorher gemeldeten Unfallhdaufungen in den betroffenen Kiezen?

Antwort zu 3:

Entfallt.
Frage 4:

Welche kurzfristigen Malinahmen wurden seit Erdffnung des Bauabschnitts geprift, um die Situation im Umfeld der
Anschlussstelle Treptow zu verbessern — und welche wurden aus welchen Griinden verworfen?

Antwort zu 4:

Folgende Malinahmen wurden umgesetzt:
- Die Reduzierung von 3 auf 2 Fahrstreifen von der A100-Abfahrt und auf der
nachfolgenden Strecke Am Treptower Park — Elsenstralie bis Puschkinallee zugunsten
der Verlangerung des Bussonderfahrstreifens auf der Elsenstrae wurde am 14.09.2025
umgesetzt.



- Die Beschréankung der Griinphasen der BAB-A-100-Abfahrt an der Stral3e Am
Treptower Park auf maximal 19 Sekunden wurde am 16.09.2025 umgesetzt.

- Die Erhdéhung der Raumzeit zwischen den beiden Signalquerschnitten in der ElsenstralRe
am Knotenpunkt Puschkinallee von 5 auf 11 Sekunden zur besseren Raumung des
Kreuzungsbereiches wurde am 16.09.2025 umgesetzt.

- Das Verbot des Linksabbiegens vom Markgrafendamm nach Alt-Stralau an der
Lichtsignalanlage wurde zu Gunsten einer langeren Griinphase flr den Abfluss von der
Elsenbriicke am 16.09.2025 umgesetzt.

- Die VergroRerung des Stauraums in der stdlichen Zufahrt vor der Behelfsbriicke durch
Nutzung eines zweiten Fahrstreifens fiir den Kfz-Verkehr wurde am 22.10.2025
umgesetzt.

- Folgende MaRRnahme wurde gepruft:

- Die zweistreifige Fiihrung des Kfz-Verkehrs in Fahrtrichtung Nord auf der Elsenbriicke
zulasten des Radstreifens in der Gegenrichtung. Diese Malinahme wurde aufgrund der
Lastbeschrankungen im unterirdischen Raum und einem unausgewogenem Aufwand-
Nutzen-Verhaltnis in Bezug auf einen kurzen Zeitraum bis zur Er6ffnung des
nordwestlichen Uberbaus nicht weiter verfolgt. (sieche auch Antwort zu Frage 5).

Frage 5:

Aus der Antwort der Senatsverwaltung auf Presseanfragen geht hervor, dass eine Variante zur Offnung einer
zweiten stadteinwarts fihrenden Spur fiir Kfz nach ,,neuerlichen statischen Uberpriifungen* wieder entfallen sei.
Welche konkreten statischen Defizite der Rampenbauwerke wurden festgestellt, und weshalb wurden diese Defizite
nicht bereits vor der Er6ffnung identifiziert?

Antwort zu 5:

Die bestehenden Rampenbauwerke im Bereich des alten nordostlichen Teilbauwerkes im
Anschluss an das alte Widerlager der Elsenbriicke bestehen aus mehreren Teilbauwerken.
Diese Teilbauwerke unterstehen auf Grund des Bauwerksalters, der vorhandenen
Bemessungsdefizite und der veranderten EinflussgréRen aus den wechselnden Bauzustdnden
einer fortlaufenden Kontrolle und Bewertung. Im Zusammenhang mit der zwischenzeitlich zur
Entlastung angedachten Verkehrsumstellung auf eine 2+1-Verkehrsfiihrung anhand der
konkreten Abmessungen und Fahrstreifenanordnung wurde eine detaillierte Bewertung
vorgenommen. Im Ergebnis musste anhand des dann konkret festgestellten Bauwerkszustandes
in den auskragenden Randbereichen der Deckenkonstruktion festgestellt werden, dass eine
2+1-Verkehrsfuhrung nur mit weitergehenden Planungen und nur nach Aufbau einer
zusatzlichen Abfangkonstruktion ermdglicht werden konnte. Kosten und Nutzen hatten mit Blick
auf den noch ausstehenden Zeitraum bis zur Teilfreigabe der Elsenbriicke nicht im Verhaltnis
gestanden. Die konkreten Defizite der Tragfahigkeit resultieren im Wesentlichen aus den
wechselnden Bauzustanden und aus den Baugrundverhéltnissen in diesen Bereichen.



Frage 6:

Wie bewertet die Senatsverwaltung den Umstand, dass die Polizei nach eigener Einschétzung die Lage durch
erhohte Prasenz ,stabilisiert”, obwohl die Verkehrssituation laut Bezirk und BVG schlechter geworden ist?

Ist polizeiliche Dauerprésenz aus Sicht des Senats ein planerisch akzeptabler Ersatz fir kurzfristige verkehrliche
Verbesserungsmaf3nahmen?

Antwort zu 6:

Seit September 2025 fiihrt die Polizeidirektion 3 (Ost) regelm&Rig Kontroll- und
Prasenzmalinahmen mit Polizeidienstkraften des ortlich zustéandigen Polizeiabschnitts (A) 35
sowie des A 34 durch. Die MaRnahmen zielen auf Prasenz sowie die Verfolgung
verkehrsrechtlichen Fehlverhaltens, etwa das verkehrsbedingte Warten auf FuBverkehrsfurten
und Radverkehrsfiihrungen sowie das verbotswidrige Befahren von Sonderfahrstreifen von
Kraftfahrzeugfuhrenden ab.

Im Zeitraum vom 1. September 2025 bis zum 23. Dezember 2025 wurden neben
verschiedenen Prasenzmalinahmen durch uniformierte Polizeidienstkrafte insgesamt 377
gezielte Verkehrsiiberwachungsmalinahmen mit 1.483,63 Einsatzkraftestunden durchgefiihrt
(Quelle: Polizei-Managementsystem Ressourcendatenbank (PolMan-RS-DB), Stand: 29.
Dezember 2025).

Die verstarkte polizeiliche Prasenz hat dazu beigetragen, dass ein leichter, gleichwohl positiver
zu bewertender Rickgang verkehrsrechtlichen Fehlverhaltens festgestellt werden konnte.

Die im September 2025 durch die zustandige Senatsverwaltung vorgenommene Anpassung
der Schaltzeiten der Lichtsignalanlagen sowie der Verkehrsfuhrung fiihrte aus Sicht der Polizei
Berlin zu einer spurbaren Entspannung der Verkehrs- und Einsatzsituation. Diese Einschatzung
wurde — anders als in der Fragestellung angegeben - durch Bezirk und BVG bestatigt.

Naturgemal? kann eine Polizeiprasenz vor Ort nicht dauerhaft erfolgen. Es ist jedoch fir
jedwede stral3enverkehrsbehdrdliche Malinahmen von entscheidender Bedeutung, dass die
angeordneten Verkehrsregelungen befolgt werden.

Frage 7:

Welche Belastungen entstehen aktuell fiir die umliegenden Kieze (Verkehrsaufkommen, Larm, Unfallzahlen, OPNV-
Beeintréchtigungen) — und warum gibt es trotz der bekannten Problemlage bis heute keine kurzfristigen
Entlastungsmalinahmen fiir Anwohner*innen?

Antwort zu 7:

Auf den Buslinien M43 und 194 kommt es durch die hohe Verkehrsbelastung teilweise zu
operativen Linienmalinahmen und Verspatungen. Zur Verbesserung der Situation fahrt die BVG
ab dem 05.01.2026 einen sogenannten ,.Baufahrplan® auf den genannten Linien, der die
l&ngeren Fahrzeiten berucksichtigt.



Verkehrsunfallzahlen wurden in folgenden Bereichen - orientiert an der Beantwortung der
Schriftlichen Anfrage Nr. 19/24457 vom 25. November 2025 - ausgewertet:

e StralRenzug Elsenstral3e, inklusive An den Treptowers und Elsenbriicke (Spree), exklusive
ElsenstraRe/Kiehlufer

e StralRenzug Am Treptower Park (ohne Anfang- und Endknoten)

e StralBenzug Puschkinallee (bis Vor dem Schlesischen Tor)

e StraBenzug Stralauer Allee (exklusive Warschauer Platz)

e StraBenzug Markgrafendamm (bis Hauptstral3e)

e StraBenzilige LaskerstraRe und Bodikerstralie

e StralBenzug Alt-Stralau (bis Tunnelstral3e)

Die Anzahl der polizeilich registrierten Verkehrsunfalle (VU) seit der Eroffnung des Teilabschnitts
der A 100 im Zeitraum vom 27. August 2025 bis zum 31. Oktober 2025 sind der folgenden
Tabelle zu entnehmen:

Unfallkategorie Anzahl der VU
Unfall mit Getoteten 0

Unfall mit Schwerverletzten 2

Unfall mit Leichtverletzten 32

alle tbrigen VU 197

Gesamt 231

Quelle: DWH VUUrs, Stand: 29. Dezember 2025

Im Hauptstraf3ennetz wurden die in der Antwort auf Frage 4 genannten MalRnahmen umgesetzt,
um die Verkehrssituation zu stabilisieren und somit Ausweich- und Schleichverkehre zu
vermeiden.

Frage 8:
Halt der Senat weiterhin an der Aussage der Verkehrssenatorin fest, es sei ,,vor der Eréffnung des 16.

Bauabschnitts“ eine Simulation der zu erwartenden Verkehrsstrome gegeben?
Falls nein: Welche Konsequenzen zieht der Senat aus dieser nachweislich widersprichlichen Kommunikation?

Antwort zu 8:

Ja.
Frage 9:
Bis wann ist verlasslich mit einer verkehrlichen Entlastung zu rechnen — insbesondere im Hinblick auf

a) die Wiederherstellung der Elsenbriicke,
b) bauliche Manahmen an den Rampen,



c) eine mogliche Anpassung der Verkehrsfiihrung an der Anschlussstelle Treptow?
Antwort zu 9:

Der aktuelle Bauablauf zum Ersatzneubau der Elsenbriicke sieht zu Ende Januar 2026 eine
Verkehrsfreigabe des nordwestlichen Teilbauwerkes vor. Zu diesem Zeitpunkt wird dann
zunachst eine 2+2-Verkehrsfiihrung eingerichtet, wobei zwei Fahrstreifen tber die beiden
Behelfsbricken und zwei Fahrstreifen Gber das neue nordwestliche Teilbauwerk gefihrt werden.
Zusatzlich stehen jeweils Flachen fir den Ful3- und Radverkehr zur Verfigung. Bis zum Sommer
2026 sollen dann schrittweise die restlichen Teilflachen fur den Verkehr freigegeben werden, so
dass dann insgesamt sechs Fahrstreifen und jeweils Bereiche fur den Fu3- und Radverkehr zur
Verfligung stehen. Mit den einzelnen Umstellungen der Verkehrsfiihrung ab Ende Januar 2026
und der damit verbundenen Bereitstellung weiterer Verkehrsflachen ist von einer verkehrlichen
Entlastung auszugehen.

Frage 10:

Welche Pléne verfolgt die Senatsverwaltung, um kiinftig zu verhindern, dass umfangreiche
Verkehrsinfrastrukturprojekte ohne belastbare Prognosen tiber ihre Auswirkungen in Betrieb genommen werden —
und welche Anderungen an Verfahren, Qualitatspriifungen oder Verantwortungsketten zieht sie aus den aktuellen
Fehlentwicklungen?

Antwort zu 10:

Der 16. Bauabschnitt der BAB A 100 wurde entsprechend den gesetzlichen Vorgaben geplant
und umgesetzt, alle notwendigen Untersuchungen wurden erstellt und abgenommen. Insofern
sieht der Senat keinen Anderungsbedarf. Gleichwohl kénnen fiir Ersatzneubauten kritischer
Briickenbauwerke seit der Anderung der Rechtslage (8§ 24 LHO) beschleunigte Verfahren zur
Verkiirzung der Genehmigungszeiten und damit auch zur Verkiirzung von Zeiten mit
verkehrlichen Einschrankungen zur Anwendung kommen.

Berlin, den 08.01.2026

In Vertretung

Arne Herz

Senatsverwaltung fiir

Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt



