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Schriftliche Anfrage

des Abgeordneten Rolf Wiedenhaupt (AfD)

vom 22. Juni 2026 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 22. Juni 2026)

zum Thema:

Nachfrage zur Anfrage: Héhenkontrollen an Berliner Autobahntunneln —
Fehlalarme, Datenerfassung und technische Verbesserungen

und Antwort vom 9. Juli 2026 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 10. Juli 2026)



Senatsverwaltung flr
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt

Herrn Abgeordneten Rolf Wiedenhaupt (AfD)
uber
die Prasidentin des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 19/26445

vom 22.06.2026

uber Nachfrage zur Anfrage: Hohenkontrollen an Berliner Autobahntunneln - Fehlalarme,
Datenerfassung und technische Verbesserungen

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Vorbemerkung der Verwaltung:

Die Schriftliche Anfrage betrifft Sachverhalte, die der Senat nicht aus eigener Zustandigkeit und
Kenntnis beantworten kann. Er ist gleichwohl um eine sachgerechte Antwort bemiiht und hat
daher das Bundesministerium fir Verkehr (BMV) um Stellungnahme gebeten. Sie wird in der
Antwort an den entsprechend gekennzeichneten Stellen wiedergegeben.

Die Erwiderungen des Abgeordneten in seiner Vorbemerkung zur Beantwortung der Schriftlichen
Anfrage 19/26100 betreffen die Zustandigkeit des Bundes, wonach keine Befassung erfolgen
kann.

Vorbemerkung des Abgeordneten:

Aus der Antwort des Senats auf die Schriftliche Anfrage 19/26100 geht hervor, dass Hohenkontrollen an Berliner
Autobahntunneln wiederholt auslésen und dabei auch Fehlalarme auftreten. Nach Angaben der Autobahn GmbH
des Bundes werden weder die jeweilige Fahrtrichtung noch die konkrete Dauer der Sperrung erfasst.

Zugleich hat der Senat mitgeteilt, dass er mogliche Verbesserungen nicht selbst gepriift habe, da die Anlagen in
der Zustandigkeit der Autobahn GmbH des Bundes liegen. Die Folgen der Sperrungen treffen jedoch unmittelbar
das Berliner StraRennetz und fiihren regelmaBig zu Rickstau und Ausweichverkehr.



Frage 1:

Halt der Senat die bisherige Erfassung von Auslésungen der Hohenkontrollen fiir ausreichend, obwohl Angaben zur
Fahrtrichtung und zur konkreten Sperrdauer nicht vorliegen, und wie sollen die verkehrlichen Auswirkungen, auf
kritische Infrastruktur, ohne diese Daten bewertet werden?

Antwort zu 1:

Hohenkontrollen in den Berliner Bundesautobahnen verantwortet der Bund, womit auch die
Analyse und ggf. zu veranlassende Schritte diesem obliegt. Dem Senat liegen hierzu mangels
Zustandigkeit keine Erkenntnisse vor.

Frage 2:

Welche Gespréche hat der Senat seit dem 1. Januar 2023 mit der Autobahn GmbH des Bundes uber die Zahl der
Fehlalarme, die daraus entstehenden Sperrzeiten und mégliche technische oder organisatorische Verbesserungen
gefuhrt, und welche Ergebnisse wurden dabei erzielt?

Antwort zu 2;

Das BMV teilt hierzu mit:

,Die Autobahn GmbH des Bundes und die Senatsverwaltung stehen im stetigen Austausch
miteinander. Wichtigste Prioritat fir die Durchfahrtsbegrenzung ist, dass uberhdhte Fahrzeuge
zuverlassig erkannt und an der Einfahrt in Tunnelanlagen gehindert werden. Zu hohe Fahrzeuge
konnen Tunnel beschadigen und dadurch langere Sperrungen und erhebliche Umleitungen in
das stadtische Verkehrsnetz zur Folge haben. Fehlalarme sollen vermieden werden. Deshalb wird
die Empfindlichkeit der Durchfahrtbegrenzung wenn erforderlich entsprechend nachjustiert.“

Frage 3:

Wie erklart sich der Senat die teilweise erheblichen Unterschiede zwischen den einzelnen Tunneln und Jahren bei
der Zahl der Auslésungen und Fehlalarme, und wurden die besonders auffalligen Anlagen einer technischen
Ursachenanalyse unterzogen?

Antwort zu 3:

Dem Senat obliegt nicht die Bewertung von Fehlalarmen, die im Zuge von Berliner
Bundesautobahntunneln ausgel6st wurden.

Das BMV teilt hierzu mit:

,»Aus den absoluten Jahreswerten allein l&sst sich keine belastbare technische Ursache ableiten.
Als Fehlalarm wurden Félle erfasst, in denen nach der Auslosung keine tatsachliche
Uberschreitung der zulassigen Fahrzeughohe festgestellt wurde. Dies ist nicht automatisch mit



einem technischen Defekt gleichzusetzen. Die hohe Empfindlichkeit der Systeme dient der
vorsorglichen Erkennung moglicher Uberhéhen und damit dem sicheren Tunnelbetrieb.
Technische Auffalligkeiten werden im Rahmen der regularen Betriebsiberwachung und
Instandhaltung gepriift.”

Frage 4:

Aus welchen baulichen, verkehrlichen oder sicherheitsrechtlichen Griinden sind an den Berliner Autobahntunneln
automatische Hohenkontrollen erforderlich, wahrend beim Tunnel Tiergarten Spreebogen nach Angaben des Senats
Verkehrszeichenbriicken in den zufiihrenden Straenabschnitten ausreichen?

Antwort zu 4:

Das BMV teilt hierzu mit:

,Die Autobahntunnel und der Tunnel Tiergarten Spreebogen sind aufgrund ihrer jeweiligen
baulichen, verkehrlichen und betrieblichen Randbedingungen nicht unmittelbar vergleichbar.
Die technische Ausstattung wird fir jedes Bauwerk objektspezifisch nach den jeweiligen
Planungs- und Genehmigungsanforderungen festgelegt. Bei den Autobahntunneln sind
automatische  Hohenkontrollen  Bestandteil ~des  jeweiligen  Sicherheits-  und
Verkehrssteuerungskonzepts. Sie erkennen mogliche Uberhdhen vor der Einfahrt und sichern
damit den Tunnelbetrieb. Beim Tunnel Tiergarten Spreebogen wird die Einhaltung der
Durchfahrtshéhe nach Angaben des Senats durch die regelwerkskonforme Durchfahrtshéhe und
die Verkehrszeichenbricken in den Zufahrten gewabhrleistet. Es handelt sich somit um
unterschiedliche, auf das jeweilige Bauwerk abgestimmte Losungen. Die unterschiedliche
Ausfiihrung ist keine Aussage Uber einen Vor- oder Nachteil der jeweiligen Infrastruktur.*

Frage 5:

Wird sich der Senat gegenuber der Autobahn GmbH des Bundes dafir einsetzen, dass zusatzliche
Plausibilitatsprifungen, ergdnzende Kamerabewertungen, gegebenenfalls KI-gestitzte Bild- und Ereignisanalysen,
bessere Vorwarnungen, optimierte Ausleitmoglichkeiten, eine Uberpriifung der Kalibrierung sowie angepasste
Betriebsabléufe bewertet und geeignete MaRnahmen umgesetzt werden?

Frage 6:

Wird sich der Senat dafiir einsetzen, dass Auslésungen von Hohenkontrollen kiinftig im Rahmen der bestehenden
Betriebsdokumentation standardisiert und auswertbar erfasst werden, insbesondere hinsichtlich Tunnel,
Fahrtrichtung, Zeitpunkt, Sperrdauer, Ursache, Ergebnis der Uberprifung und Einleitung eines
Ordnungswidrigkeitenverfahrens; wenn nein, warum nicht?



Antwort zu 5 und 6:

Die Fragen 5 und 6 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Der Senat steht im standigen Austausch mit dem Bund, der seit dem 01.01.2021 die Berliner
Bundesautobahnen, hierzu gehéren auch die Berliner Bundesautobahntunnel, verantwortet und
tauscht sich anlassbezogen erforderlichenfalls auch zu technischen Spezifikationen aus. Im
Ubrigen obliegt es dem Bund, seine Anlagen zu betreiben, zu ertiichtigen oder sonst wie zu
verbessern. Aufforderungen im Sinne des Fragenstellers sind seitens des Senats weder geplant,
noch werden sie als zielfihrend erachtet: Verantwortlich ist der Bund und nicht das Land Berlin.

Berlin, den 09.07.2026

In Vertretung

Arne Herz

Senatsverwaltung flr

Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt



