AbgeordnetenhausBERLIN Drucksache 19/ 26 650

Schriftliche Anfrage

19. Wahlperiode

Schriftliche Anfrage

der Abgeordneten Antje Kapek (GRUNE)

vom 14. Juli 2026 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 15. Juli 2026)

zum Thema:
Was ergab die Wirtschaftlichkeitsbetrachtung zur NVT Sud?

und Antwort vom 28. Juli 2026 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 30. Juli 2026)



Senatsverwaltung flr
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt

Frau Abgeordnete Antje Kapek (GRUNE)
uber
die Prasidentin des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 19/26650

vom 14. Juli 2026

uber Was ergab die Wirtschaftlichkeitsbetrachtung zur NVT Sud?

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich Ihre Schriftliche Anfrage wie folgt:
Frage 1:

Welche Varianten wurden in der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung zur Nahverkehrstangente Siid untersucht?
Antwort zu 1:

Fir eine Nahverkehrstangente Siid (NVT Sud) im Abschnitt Springpfuhl bis zum Grinauer Kreuz
wurde im Februar 2024 ein Systementscheid (siehe auch Nahverkehrstangente auf dem 6stlichen
Berliner EisenbahnauRenrings (BAR) - Berlin.de) fiir eine Ausfiihrung und die Fortflihrung der
Planung als S-Bahn getroffen. Im Rahmen der Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) wurde fur die
NVT Sid ein neues S-Bahnangebot zwischen den Bahnhdfen Birkenwerder und Flughafen BER
(Arbeitstitel ,,S-Bahnlinie 95 (S95)) angenommen.

Die S95 verkehrt auf der Gesamtstrecke zwischen Birkenwerder und dem Flughafen BER im 20-
Minuten-Takt und wird im Abschnitt zwischen Bucher Stral3e und Flughafen BER auf einen 10-
Minuten-Takt verstarkt.

— InVariante 1 wird die S95 im Abschnitt Bucher Stral3e — Flughafen BER regul&r mit Vollziigen
bedient. Die weiter bis Birkenwerder verkehrenden Zuge wirden an der Bucher Stralie von
Vollzug auf Halbzug geschwacht.

- InVariante 2 wurde der vollumféangliche Betrieb der S95 mit Halbzugen untersucht.


https://www.berlin.de/sen/uvk/mobilitaet-und-verkehr/verkehrsplanung/oeffentlicher-personennahverkehr/projekte-in-planung/nahverkehrstangente-sued/
https://www.berlin.de/sen/uvk/mobilitaet-und-verkehr/verkehrsplanung/oeffentlicher-personennahverkehr/projekte-in-planung/nahverkehrstangente-sued/

Des Weiteren wurden entsprechend des Systementscheids zur NVT Sid Annahmen zur
Realisierung von S-Bahnstationen getroffen. Es wurde die Errichtung der S-Bahnstationen
Biesdorf Suid (Ubergang zur U-Bahn Linie U5), Wuhlheide (als Turmbahnhof und Ubergang zur
S-Bahn Linie S3), An der Wuhlheide (als moglicher Ubergang zur StraBenbahn) und
Dorpfeldstrale (als moglicher Ubergang zur StraRenbahn) in der Untersuchung zugrunde gelegt.

Die optionalen S-Bahnstationen Biesdorfer Kreuz und Karlshorst Nord wurden in der NKU vorerst

nicht beriicksichtigt.

— Ein S-Bahnhof Biesdorfer Kreuz wiirde in Abwagung zu einem Halt Biesdorf Stid die oOrtliche
ErschlieBung nicht verbessern und ausschlie3lich der Herstellung einer Umsteigemdglichkeit
zur S5 dienen. Der hierfur ebenso erforderliche zusatzliche Halt der S5 wiirde nach aktuellem
Stand zu Fahrplankonflikten auf dieser Linie fiihren.

— Die Erschliel3ung der relevanten Gebiete in Karlshorst ist zun&chst mittels Busanbindung an
den S- und U-Bahnhof Biesdorf Siid (NVT/U5) vorgesehen.

Frage 2:

Welche Ergebnisse lieferte die Wirtschaftlichkeitsbetrachtung im Detail?
Antwort zu 2:

Das aktuelle Ergebnis der Bewertung der NVT Sid weist nur fur die Variante 2 — Betrieb mit

Halbzligen auf der Gesamtstrecke - einen Nutzen-Kosten-Indikator (NKI) Giber 1,0 und somit ein

nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) forderfahiges Ergebnis aus.

— Die Zulassigkeit des Halbzugeinsatzes wurde mit einer Dimensionierungspriifung fur die zu
erwartende Fahrgastnachfrage nachgewiesen.

Ein Einsatz von Vollziigen erhéht die Betriebskosten und Folgekosten maf3geblich, so dass fiir
Vollziige kein wirtschaftliches Ergebnis erreicht werden kann.

Frage 3:

Welche Kostenschatzung ergab die Wirtschaftlichkeitsbetrachtung? Bitte sowohl die Gesamtkosten als auch die
separaten Planungs-, Investitions-, Bauunterhaltungs- und Betriebskosten angeben.

Frage 7:
Inwiefern stellt der Senat sicher, dass die weitere Planung der Tangentialverbindung Ost keine potenziellen Trassen

der NVT-Siid blockiert und dadurch entweder deren Bau verhindert oder die gesamte vorangegangene Planung
zunichtemacht?



Frage 8:

Wie tragt der Senat in Zuge dessen dem im Mobilitatsgesetz festgeschriebenen Vorrang der Verkehrsmittel des
Umweltverbunds vor dem motorisierten Individualverkehr Rechnung?

Frage 9:

Wie sieht der weitere Zeitplan fiir Planung, Bau und Inbetriebnahme der NVT-Std aus?
Antwort zu 3, 7, 8 und 9:
Die Fragen 3 und 7 bis 9 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Es wird auf die Antworten zur Schriftlichen Anfrage Nr. 19/25944 verwiesen.

Frage 4:

Welches Nutzen-Kosten-Verhaltnis ergab die Wirtschaftlichkeitsuntersuchung? Bitte Verkehrssicherheit, Gesundheit,
Umweltfolgen, stadtebauliche Konsequenzen sowie alle weiteren betrachteten Aspekte auffiihren.

Antwort zu 4:

Die Wirtschaftlichkeitsuntersuchung ergab fir die Variante 2 - vollumfanglicher Einsatz von
Halbziigen — einen NKI von 1,32 ohne Beriicksichtigung eines Risikozuschlags bzw. 1,02 mit
Berucksichtigung eines tiblichen Risikozuschlags von 30 %.

Die MaRRnahme fiihrt zu einem schienengebundenen Mehrverkehr im 6ffentlichen Verkehr (OV)
von ca. 7.000 Fahrten/Werktag. Dabei werden ca. 5.900 Fahrten vom motorisierten
Individualverkehr (MIV) auf den OV verlagert. Zusétzlich werden ca. 1.100 Fahrten durch die
MaRnahme induziert.

Durch neugeschaffene Direktverbindungen werden OV-Verkehre intern verlagert, wodurch die
OPNV-Verkehrsleistungen entsprechend sinken. Die Fahrgaste profitieren dabei von neuen
Direktverbindungen und kurzeren Fahrzeiten. Den Berechnungen liegt aul3erdem die
Unterstellung der Realisierung von aktuell geplanten Wohnungsneubauvorhaben im
MafRnahmenbereich (z.B. in Karlshorst, Behrensufer, Griinau, Képenick) sowie die Realisierung
des Ausbaus des Stadions ,,Alte Forsterei* und die Entwicklung im Mellowpark zugrunde. Diese
sind auch notwendig, um den notwendigen Nutzen der MaRnahme zu generieren und einen NKI
von groRer als 1,0 erzielen zu kdnnen.



Frage 5:

Welche Planungskosten sind bis zum derzeitigen Zeitpunkt fir die NVT-Sid entstanden?
Antwort zu 5:
Es wird auf die Antwort zur Schriftlichen Anfrage Nr. 19/25944 verwiesen.

Zusatzlich sind fir die Nutzen-Kosten-Untersuchung der NVT Siid Kosten in Hohe von 84.800,00 €
(netto) angefallen.

Frage 6:

Welche Konsequenzen zieht der Senat aus der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung?

Antwort zu 6:

Unter den gewahlten Rahmenbedingungen ist die NVT Siid in der derzeitigen Planungsphase der
Grundlagenermittlung unter Nutzung von Halbziigen forderfahig nach dem GVFG. Die im
Rahmen der bereits in den Strukturen von i2030 vereinbarten und im Titel 0730/68235
verankerten Leistungen der Grundlagenermittlung  (Erstellung der  Verkehrlichen
Aufgabenstellung (VASt) und Betrieblichen Aufgabenstellung (BASt)) werden fortgesetzt.

Fir die weitere Planung tber die bisher vereinbarten Leistungen hinaus wére ein Senatsbeschluss
erforderlich und die Finanzierung der weiteren Planungsschritte in den n&chsten
Doppelhaushalten 2028/29ff. abzusichern.

Berlin, den 28.07.2026

In Vertretung

Arne Herz
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