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Senatsverwaltung fiir
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt

Herrn Abgeordneten Rolf Wiedenhaupt (AfD)
iber
die Prdsidentin des Abgeordnetenhauses von Berlin

tiber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 19/27027

vom 24.08.2026

liber Wie viele Pkw-Stellpldtze sind in Berlin weggefallen?

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Vorbemerkung der Verwaltung:

Die Schriftliche Anfrage betrifft teilweise Sachverhalte, die der Senat nicht aus eigener
Zustdndigkeit und Kenntnis beantworten kann. Er ist gleichwohl um eine sachgerechte Antwort
bemiiht und hat daher die infravelo GmbH sowie die Berliner Bezirke um Stellungnahmen
gebeten, welche bei der nachfolgenden Beantwortung entsprechend gekennzeichnet
wiedergegeben werden. In den Antworten werden die fachlichen Begriffe ,,Parkstdnde”
(offentlicher Straf3enraum), Stellplatze (privater Raum) und Parkpldtze/-fléchen (allgemein)
benutzt.

Vorbemerkung des Abgeordneten:

In Berlin werden seit Jahren Pkw-Stellpl&tze im 6ffentlichen StrafBenraum reduziert oder umgewidmet, etwa durch
Radverkehrsanlagen, Fahrradbiigel, Lieferzonen, Ladeinfrastruktur, Parklets, Auf3engastronomie, Baustellen,
Mobilitatsstationen, Kiezblocks oder sonstige Verkehrsversuche. Flir Anwohner, Gewerbetreibende, Pflegedienste,
Handwerker und mobilitdtseingeschrdnkte Menschen ist entscheidend, ob dieser Wegfall transparent erfasst,
begriindet und gegebenenfalls durch Ersatzangebote ausgeglichen wird.

Frage 1:

Wie viele Pkw-Stellpldtze im &ffentlichen Straflenraum sind in Berlin seit dem 1. Januar 2023 entfallen? Bitte nach
Jahren und Bezirken aufschliisseln.



Frage 2:

Aus welchen wesentlichen Griinden sind diese Stellplatze entfallen, insbesondere durch Radverkehrsanlagen,
Fahrradabstellanlagen, Liefer- und Ladezonen, Ladeinfrastruktur, Parklets, AuBengastronomie, Baustellen,
Mobilitatsstationen, Kiezblocks, Poller, Modalfilter oder sonstige Verkehrsversuche?

Frage 3:

Wie viele neue Pkw-Stellplatze im 6ffentlichen Straflenraum sind im selben Zeitraum geschaffen worden? Bitte
nach Jahren und Bezirken aufschliisseln.

Antwort zu 1 bis 3:

Die Fragen 1 bis 3 werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Die erfragten Parkfldchen werden nicht systematisch erfasst, so dass keine vollstdndigen und
belastbaren Daten fiir Berlin vorliegen. Zudem kann die Anzahl der Parkplatze im 6ffentlichen
Straf3enraum nur geschdtzt werden: Ausschlaggebend sind hierbei unter anderem
Strafienbreite, Baumbestand, Anordnung und Fahrzeuggréfie. Bei der Digitalisierung von
Parkflachen stellt auch der Umgang mit dem sogenannten ,tolerierten (Falsch-) Parken”
vielerorts Kommunen vor Herausforderungen®: Nicht fldchendeckend ausreichende
Uberwachungskapazitéten fiihren zu einer falschen Wahrnehmung des legalen Angebots.
Ferner andert sich in einer dynamischen Stadt, wie Berlin, die Anzahl der Parkpldtze sténdig.
Berlinweit fallt dies jedoch auf Grund der hohen Anzahl an Straf3enparkpldtze (mehr als eine
Million) nicht ins Gewicht. Auch auf Ebene der Parkzonen, welche in Berlin durchschnittlich
zwischen 1.200 und 2.000 Parkstdnde umfassen, bleiben leichte Schwankungen ohne
messbare Wirkung.

Die Berliner Bezirke haben Folgendes zurliickgemeldet (ergdnzt um Einzelprojekte des Landes):

Bezirk Zahl der weggefallenen Parkstande im offentlichen | Neu geschaffene oder nach Baustellen wieder
(Parkraumangebot | StraBenraum nach Ursache (siehe Legende) freigegebene Parkstdnde im 6ffentlichen

Stand 2023)? StraBBenraum

Jahr 2023 2024 | 2025 | 06/2026 2023 2024 2025 I 06/26
Charlottenburg- »Eine entspr. Statistik wird vom Bezirk nicht gefiihrt. Parkplatze stellen keine eigenstdndig gewidmeten
Wilmersdorf Flachen dar, sondern sind Bestandteil des 6ffentlichen StraBBenraums. Die bisherige Nutzung einzelner
(rund 144.300 Flachen zum Parken begriindet keinen Anspruch auf deren dauerhafte Aufrechterhaltung. Der Entfall
Parksténde) bzw. die Verlagerung von Parkméglichkeiten im &ffentlichen Straf3enraum erfolgt in der Regel im

Rahmen von Maf3nahmen zur Weiterentwicklung und Anpassung des Straf3enraums. Wesentliche
Griinde sind insbesondere die Férderung des FuB3- und Radverkehrs, die Verbesserung der
Verkehrssicherheit, die Schaffung von Flachen fiir den Lieferverkehr sowie Maflnahmen zur
Klimaanpassung und der Férderung der Aufenthaltsqualitat.”

Friedrichshain- ,Eine entspr. Statistik wird vom Bezirk nicht gefiihrt.
Kreuzberg R: 104* R: 200*“
(rund 58.200 B: 270***

Parksténde)

! Riickmeldungen aus entsprechenden Fachforen
2 eUVM-Forschungsprojekt, Endbericht, Anlage 3: https://www.berlin.de/weniger-dicke-luft/projekte-und-

massnahmen/parkdatenanalyse/



https://www.berlin.de/weniger-dicke-luft/projekte-und-massnahmen/parkdatenanalyse/
https://www.berlin.de/weniger-dicke-luft/projekte-und-massnahmen/parkdatenanalyse/

Lichtenberg (rund

,»Eine entspr. Statistik wird vom Bezirk nicht gefiihrt. Das Bezirksamt sieht als wesentliche Griinde in

99.200 Lichtenberg die Radverkehrsanlage in der Siegfriedstraf3e und die Fahrradstraf3e Hentigstrafe /
Parksténde) Casarstrafie.

R: 27** R: 83" |
Mahrzahn- ,»Im Bezirksamt werden keine entsprechenden Statistiken tiber den Zu- oder Abgang von Pkw-
Hellersdorf (rund Parkplétzen im 6ffentlichen Straf3enraum gefiihrt.”
132.700
Parksténde)
Mitte ,»In Berlin Mitte wurden in 2023 und 2024 im ,Im Rahmen einzelner Mafinahmen entsteht
(rund 79.000 Rahmen der Umsetzung des Mobilitatsgesetzes, auch neuer Parkraum. Dieser wird nicht
Parkstdande) wie bei der Einrichtung von sicheren statistisch erfasst. Die Senatsverwaltung fiir

Querungsstellen fiir den FuBBverkehr sowie
Radverkehrsanlagen, Parkplatze fiir
schatzungsweise 600 Pkw dauerhaft einer anderen
Nutzung zugefiihrt. Dies entspricht einem Anteil von
weniger als 1 %. Eine Auflistung nach einzelnen
MaBnahmen ist nicht abschliefend méglich.
Zusatzlich in den Jahren 2023 und 2024 ca. 116
Standorten Parklets oder Schankvorgdrten
angeordnet. Parkraum wird dauerhaft und
tempordr aufgrund verschiedenster Griinde nicht
mehr von Pkw genutzt, dazu gehort die dauerhafte
Festlegung von Parkraum fiir den flieenden
Verkehr oder als Parkraum fiir andere
Fahrzeugarten als Pkw, Halt- und Parkverbote fiir
alle Fahrzeuge sowie Sondernutzungen im
offentlichen Straflenland wie z. B.
Baustelleneinrichtungen. Die Planungsvorgaben
des Landes Berlin, inkl. des Mobilitatsgesetzes und
des Klimaanpassungsgesetzes, priorisieren
grundsdtzlich die Klimaanpassung und den
Umweltverbund gegeniiber dem motorisierten
Individualverkehr sowie den flieflenden Verkehr
gegeniiber dem ruhenden Verkehr.

Das Bezirksamt Mitte priorisiert daher im
begrenzten 6ffentlichen Raum wie folgt: Der
flieBende Verkehr inkl. Fuverkehr, Radverkehr,
OPNV sowie Liefer- und Wirtschaftsverkehr muss
gewdhrleistet werden. Dariiber hinaus verfiigbare
Fladchen kénnen fiir weitere Funktionen, wie
Klimaanpassung, Aufenthalt, Gewdhrleistung des
OPNV, Stellfléchen fiir spezifische Fahrzeuge oder
Zwecke (OPNV, Lieferverkehr, Menschen mit
Mobilitdtseinschrénkungen) oder allgemeinen
ruhenden Kfz-Verkehr genutzt werden. Der
Umweltverbund genief3t Vorrang. Alternativen fir
das Abstellen von Kfz bestehen in der Regel durch
Nutzung von Abstellfldchen auf privaten
Grundstiicken und in privaten Anlagen.

Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt stellt
kein berlinweites, einheitliches System fiir die
systematische Aktualisierung und Auswertung
des Parkraums zur Verfiigung.

B:50**** B:

. B:SO****u
100****

B:
grrna

Neukslln (rund

»Mangels statistischer Erfassungen kénnen die Fragen nicht beantwortet werden. Frage 2 listet bereits

85.000 mogliche Griinde fiir den Wegfall von Stellpldtzen auf. Eine gesonderte Statistik wird auch hier nicht
Parksténde) gefiihrt.“

Pankow (rund ,Das SGA Pankow fiihrt hierzu keine statistische Erhebung.

137.300 R: 48** R: 72** 10**

Parkstdnde)

Reinickendorf
(rund 101.900
Parkstande)

,»Eine Statistik im Sinne der Fragestellung wird nicht gefiihrt.“

Spandau (rund
86.000
Parkstande)

,Der Verlust von Parkpldtzen ist Bestandteil von
Abwdgungen im Zuge der jeweiligen
Vorgangsbearbeitung. Die Behorde trifft hier

,Das Bezirksamt erfasst die direkte oder indirekte
Schaffung von Pkw-Parkpldtzen im 6ffentlichen
Straf3enraum sonstige Ersatzangebote nicht




jeweils im Einzelfall eine Ermessensentscheidung,
ob und wie viele Stellplatze tatsdchlich wegfallen
miissen. Es wird versucht, diese Zahl mdglichst
gering zu halten. Eine statistisch auswertbare
Datensammlung liegt nicht vor. Es ist ein
wesentlicher Grundsatz jeder SV-Anordnung, dass
nur in dem unvermeidbar notwendigen Umfang in
den Verkehrsraum beschrdnkend eingegriffen wird.
Dazu gehért auch der ruhende Verkehr.“

statistisch. Allerdings hat das Bezirksamt in den
letzten Jahren gezielt darauf hingewirkt oder
MafB3nahmen ergriffen, um zusdtzlichen Parkraum
zu schaffen, darunter:

- die Abschaffung der nicht bendtigten Busspur in
der Wilhelmstrafle,

- die Reaktivierung eines Parkhauses in
Haselhorst,

- Schaffung von zusatzlichem Parkraum durch
Anordnung v. Schragparken, z.B. am Haselhorster
Damm sowie

- die Einfiihrung von Parkverboten fiir LKW.

Das Bezirksamt strebt weiterhin an, wo méglich
zusdizlichen Parkraum anzubieten.”

Steglitz-
Zehlendorf (rund
137.500
Parkstande)

,,Grundsatzlich kann es immer mal wieder
vorkommen, dass durch verkehrsrechtliche
MaBnahmen Parkplatze entfallen. Beispiele hierfiir
sind vor allem MaBnahmen, die der Erhéhung der
Schulweg- bzw. Fuf3verkehrs-sicherheit dienen, wie
die Anlage von Querungshilfen zur Verbesserung
der Sichtbeziehungen. Darliber hinaus kann
vereinzelt auch der Einbau von Radbiigeln oder
Jelbi-Stationen zum Wegfall weniger Pkw-
Parksténde fiihren. An manchen Ortlichkeiten muss
das Gehwegparken auf unbefestigten Flachen aus
Griinden des Baumschutzes abgeordnet werden.
Neue Radfahrstreifen, die durch den Senat
angeordnet wurden, haben auch zu einer
Reduzierung von Parkplatzen gefiihrt. Eine exakte
Anzahl der entfallenen Parksténde kann nicht
mitgeteilt werden. Bei Fahrradstraf3en versucht der
Bezirk, im Rahmen der rechtlichen
Rahmenbedingungen mdéglichst viele Parkplatze zu
erhalten.”

,»Es kann berichtet werden, dass im Bereich des
Platzes des 4. Juli durch Verdnderung der
Parkordnung zusétzliche Stellpldtze geschaffen
wurden. Im Zusammenhang mit der Einrichtung
des Radfahrstreifens in der Thielallee wurde im
Bereich der Einmiindung der Thielallee in die
StraBBe Unter den Eichen ebenfalls durch
Anderung der Parkordnung zusétzliche
Stellpldtze geschaffen. ,,

Treptow-K&penick
(rund 129.400
Parkstdnde)

,Eine entspr. Statistik wird vom Bezirk nicht gefiihrt.”

Tempelhof-
Schéneberg (rund
100.000
Parkstdande)

,,Das Bezirksamt weist darauf hin, dass es sich in vielen Bereichen ganz tiberwiegend nicht um amtlich

markierte oder ausgewiesene Parkpldtze (wie Parkfldchenmarkierungen nach der
Straflenverkehrsordnung) handelt. Es wird vielmehr im Regelfall lediglich das Parken am rechten

Fahrbahnrand (bzw. im Rahmen der allgemeinen straBenrechtlichen Zuldssigkeit) ausgeiibt. Aus

diesem Grund sind bezirksseitig keine flachendeckenden, statistischen Erfassungen oder Bilanzen iiber
den konkreten Bestand, den Wegfall oder die Neuschaffung einzelner Parkméglichkeiten in dieser Form

vorhanden.”

Abkiirzungen

R: Radverkehrsanlagen, Fahrradabstellanlagen

B: Baustellen

Erg&nzungen zu Einzelprojekten aus SenMVKU V

*BV RVA Otto-Braun-Str., Schlesische Str., Kdpenicker Str., Ende BV Képenicker Str: voraus. bis Ende 2026
**BV RVA Hansastraf3e: tempordre Stellplétze (Z286 mit Mo-Fr 7-19h, Sa 7-13h), Ende BV: voraus. bis Ende 2026.

***Petersburger Strafle. Im Jahr 2024 sind zusatzlich zu den 270 Stellplatzen 250 Stellplatze weggefallen, die nicht in

die Statistik mitaufgenommen wurden. Diese 250 Stellpldtze waren ,,wilde Stellplatze® auf Griinfldchen mit
Baumstandorten (gem. StVO nicht ausgewiesen, jedoch vom Bezirk geduldet). Mit Ende der Baumafinahme (2027)

werden 140 Stellpldtze wieder zur Verfligung gestellt.

****KrausenstraBe: Mit dem ndchsten Bauabschnitt (vsl. Anfang 2027) werden baustellenbedingt weitere 30 Stellpldtze

wegfallen. Mit Ende der Baumafinahme (2027) werden weitere 55 Stellplétze wieder zur Verfiigung gestellt.




Bezliglich der Lieferflachen wird ergdnzend auf die Antworten zur Schriftlichen Anfrage
19/26726 verwiesen. Lieferfldchen sind in der Regel nur zu bestimmten Zeiten fiir
Lieferverkehre reserviert. Eine Auflistung der Ladepunkte (ein Parkstand pro Ladepunkt) nach
Bezirken und Betriebsjahr ist im Energieatlas des Landes Berlin abrufbar.® Die Flachen werden
fir Kfz-Parken wdhrend des Ladevorgangs genutzt. Abstellflachen fiir Mikromobilitat kénnen im
Geoportal des Landes Berlin eingesehen werden. Eine Erfassung der umgenutzten Parkstdnde
erfolgt in dieser Darstellung nicht. Die infravelo GmbH informiert, dass auch hier kein
berlinweiter Vorher-Nachher-Vergleich zu entfallenen Parkplatzen vorliegt. Zudem variiert der
Wegfall an Kfz-Parkpldtzen je nach Straf3lenraum, értlichen Rahmenbedingungen und den
jeweiligen Planungszielen erheblich. Auch im Rahmen des Baustellenmanagements erfolgt
keine Erfassung entfallender Pkw-Parkpldtze im &ffentlichen Raum. Diese ist rechtlich auch
nicht verpflichtend. Eine belastbare Aufschliisselung nach Jahren und Bezirken ist daher auf
Grundlage der derzeit vorhandenen Daten nicht méglich. Ein Uberblick iiber die aktuellen
Baustellen ist im Geoportal des Landes Berlin veroffentlicht.”

Frage 4:

Wie viele Stellplatze wurden im selben Zeitraum durch Parkhduser, Quartiersgaragen, Tiefgaragen, Park-and-
Ride-Anlagen oder sonstige Ersatzangebote geschaffen?

Frage 5:

Verfligt der Senat iiber eine zentrale, fortlaufend aktualisierte Stellplatzbilanz fiir Berlin? Wenn ja: Wo ist diese
einsehbar? Wenn nein: Warum nicht?

Frage 12:

Plant der Senat, kiinftig bei gréBeren Umgestaltungen des Straflenraums eine 6ffentlich nachvollziehbare Vorher-
Nachher-Bilanz der Stellplatze zu erstellen?

Antwort zu 4, 5 und 12:

Die Fragen 4, 5 und 12 werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.
Die erfragten Ersatzangebote, sowie Parkpldtze im 6ffentlichen und privaten Raum werden
nicht systematisch und fortlaufend erfasst. Hierzu liegen weder dem Senat noch den
Bezirksamtern belastbare Zahlen vor.

Eine digitale berlinweite Erfassung aller Parkfldchen im 6ffentlichen StraBenraum erfolgte
erstmals 2022/23 im Rahmen des Berliner eUVM-Forschungsprojektes. Die Ergebnisse sind im

3 https://energieatlas.berlin.de : Diagrammansicht - Elektromobilitat - 6ffentlicher und privater Raum - ,zu den

Diagrammen®, oben: Filterfunktion und ,,Daten herunterladen
4

https://gdi.berlin.de/viewer/main/?MAPS={"center":[389920,5819697],"zoom":2}&LAYERS=[{"id":"hintergrund_d

efault_grau”,

visibility":true,"transparency":0},{"id":"planb_ereignisse:ereignisse","visibility":true,"transparency":0}]

5



https://energieatlas.berlin.de/
https://gdi.berlin.de/viewer/main/?MAPS=%7b%22center%22:%5b389920,5819697%5d,%22zoom%22:2%7d&LAYERS=%5b%7b%22id%22:%22hintergrund_default_grau%22,%22visibility%22:true,%22transparency%22:0%7d,%7b%22id%22:%22planb_ereignisse:ereignisse%22,%22visibility%22:true,%22transparency%22:0%7d%5d
https://gdi.berlin.de/viewer/main/?MAPS=%7b%22center%22:%5b389920,5819697%5d,%22zoom%22:2%7d&LAYERS=%5b%7b%22id%22:%22hintergrund_default_grau%22,%22visibility%22:true,%22transparency%22:0%7d,%7b%22id%22:%22planb_ereignisse:ereignisse%22,%22visibility%22:true,%22transparency%22:0%7d%5d

Geoportal des Landes Berlin veroffentlicht®. 2025 wurden diese Daten in das OpenStreetMap
(OSM)-Format libertragen und aktualisiert. Ein Vergleich der Daten bietet sich jedoch nicht an,
da die Methodik iberarbeitet wurde. Die Veroffentlichung des neuen Datensatzes wird bis Ende
2026 angestrebt.

Eine fortlaufende, zentrale Datenpflege ist zum heutigen Stand mit einem hohen manuellen
Aufwand verbunden: Hierzu gibt es aktuell keine entsprechenden Prozesse, daher ist er
Aufwand beim Vorhandensein von Prozessen bisher nicht absehbar. Selbst bei einer
Automatisierung von Prozessen sind weiterhin noch eine hdndische Priifung und Anpassung
erforderlich. Daher kann erst durch eine berlinweite Digitalisierung von Anordnungen und einer
Automatisierung bei der Anpassung vorhandener Geodaten eine entsprechende Datenpflege
ermdglicht werden.

Da Parkplatze keine eigenstdndig gewidmeten Fldchen darstellen, sondern Bestandteil des
offentlichen Straflenraums sind, besitzen sie keine eigene Kategorie bei den Verkehrsflachen.
Das Land Berlin besitzt zudem keine 6ffentlich zuganglichen Parkhduser. Die
Verkehrsinformationszentrale des Landes Berlin gibt auf ihrer Internetseite einen Uberblick iiber

die landeseigenen P+R-Anlagen und die 6ffentlich zugdnglichen Parkhduser (in privater
Hand).6

Ergdnzung aus dem Bezirksamt Steglitz-Zehlendorf

»Im genannten Zeitraum sind keine Stellplatze durch Einrichtungen dieser Art geschaffen
worden. Zeitnah geplant ist u.a. in Wannsee an der B1 die Ausweisung von Fldchen, die
ausschliefilich fiir Fahrzeuge, die als Pkw zugelassen sind, zu schaffen.”

Ergdnzung aus dem Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf

»Der Bezirk Marzahn-Hellersdorf ist durch seine grof3en Plattenbauquartiere gepragt. Der
Groflteil des Parkplatzumbaus findet daher nicht im offentlichen Straflenraum statt, sondern auf
Fladchen grofier Wohnungsbaugesellschaften. Im Rahmen von Wohnungsneubauprojekten
entstehen neue Stellpldtze primdr durch private Bautrdger oder Wohnungsbaugesellschaften,
nicht durch den Bezirk. Beispielhaft wurden im Quartier Stadtgut Hellersdorf (Fertigstellung:
Friihjahr 2023) durch die Gesobau zwei Parkhduser mit ca. 750 Stellplatzen sowie ca. 140
Aufienstellpldtze errichtet. Die Parkhduser werden von der Gesobau bewirtschaftet, die
Auf3enstellplatze liegen teilweise in Privatstraf3en und stehen ausschliefilich Anwohnenden zur
Verfiigung. Bei zukiinftigen Projekten - insbesondere in Gebieten mit guter OPNV-Anbindung -
wird der Fokus vermehrt auf Fahrradabstellplatze gelegt. Stellplétze fiir Pkw werden bei
Einzelbauvorhaben aus rdumlichen Griinden und finanziell bedingt durch Tiefgaragen

5

https://gdi.berlin.de/viewer/main/?MAPS={"center":[389920,5819697],"zoom":2}&LAYERS=[{"id":"hintergrund_d

efault_grau”,

visibility":true,"transparency":0},{"id":"parkplaetze:parkplaetze_aussen","visibility":true,"transparency

".0}L{"id":"parkplaetze:parkplaetze","visibility":true,"transparency":0}] (Link Gndert sich ggf. zeitnah)
¢ https://viz.berlin.de/verkehr-in-berlin/parken/parkhaeuser-und-parkplaetze/



https://gdi.berlin.de/viewer/main/?MAPS=%7b%22center%22:%5b389920,5819697%5d,%22zoom%22:2%7d&LAYERS=%5b%7b%22id%22:%22hintergrund_default_grau%22,%22visibility%22:true,%22transparency%22:0%7d,%7b%22id%22:%22parkplaetze:parkplaetze_aussen%22,%22visibility%22:true,%22transparency%22:0%7d,%7b%22id%22:%22parkplaetze:parkplaetze%22,%22visibility%22:true,%22transparency%22:0%7d%5d
https://gdi.berlin.de/viewer/main/?MAPS=%7b%22center%22:%5b389920,5819697%5d,%22zoom%22:2%7d&LAYERS=%5b%7b%22id%22:%22hintergrund_default_grau%22,%22visibility%22:true,%22transparency%22:0%7d,%7b%22id%22:%22parkplaetze:parkplaetze_aussen%22,%22visibility%22:true,%22transparency%22:0%7d,%7b%22id%22:%22parkplaetze:parkplaetze%22,%22visibility%22:true,%22transparency%22:0%7d%5d
https://gdi.berlin.de/viewer/main/?MAPS=%7b%22center%22:%5b389920,5819697%5d,%22zoom%22:2%7d&LAYERS=%5b%7b%22id%22:%22hintergrund_default_grau%22,%22visibility%22:true,%22transparency%22:0%7d,%7b%22id%22:%22parkplaetze:parkplaetze_aussen%22,%22visibility%22:true,%22transparency%22:0%7d,%7b%22id%22:%22parkplaetze:parkplaetze%22,%22visibility%22:true,%22transparency%22:0%7d%5d
https://viz.berlin.de/verkehr-in-berlin/parken/parkhaeuser-und-parkplaetze/

bereitgestellt, um den bestehenden Parkdruck nicht zu verstdrken und die Akzeptanz fiir weitere
notwendige Wohnbebauung zu erhéhen. Kommt es zu einer vertraglichen Einigung, ist auch
geplant, Parkplatze von Supermarkten zu nutzen (sog. ,Feierabendparken®, Beispiel: Helene-
Weigel-Platz). Eine konkrete Gesamtzahl neuer Stellplatze kann nicht genannt werden, da
diese von den jeweiligen Bautrdgern und vorhandenen Rahmenbedingungen abhdngt.”

Frage 6:

Welche Behorden oder Stellen erfassen den Wegfall, die Umwidmung und die Neuschaffung von Pkw-Stellpldtzen
im offentlichen Straflenraum?

Antwort zu 6:

Rickmeldung aus dem Bezirksamt Charlottenburg-Wilmersdorf

»Pkw-Parkpldtze stellen keine eigenstdndig gewidmeten Fldchen dar, sondern sind Teil des
offentlichen Straflenraums. Die Erfassung derartiger Verdnderungen erfolgt daher nicht. Im
Ubrigen wird auf die Beantwortung der Frage 1 verwiesen.“

Rickmeldung aus dem Bezirksamt Reinickendorf

»Im Zusammenhang mit entsprechenden bezirklichen Mafinahmen erteilt die
Straflenverkehrsbehorde die verkehrsrechtliche Anordnung und der Fachbereich Strafien
setzt diese Maf3inahmen um.“

Rickmeldung aus dem Bezirksamt Pankow und Marzahn-Hellersdorf

»Das SGA Pankow fiihrt hierzu keine statistische Erhebung.”

Rickmeldung aus dem Bezirksamt Steglitz-Zehlendort

»Eine systematische Erfassung liber den Wegfall oder die Neuschaffung von Stellpldtzen im
offentlichen Straflenraum erfolgt nicht. Sollte es im Zusammenhang mit einer Einziehung von
offentlichen Verkehrsflachen zu einer Umwidmung von Fléchen (Widmung / Einziehung) vom
offentlichen Straflenland kommen, so wird dieser Widmungsvorgang im Fachbereich
Verwaltung des Straf3en- und Griinfldchenamtes erfasst.”

Rickmeldung aus dem Bezirksamt Neukdlln

»Im Straf3en- und Griinfldchenamt Neukélln stehen fiir eine statistische Gesamterfassung keine
personellen Kapazitaten zu Verfligung.”

Frage 7:

Gibt es berlinweit einheitliche Kriterien, nach denen vor dem Wegfall von Pkw-Stellplétzen die Auswirkungen auf
Anwohner, Gewerbetreibende, Handwerk, Pflege, Lieferverkehr, Menschen mit Mobilitdtseinschrdnkungen und
Besucher gepriift werden?



Antwort zu 7:

Verkehrsrechtliche Anordnungen, die zum Entfall von Parkplatzen fiihren (kénnen), erfolgen zur
Gefahrenabwehr. Die Verletzung geschiitzter Individualinteressen ist hierbei regelmaflig nicht
gegeben, denn bei den straflenverkehrsbehordlichen Anordnungen von
Verkehrszeichen/Verkehrseinrichtungen handelt es sich um Allgemeinverfligungen.
Bedarfsgerecht werden Parkpldtze fiir Schwerbehinderte oder auch Lieferverkehrsflachen an
einer anderen Ortlichkeit ersatzweise angeordnet und gekennzeichnet. Maf3geblich ist die
bundesrechtliche Straflenverkehrs-Ordnung.

Eine Bestandsgarantie in Form frei zugdnglicher Parkpldtze auf der 6ffentlichen Strafle gibt es
im Ubrigen nicht. Der Anliegergebrauch umschliefit als Erfordernis in erster Linie den Zugang
des Grundstiicks zur Straf3e und seine Zugdnglichkeit von der Straf3e her. Nicht zum rechtlich
geschiitzten Anliegergebrauch zdhlen dagegen Bequemlichkeit und Leichtigkeit des Zu- und
Abgangs. Der Anlieger muss den Gemeingebrauch Dritter sowie Behinderungen und andere,
den Gemeingebrauch tatsdchlich einschrankende Mafinahmen hinnehmen, die aus dem Zweck
und dem allgemeinen Gebrauch der Straf3e folgen, solange die Strafle als Verkehrsmittler zur
angemessenen Nutzung des Grundstiicks erhalten bleibt. Anlieger haben daher keinen
Anspruch darauf, dass Parkmoglichkeiten auf 6ffentlichen Straf3en, Wegen oder Platzen
unmittelbar vor einem Grundstiick oder in dessen ,,angemessener Ndhe“ eingerichtet werden
oder erhalten bleiben (vgl. auch BVerwG, Urteil vom 6. August 1982 zum Aktenzeichen BVerwG
4 C 58.80).

Ergdnzung aus dem Bezirksamt Charlottenburg-Wilmersdorf

»Die Umgestaltung des Straflenraums erfolgt grundsdatzlich nach den geltenden Regelwerken,
Leitfdden und Ausfiihrungsvorschriften im Land Berlin.”

Ergdnzung aus dem Bezirksamt Reinickendorf und Pankow

»,Da es sich jeweils um eine Einzelfallpriifung handelt, erfolgt die Einbindung der zuvor
genannten Akteure anhand des priifungsgegenstdndlichen Vorgangs.”

Ergdnzung aus dem Bezirksamt Tempelhof-Schoneberg

»Soweit im Rahmen von bezirklichen Planungen (wie etwa Verkehrsregelungen,
BaumafBnahmen oder Mobilitatsprojekten) verkehrsrechtliche Anordnungen getroffen werden,
erfolgen diese im Einzelfall unter Beachtung der geltenden rechitlichen Rahmenbedingungen
und der Beteiligung der zustdndigen Fachstellen. Ubergeordnete Gesamtstrategien,
berlinweite Kriterienkataloge oder digitale Parkleitsysteme fallen in die Zustandigkeit der
zustdndigen Senatsverwaltung.”



Ergdnzung aus dem Bezirksamt Steqglitz-Zehlendorf

»Einheitliche Kriterien fiir den Wegfall von Pkw-Parkpldtzen gibt es nicht. Die Umgestaltung des
Straf3enraums richtet sich nach den geltenden gesetzlichen und technischen Vorschriften wie
StVO, BerlStrG, MobG, AV Geh- und Radwege, RaSt06 und erfolgt unter Berlicksichtigung
lokaler Anforderungen im Einzelfall.“

Ergdnzung aus dem Bezirksamt Neukdlln
»Einheitliche Kriterien gibt es nach Kenntnis des SGA Neukdlln nicht: Der Wegfall von PKW-
Parkpldtzen ist immer die Folge einer abgewogenen Planungsentscheidung, unabhdngig

davon welcher Planungsansatz dazu fiihrte und in der Folge zu einer Erhéhung der
Verkehrssicherheit beitragen kann, durch z.B. sichere, barrierefreie Uberwege und bessere
Sichtbeziehungen.*

Ergdnzung aus dem Bezirksamt Mitte

»,Derartige berlinweite Kriterien sind nicht bekannt.”

Ergdnzung aus dem Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf

»Seit der Abschaffung der pauschalen Stellplatzpflicht im Berliner Baurecht muss keine
konkrete Stellplatzanzahl mehr nachgewiesen werden. Es existieren keine berlineinheitlichen
Kriterien nach denen die Auswirkungen bei einem Wegfall von Stellpldtzen gepriift werden. Nur
das Mobilitatsgesetz (MobG) bietet hinsichtlich Verkehrswende und Parkraummanagement
noch einen begrenzten rechtlichen Rahmen, alle weitergehenden Entscheidungen obliegen den
Bezirken und sind Einzelfallentscheidungen.”

Ergdnzung der infravelo GmbH

»Beim Neubau, Umbau und Ausbau von Radverkehrsanlagen wird der vorhandene
Straflenraum umgestaltet und umgebaut. Dabei beriicksichtigt die Planung die
Mobilitatsbediirfnisse aller Verkehrsteilnehmenden. Ziel ist es, eine Planung zu entwickeln, die
die Anforderungen der Verkehrssicherheit, die unterschiedlichen Nutzungsanspriiche im
Straf3enraum sowie die geltenden technischen Regelwerke miteinander in Einklang bringt. Im
Ergebnis kann dies dazu fiihren, dass vereinzelt Stellplatze entfallen miissen - insbesondere an
Engstellen oder hochfrequentierten Stellen wie Kreuzungsbereichen. Dies erfolgt nicht
pauschal, sondern auf Grundlage einer sorgfdltigen Priifung der &rilichen Gegebenheiten.
Dabei werden die Belange des Fuf3-, Rad- und Kfz-Verkehrs ebenso beriicksichtigt wie die
Bediirfnisse von Anwohnenden, Gewerbetreibenden, mobilitdtseingeschrdnkten Menschen,
Rettungsdiensten und dem offentlichen Nahverkehr. Dabei flieflen auch Erkenntnisse zum
Parkdruck im Umfeld sowie die Parkraumbewirtschaftung in die Bewertung ein. Die Planung
erfolgt in enger Abstimmung mit den zustdndigen Bezirksdmtern, Fachbehérden und weiteren
Beteiligten, um eine ausgewogene Losung fiir den vorhandenen Straflenraum zu entwickeln und
danach zur Anordnung eingereicht. Bei dieser werden i.d.R. die Trager offentlicher Belange um
Stellungnahme gebeten. Griinde fiir den Entfall von Stellplatzen kénnen sein:



e Die Verbesserung der Verkehrssicherheit - etwa durch bessere Sichtbeziehungen im Bereich
von Fuf3igdngeriiberwegen, Haltestellen oder an Kreuzungen

e Die Einrichtung von Liefer- und Ladezonen fiir die Gewerbetreibenden und Lieferdienste, um
Halte- und Parkvorgdnge in zweiter Reihe zu vermeiden und den Verkehrsfluss zu
verbessern

e Rdumliche Engstellen, an denen die vorhandene Straflenraumbreite nicht ausreicht, um alle
Nutzungsanspriiche gleichzeitig zu berlicksichtigen.”

Frage 8:

Werden Feuerwehr, Polizei, Rettungsdienste, Ordnungsdmter, Wirtschaftsverbdnde oder Anwohnervertretungen vor
umfangreichen Stellplatzumwidmungen beteiligt?

Frage 9:

Wie bewertet der Senat die Auswirkungen des Stellplatzwegfalls auf Parksuchverkehr, Lieferverkehr, Pflegedienste,
Handwerksbetriebe und Menschen mit Mobilitatseinschrankungen?

Antwort zu 8 und 9:
Die Fragen 8 und 9 werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Rickmeldung aus dem Bezirksamt Charlottenburg-Wilmersdorf

»Bei umfangreicheren Verdnderungen des 6ffentlichen Straflenraums erfolgt die Beteiligung
betroffener Stellen im Rahmen der {iblichen Planungs- und Anhorungsverfahren. Hierzu kénnen
unter anderem Feuerwehr, Polizei, Rettungsdienste, bezirkliche Fachdmter sowie weitere
betroffene Akteure gehoren. Eine gesonderte Beteiligung allein aufgrund der Umgestaltung
oder des Entfalls von Pkw-Stellplatzen erfolgt nicht.”

Rickmeldung aus dem Bezirksamt Lichtenberg

»oeitens der Strafienverkehrsbehdrde Lichtenberg werden im Rahmen der Zustandigkeit,
lediglich die Polizeidirektion 3 sowie der Straf3enbaulasttrdger im Anhérungsverfahren
involviert. Allerdings gibt es seitens SenMVKU - Abt. VI mit Schreiben vom 17. Juli 2026 eine
neue Information zur Ergdnzenden Ausfiihrungsvorschrift zur Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zur Straf3enverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) liber die Beteiligung der Berliner Feuerwehr. Darin
wir mitgeteilt, dass es als notwendig erachtet wird, die Kenntnisnahme und Beteiligung der
Berliner Feuerwehr vor dem Erlass von verkehrsrechtlichen Anordnungen als Bestandteil des
Anordnungsverfahrens rechtlich zu verankern. Insofern wurde eine entsprechende Ergénzung
zur VwV-StVO entwickelt und mit der Senatsinnenverwaltung abgestimmt. Die ergdnzende
Ausfiihrungsvorschrift ist zum 18.07.2026 in Kraft getreten.”
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Riickmeldung aus dem Bezirksamt Reinickendorf

»Eine entsprechende Beteiligung findet statt.”

Rickmeldung aus dem Bezirksamt Treptow-K&penick

»Polizei, Rettungsdienste, Ordnungsdmter, Wirtschaftsverbdnde, Anwohnenden-Vertretungen
und weitere Akteure werden entsprechend ihrer Betroffenheit und fachlichen Zustandigkeit
beteiligt.”

Rickmeldung aus dem Bezirksamt Steglitz-Zehlendorf

»Im Rahmen des Erlasses einer VRAQ ist regelmdaflig die Polizei anzuhéren. Werden Flachen
dauerhaft dem Verkehr entzogen, ist zusatzlich die Feuerwehr mit in den Kreis der
Anhorungspartner aufzunehmen. Darliber hinaus besteht keine Verpflichtung zur Beteiligung
weiterer Stellen. Im Zusammenhang mit gréf3eren Mafinahmen obliegt es der Entscheidung des
Bezirks inwieweit hier im Rahmen der Planung, Wirtschaftsverbdnde oder die Anwohnenden im
Rahmen von Offentlichkeitsveranstaltungen / Beteiligungswerkstétten mit eingebunden
werden.“

Rickmeldung aus dem Bezirksamt Neukdlln
»Eine Beteiligung der genannten Institutionen ist immer abhdngig von Gréf3e und Umfang einer
Mafinahme.”

Rickmeldung aus dem Bezirksamt Mitte

,Uber verkehrliche Projekte wird durch das Bezirksamt informiert. Anregungen und
Riickmeldungen von Anwohnenden, Gewerbetreibenden oder Verbdnden werden
entgegengenommen und flief3en in die Entscheidungsfindung ein. Vor jeder verkehrsrechtlichen
Anordnung der Straf3enverkehrsbehdrde, auch bei jeder Mafinahme im ruhenden Verkehr,
werden Polizei und Strafienbaulasttrdger angehort.”

Rickmeldung aus dem Bezirksamt Friedrichshain-Kreuzberg

»,Die Berliner Polizei wird im Zuge von verkehrsrechtlichen Anordnungen angehdrt. Die Berliner
Feuerwehr wird bei Maf3nahmen angehért, die ihre Belange betreffen. Gewerbetreibende,
Anwohnende und ggf. Wirtschaftsverbdnde werden bei gréf3eren Mafinahmen im Straflenland
beteiligt.”

Rickmeldung aus dem Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf

»Im Zusammenhang mit umfangreichen Baumaf3inahmen, die iiber einen ldngeren Zeitraum
oder erhebliche, auch kurzfristige Auswirkungen auf die Anzahl der Stellplatze haben, sind die
Verursacher wie auch der Bezirk bemtiht, die Betroffenen einschlieflich der Anwohnenden
rechtzeitig und umfassend zu informieren sowie Alternativen aufzuzeigen. Oft gehen
entsprechende Baumafinahmen mit verkehrsrechtlichen Anordnungen der
Straf3enverkehrsbehdérde einher. Dabei werden grundsdtzlich die Polizei, bei stark
verkehrseinschrankenden Mafinahmen auch die Feuerwehr angehért und bei Bedarf das
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Ordnungsamt in Kenntnis gesetzt. Weitere Informations- und Mitspracherechte entstehen im
Bebauungsplanverfahren durch die Biirgerbeteiligung und die Beteiligung der 6ffentlichen
Trager. Von der Nutzungsdnderung von Stellpldtzen ist die Feuerwehr nicht betroffen. Die
Sicherung von Zufahrten und Stellfldchen sind iiber die Brandschutzkonzepte geregelt, deren
Umsetzung stets gewdhrleistet sein muss.”

Rickmeldung aus dem Bezirksamt Spandau

»Fragen zu Zustdndigkeiten, Regularien und Beteiligung kdnnen nur einzelfallbezogen
beantwortet werden.*

Allgemein gilt: Der Zugang fiir Feuerwehr, Polizei und Rettungsdienste wird durch ordnende
Mafinahmen in der Regel verbessert, da das Falschparken reduziert wird. Entsteht durch einen
hohen Wegfall an Parkstdnden ein lokal erhdhter Parkdruck, konnen Mafinahmen der
Parkraumbewirtschaftung unterstiitzend wirken: So hat das Berliner eUVM-Projekt in den
untersuchten Gebieten mit hohem Stellplatzwegfall (bspw. Parkzonen 65, 85, 92) feststellen
kdnnen, dass die Parkraumbewirtschaftung trotz Wegfalls an Parkstdnden zu einer Reduzierung
des Parkdrucks gefiihrt hat. Handwerksbetriebe und Pflegedienste melden regelmdfiig, dass in
Wohngebieten ohne Bewirtschaftung, das Parken am schwierigsten ist. Dies erklart sich
teilweise dadurch, dass dort neben kiezfremden Dauerparkenden auch die Fahrzeuge der
Bewohnenden &fter auch tagsiiber stehen bleiben und durch groflere Fahrzeuge mehr Flache
pro Fahrzeug bendtigt wird.

Beziiglich Wirtschaftsverkehren und Menschen mit Behinderungen wird u.a. auf die Antwort zu
Frage 7 verwiesen.

Frage 10:

Welche Mafinahmen plant der Senat, um Parksuchverkehr durch digitale Parkrauminformation, Parkleitsysteme
oder Echtzeitdaten zu reduzieren?

Antwort zu 10:

Es wird auf die Antwort zur Schriftlichen Anfrage Nr. 19/26729 verwiesen.

Frage 11:
Welche Rolle spielen Quartiersgaragen, unterirdische Parkmdglichkeiten, Supermarktparkpldtze auBerhalb der

Geschdftszeiten und Park-and-Ride-Angebote in der Strategie des Senats zur Kompensation wegfallender
Stellplatze?
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Antwort zu 11:

Die Verfligbarkeit von kostenlosem oder glinstigem Bewohnerparken im &ffentlichen
Straf3enraum hat im Laufe der letzten Jahrzehnte in Berlin vielfdltige Erwartungshaltungen
geschaffen.

Lésungsansdatze, wie das sogenannte ,,Feierabendparken® auf Supermarktplétzen
(Mehrfachnutzung), sind ein sinnvoller Ansatz, jedoch nicht kostenlos, so dass diese nicht fiir
jeden interessant und nutzbar sind. Die Berliner P+R-Anlagen eignen sich grundsatzlich nicht fiir
das ndchtliche Bewohnerparken: Sie befinden sich fast ausschlieflich im offentlichen
Straf3enraum, meist am Stadtrand ohne kontinuierliche Bebauung, und sind durch das
Verkehrszeichen 316 ,Parken und Reisen (Park and Ride)“ auf eine entsprechende
multimodale Wegekette ausgelegt. Eine ndchtliche Offnung fiir Bewohnende birgt zudem das
Risiko einer Fehlnutzung tagsiiber, welche die Verfiigbarkeit fiir Pendelnde stark einschrdnkt.
Dies kann bereits ohne eine entsprechende Freigabe auf zentrumsnahen P+R-Anlagen in Berlin
beobachtet werden.

Berlin, den 10.09.2026

In Vertretung

Arne Herz

Senatsverwaltung fiir

Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt
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