AbgeordnetenhausBERLIN Drucksache 19/ 27 137

Schriftliche Anfrage

19. Wahlperiode

Schriftliche Anfrage

der Abgeordneten Dr. Maja Lasi¢ (SPD)

vom 10. September 2026 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 11. September 2026)

zum Thema:

Fahrradstralle Uber das BHT-Geléande — Sinnvolle Verkehrsverbindung oder
Ubermafiger Eingriff in das Campusleben?

und Antwort vom 23. September 2026 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 25. Sep. 2026)



Senatsverwaltung flr
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt

Frau Abgeordnete Dr. Maja Lasi¢ (SPD)
uber
die Prasidentin des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 19/27137

vom 10. September 2026

Uber Fahrradstrafie tber das BHT-Gelande - Sinnvolle Verkehrsverbindung oder
ubermaniger Eingriff in das Campusleben?

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Vorbemerkung der Verwaltung:

Die Schriftliche Anfrage betrifft (zum Teil) Sachverhalte, die der Senat nicht aus eigener
Zustandigkeit und Kenntnis beantworten kann. Er ist gleichwohl um eine sachgerechte Antwort
bemiht und hat daher das Bezirksamt Mitte von Berlin und die GB infraVelo um
Stellungnahmen gebeten, die bei der nachfolgenden Beantwortung berlcksichtigt sind..

Vorbemerkung der Abgeordneten:

Im Berliner Radverkehrsplan verlauft eine Strecke des Radvorrangnetzes zwischen der Antwerpener Stralie und
der Tegeler Stral3e iber das Campusgelande der Berliner Hochschule fiir Technik (BHT). Der betreffende
Abschnitt ist Teil der Radialroute 5 zwischen dem Markischen Viertel und Mitte.

Frage 1:

Wie haufig wird der betreffende Streckenabschnitt derzeit von Radfahrenden genutzt? Erbeten wird eine Ubersicht
der vorliegenden Verkehrszahlungen unter Angabe der jeweiligen Messzeitraume und der durchschnittlichen
taglichen Verkehrsmengen.

a. Welche Bedeutung hat der betreffende Streckenabschnitt innerhalb des Radvorrangnetzes?

b. Wie viele Verkehrsunfalle bzw. sonstige Konflikte oder Gefahrenlagen zwischen Radfahrenden und anderen
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmern wurden auf dem betreffenden Campusabschnitt in den
vergangenen flinf Jahren registriert? Erbeten wird eine jahresgenaue und nach Art und Folgen des jeweiligen
Vorfalls aufgeschliisselte Ubersicht.



Antwort zu 1:

Im Auftrag des Senats wurden auf dem betroffenen Abschnitt keine Verkehrszahlungen
durchgefiihrt, weshalb keine Angaben zu Verkehrsstarken gemacht werden kénnen.

Antwort zu 1 a.:

Der beschriebene Streckenabschnitt ist von gesamtstadtischer Bedeutung, da tber diese
Strecke beispielsweise Verbindungen zu den Zentren Kurt-Schumacher-Platz sowie weiter
nordlich Frohnau, City-West, Siemensstadt und Spandau erschlossen werden.
Dementsprechend befindet sich der Streckenabschnitt im Radverkehrsvorrangnetz.

Dartiber hinaus liegt der Abschnitt geman derzeitigem Planungsstand auf der Vorzugstrasse
der Radschnellverbindung RSV 10 - ,,Reinickendorf-Route®, die eine durchgangige Verbindung
von Reinickendorf tiber das Schumacher-Quartier, die Urban Tech Republic (UTR), das
ehemalige Flughafengelande Tegel und die Berliner Hochschule fiir Technik (BHT) bis nach
Mitte und zum Berliner Hauptbahnhof ermdglicht. Allerdings zahlt die RSV 10 zu den derzeit
zuruckgestellten Radschnellverbindungen. und wurde ,,qualifiziert beendet”.

Antwort zu 1 b.;

Im Zeitraum vom 1. Januar 2021 bis zum 31. Dezember 2025 wurde auf dem betreffenden
Streckenabschnitt des Radvorrangnetzes zwischen der Antwerpener Straf3e und der Tegeler
Stral3e statistisch kein préventionsrelevanter Verkehrsunfall mit Radfahrbeteiligung erfasst.
Dartiber hinaus wurden fur den genannten Zeitraum keine Verkehrsstraftaten mit
entsprechendem ortlichem Bezug polizeilich registriert (Quelle: Datenbank
Verkehrsunfallursachenuntersuchung, Stand: 31. Juli 2026).

Sonstige Konfliktsituationen oder Gefahrenlagen zwischen Radfahrenden und anderen
Verkehrsteilnehmenden werden von der Polizei Berlin statistisch nicht erfasst.

Frage 2:

Sind Veranderungen oder Verbesserungen am betreffenden Streckenabschnitt geplant? Falls ja, welche konkreten
MaRnahmen sind vorgesehen und in welchem Zeitraum sollen diese umgesetzt werden? Welche Entwicklung der
Verkehrsmengen wird flr den Abschnitt in den kommenden Jahren erwartet und auf welchen Prognosen oder
Untersuchungen beruht diese Einsché&tzung?



Antwort zu 2:

Laut Auskunft des Bezirks Mitte plant die BHT eine Umgestaltung des Campus in dem
betreffenden Bereich in Abstimmung mit dem Stral3en- und Griinflachenamt des Bezirks Mitte.
Die Planung der MaRnahme wird geférdert vom Stadtebauférdergebiet Lebendige Zentren
Mdllerstral3e. Dabei soll der Radverkehrsbedarf sowie auch die geplante
Radschnellverbindung RSV 10 - ,,Reinickendorf-Route* gem. Planung der GB infraVelo GmbH
Beachtung finden.

Fur den betreffenden Abschnitt liegen keine Verkehrszahlen/-prognosen vor.

Frage 3:

Haben zwischen den fur Verkehr zustéandigen Stellen in Bezirk und Land und der fiir Wissenschaft zustandigen
Senatsverwaltung Abstimmungen lber die kinftige Flihrung und Gestaltung der Radverkehrsverbindung tiber das
BHT-Gelande stattgefunden? Falls ja, wann, auf welcher Ebene, mit welchen Beteiligten und mit welchem
Ergebnis? Sind weitere Abstimmungen geplant?

a. Wurde oder wird an diesen Abstimmungen auch die BHT beteiligt? Welche Gesprache oder Abstimmungen
zwischen Senat, Bezirksamt und BHT haben hinsichtlich der bestehenden bzw. kiinftigen Fiihrung der
Radverkehrsverbindung uber das Campusgelénde stattgefunden?

b. Werden die Studierendenschaft, Personalvertretungen, Beschaftigten oder andere Nutzergruppen des Campus
in die Planungen einbezogen? Falls ja, in welcher Form und zu welchem Zeitpunkt?

Antwort zu 3:

Fur die Planung auf dem Gelande der Berliner Hochschule fiir Technik (BHT) ist die BHT
zustandig. Die Flache ist kein 6ffentliches StralRenland. Das StraRen- und Grunflachenamt des
Bezirks Mitte berat die BHT fachlich bzgl. Verkehrsfiihrung und -gestaltung sowie bzgl. des
Anschlusses an das 6ffentliche Stral3enland.

Hinsichtlich der Radschnellverbindung RSV 10 gab es betreffend des Bereiches auf dem
Gelande der BHT bereits Vorgesprache der GB infraVelo GmbH mit dem Referat Bau- und
Raumplanung der Hochschule. Diese gilt es - bei Wiederaufnahme der RSV-Planung - in der
ausstehenden, detaillierten Entwurfsplanung zu vertiefen, sodass die Planung die
Aufenthaltsqualitéat und Vereinbarkeit des Campus-Alltags sicherstellt bleibt. Dafur werden
bauliche und gestalterische Losungen entwickelt, die mit dem Alltags- und Pendelverkehr einer
Radschnellverbindung vereinbar sind.

Die Senatsverwaltung flr Wissenschaft, Gesundheit und Pflege (SenWGP) ist (iber das
Vorhaben informiert, aber bislang nicht in die Abstimmungen eingebunden. Die BHT gestaltet
die Einbindung hochschulinterner Nutzergruppen eigenverantwortlich.



Frage 4:

Wie bewertet der Senat die Auswirkungen der bestehenden und geplanten Radverkehrsverbindung auf die
Nutzung des Campus durch Studierende, Beschéaftigte sowie Besucherinnen und Besucher? Wie bewertet es die
betroffene Hochschule BHT?

Antwort zu 4:

Durch die geplante RSV 10 - ,,Reinickendorf-Route* wiirde sich die ErschlieBung der Berliner
Hochschule fur Technik deutlich verbessern. Damit konnen die 13.000 Studierenden und
Beschaftigte sowie Besucherinnen und Besucher vom Campus auf gut ausgebauten Wegen
direkt das Schumacher-Quatrtier, die Urban Tech Republic und damit Unternehmen und
Forschungseinrichtungen erreichen. Hinzu kommt die Anbindung an Wohnungsquartiere in
Reinickendorf und Mitte sowie die direkte Anbindung an den Berliner Hauptbahnhof.
Beziiglich der Auswirkungen auf die Nutzung des Campus wird auf die Antwort zu Frage 3
verwiesen.

Frage 5:

Wurde untersucht, ob und in welchem Umfang die bestehende bzw. kiinftig geplante Fiihrung der
Radverkehrsverbindung die Durchfiihrung von Lehrveranstaltungen, Veranstaltungen, Hochschulsport,
Aufenthaltsmoglichkeiten oder sonstige Nutzungen des Campus beeintrachtigt? Falls ja, von wem, wann und
anhand welcher Kriterien wurde dies untersucht und zu welchen Ergebnissen ist die Untersuchung gekommen?
Falls nein, warum wurde eine entsprechende Untersuchung bislang nicht durchgefiihrt?

Antwort zu 5:

In der noch ausstehenden Entwurfsplanung fur die RSV 10 wirde die Route im Detail geplant
werden. Dabei wirde auf Grundlage einer umsichtigen Planung gewahrleistet, dass der
Campus-Charakter der Hochschule und die Aufenthaltsqualitat erhalten bleiben sowie eine
Beeintrachtigung des Hochschulalltags nicht zu befiirchten steht. Die BHT-Hochschule wiirde
von einer verbesserten Erreichbarkeit fir Radfahrende profitieren.

Flr die RSV-Planung ist ein Planfeststellungsverfahren vorgesehen, in dem Behdrden, Trager
offentlicher Belange und die Offentlichkeit zu der konkretisierten Planung Stellung nehmen
kdnnen.

Frage 6:

Ist vorgesehen, die tatsachliche Nutzung, die Verkehrssicherheit und die Auswirkungen der Radverkehrsverbindung
auf den Hochschulbetrieb zu evaluieren? Falls ja, iber welchen Zeitraum, anhand welcher Kriterien und durch
welche Stelle soll die Evaluation erfolgen? Falls nein, aus welchen Grinden ist eine solche Evaluation nicht
vorgesehen?



Antwort zu 6:

Die betreffenden Planungen sollen den verschiedenen Belangen angemessen Rechnung tragen
und Konflikte bestméglich vermeiden. Sollte wider Erwarten eine Meldungslage entstehen,
werden anlassbezogen Untersuchungen vorgenommen werden.

Berlin, den 23.09.2026

In Vertretung

Arne Herz

Senatsverwaltung flr

Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt



